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d u r d i s d in i t t l i d i  31,1 T a g e  f ü r  e in e n  U m s c h la g sa k t,  
d . h . f ü r  H in -  u . R ü c k re is e  s o w ie  f ü r  d ie  A u f e n th a l te  
im  L a d e -  u n d  L ö sc h h a fe n . I n  d e r  R e la t io n  S a u d i-  
A r a b ie n  (R as T a n u ra )  —  H a m b u rg  d a u e r te  e in e  R u n d ­
r e i s e  d u rc i is c h n i t t l id i  45,7 T a g e , w ä h r e n d  T a n k e r  m it 
V e n e z u e la -D l  s ic h  in  rd . 35 T a g e n  e in m a l  u m scfa lu g en . 
A u f  G ru n d  d ie s e r  R e is e z e i te n  u n d  d e r  g e n a n n te n  
r e g io n a le n  Z u s a m m e n s e tz u n g  d e r  d e u ts c h e n  Ö le in f u h r  
k a n n  d ie  f ü r  D e u ts c h la n d  f a h re n d e  T a n k e r to n n a g e  
10 b e la d e n e  R e is e n  im  J a h r e  d u rc h fü h re n . B e i e in e m  
I m p o r tb e d a r f  v o n  g e g e n w ä r t ig  e tw a  4 M ill . t  h ie iJe  
d ie s ,  d a ß  D e u ts c h la n d  e in e  Ö l - T a n k e r f lo t te  v o n  rd

400 000 t  N e t to t r a g f ä h ig k e i t  b e n ö t ig t .  D ie s e r  T o n n a g e  
s in d  z w e im a l  j e  c a . 10 “/o f ü r  d e n  R e p a ra tu r a u s f a l l  
b z w . f ü r  d ie  B e tr i e b s la s te n  d e r  S ch iffe  h in z u z u fü g e n ,  so  
d a ß  m a n  a u f  m in d e s te n s  530 000 td w  k o m m t. V o r lä u f ig  
f a h re n  a b e r  n u r  153 000 td w  u n t e r  d e u ts c h e r  F la g g e ;  
d ie  Ö le in f u h r  m u ß  a ls o  z u  Vs a u f  f r e m d e n  S c h iffe n  
e r fo lg e n .  A n g e s ic h ts  s e in e r  n u r  m it  g r o ß e r  M ü h e  im  
G le ic h g e w ic h t z u  h a l t e n d e n  Z a h lu n g s b i la n z  m u ß  
D e u ts c h la n d  b e s t r e b t  se in , so  s c h n e ll  w ie  m ö g lic h  e in e  
e ig e n e ,  w e t tb e w e r b s f ä h ig e  T a n k e r f lo t t e  a u f z u b a u e n ,  
d ie  a l l e  d e u ts c h e n  Ö le in f u h re n  s e lb s t  t r a n s p o r t i e r e n  
k ö n n te .

Die Elemente für die Bildung der Tankfrachteh
D ip l .  r e r .  p o l .  C o n r a d  v . ^ y d o w ,  H a m b u r g

W'
ä h r e n d  in  d e r  T ra m p s c h if f a h r t  d e r  W e t tb e w e r b  
e in e  e n ts c h e id e n d e  R o lle  s p ie l t ,  g i l t  d ie s e  F e s t ­

s te l lu n g  h in s ic h tl ic h  d e r  T a n k s c h i f fa h r t  n u r  m i t  E in ­
s c h rä n k u n g e n .  U n d  z w a r  b e d e u te t  d a s  V o r h a n d e n s e in  
d e r  g r o ß e n  W e r k f lo t t e n  —  d e r  H a u s f lo t t e n  d e r  Ö l ­
g e s e l l s c h a f te n  —  e in  d e n  W e t tb e w e r b  e r h e b l ic h  b e ­
s c h rä n k e n d e s  M o m e n t. E s g ib t  a l l e r d in g s  n u r  S c h ä t­
z u n g e n  ü b e r  d a s  V e r h ä l tn i s  d e r  W e r k f lo t t e n  z u  f r e ie n  
R e e d e rn .  N a c h  e n g l is c h e n  A n g a b e n  b e t r ä g t  d e r  A n te i l  
d e r  W e r k f lo t t e n  n a c h  d e m  z w e i te n  W e l tk r ie g e  e tw a  
55 “/o d e r  W e l t t a n k e r f lo t t e ,  w o b e i  a n g e n o m m e n  w e r ­
d e n  m u ß , d a ß  d ie s e r  A n te i l  n a c h  d e m  A u s la u fe n  d e r  
g e g e n w ä r t ig e n  B a u p ro g ra m m e  im  J a h r e  1955 n o c h  
h ö h e r  l ie g e n  w ird . A u ß e r d e m  f a h r e n  z a h lr e ic h e , f r e ie n  
R e e d e rn  g e h ö r e n d e  S c h iffe  in  Z e i tc h a r te r  (b is  z u  10 
J a h r e n )  o d e r  in  P e r io d e n c h a r te r  f ü r  d ie  g ro ß e n  G e ­
se l ls c h a f te n . D ie s e  s in d  a ls o  e b e n f a l l s  g e b u n d e n . E s 
k a n n  d a h e r  a n g e n o m m e n  w e r d e n ,  d a ß  g e g e n w ä r t ig  
e tw a  70  b is  75 Vo d e r  W e l t t a n k e r f lo t t e  d u rc h  E ig e n tu m  
o d e r  l a n g f r i s t ig e  C h a r t e r  a n  d ie  K o n z e rn e  g e b u n d e n  
s in d . A u s  d ie s e r  S i tu a t io n  e r g ib t  s ic h  z w a n g s lä u f ig ,  
d a ß  d e r  W e t tb e w e r b  s t a r k  e in g e s c h rä n k t  is t .  E r  s te h t  
u n t e r  d e m  E in f lu ß  d ie s e s  h o h e n  P ro z e n ts a tz e s  g e ­
b u n d e n e r  T o n n a g e ,  d ie  n u r  e in e  K o s te n s te l le  in  d e r  
K a lk u la t io n  d e r  b e t r e f f e n d e n  K o n z e rn e  d a r s te l l t ,  
w ä h r e n d  d ie  f r e ie n  R e e d e r  a u s  ih r e n  E r lö s e n  d ie  g e ­
s a m te n  K o s te n  e in sc h l. K a p i ta lv e r z in s u n g  u n d  U n te r ­
n e h m e r lo h n  d e c k e n  m ü s s e n .

N u r  a u s  d ie s e r  S i tu a t io n  s in d  d ie  a u ß e rg e v /ö h n l ic h  
g r o ß e n  S c h w a n k u n g e n  a m  f r e ie n  M a rk te  d e r  T a n k e r ­
f ra c h te n  z u  e r k lä r e n .  D e n n  d ie  g ro ß e n  Ö lg e s e l ls c h a f te n  
b e f ö r d e r n  d e n  H a u p t te i l  d e r  E rd ö lp r o d u k te ,  w ä h r e n d  
d ie  f r e ie n  R e e d e r  g e w is s e r m a ß e n  n u r  a m  R a n d e  d e s  
M a r k te s  ih r e  C h a n c e  f in d e n . S ie  w e r d e n  in  Z e i te n  
s te ig e n d e r  N a c h f r a g e  d a z u  h e r a n g e z o g e n ,  d ie  S p i tz e n ­
v e r k e h r e  z u  b e w ä l t ig e n .  D ie  e i n t r e t e n d e n  V e r k n a p ­
p u n g e n  a n  T o n n a g e  f ü h r e n  d a n n  z u  s t a r k e n  R a te n ­
s te ig e ru n g e n .  S in k t  d ie  N a c h f r a g e  d a g e g e n  a u s  s a i ­
s o n a le n  o d e r  a n d e r e n  G rü n d e n , so  s in d  d ie  Ö lg e s e l l ­
s c h a f te n  b e s s e r  in  d e r  L a g e , d e n  B e d a r f  m it  ih r e n  
e ig e n e n  F lo t t e n  z u  d e c k e n . D a s  R a te n n iv e a u  a m  f r e ie n  
M a r k t  f ä l l t  d a n n  b e tr ä c h t l ic h  (u n d  o f t  s e h r  sc h n e ll)  ab . 
D ie s e  W e t tb e w e r b s s i tu a t io n  z w in g t  d ie  f r e ie n  R e e d e r

d a z u , m it  m o d e r n s t e r  u n d  w ir t s c h a f t l ic h s te r  T o n n a g e  
a n  d e n  M a r k t  z u  k o m m e n , u m  g e g e n ü b e r  d e n  H a u s ­
f lo tte n  u n d  u n te r e in a n d e r  w e t tb e w e r b s f ä h ig  z u  s e in . 

B e i d e m  Z u s ta n d e k o m m e n  d e r  T a n k e r f r a c h t r a te n  
w i r k e n  z a h lr e ic h e  F a k to r e n  m it .  Z u n ä c h s t  s in d  d a  
d ie  G r u n d la g e n  d e r  F ra c h t r a te n b i ld u n g ;  d ie  D a te n  
a ls o , i n n e r h a lb  d e r e r  d e r  P re is  f ü r  d ie  B e fö r d e r u n g s ­
le i s tu n g  ü b e r h a u p t  z u s ta n d e  k o m m t. E s h a n d e l t  sich  
u m  d ie  K o s te n  d e r  B e fö rd e ru n g  (B a u k o s te n , B e tr ie b s ­
u n d  S c h if f s re is e k o s te n ,  H a fe n k o s te n ) ,  d e n  V e r k e h r s ­
w e r t  d e r  L a d u n g  u n d  d e n  W e t tb e w e r b .

B A U - U N D  B E T R IE B S K O S T E N  

D ie  K o s te n  d e r  B e fö rd e ru n g  h a t t e n  in  d e n  J a h r e n  
n a c h  d e m  K r ie g e  s tä n d ig  s t e ig e n d e  T e n d e n z , n a m e n t ­
lich  d ie  B a u k o s te n  h a b e n  s ic h  s t a r k  e rh ö h t .  D ie  fo l­
g e n d e  Ü b e rs ic h t  h a t  n u r  M o to rs c h if fe  z u m  G e g e n s ta n d ,  
b e i  d e n  A n g a b e n  f ü r  1951 h a n d e l t  e s  s ic h  u m  e in e  
D u rc h s c h n i t ts b e re c h n u n g  f ü r  21 N e u b a u te n .

B a u k o s te n  f ü r  T a n k s c h if f s r a u m

Baujahr Sdiiffsgröße in tdw
Baukosten je tdw 

in £-Sterling

1933'
1939
1946
1951

12 000 
12 000 

10^18 000 
14—32 000

11/10
15/—
40/—
49/—

Quelle: Hansa vom 24'. 3. 1951.

D a s  b e d e u te t ,  d a ß  1951 e in  3 2  0 0 0 -T o n n e r  e tw a  1,568 
M ill . £  g e k o s te t  h a t .  D a  a b s o lu te s  Z a h le n m a te r ia l  
e in z e ln e r  L ä n d e r  a u s  n a h e l i e g e n d e n  G rü n d e n  n ic h t  e r ­
h ä l t l ic h  is t ,  k a n n  a n g e n o m m e n  w e r d e n ,  d a ß  d ie  B a u ­
p r e i s e  j e  n a c h  d e m  L o h n -  u n d  M a te r ia lp r e i s n iv e a ü  in  
d e n  e in z e ln e n  L ä n d e rn  ü b e r  u n d  u n t e r  d ie s e m  P re is  
g e le g e n  h a b e n .  E in e  n o rw e g is c h e  R e e d e re i  t e i l t e  s o ­
g a r  m it, d a ß  e in  T a n k e r ,  d e r  1948 n o c h  475 000 £  g e ­
k o s te t  h a t ,  M i t te  1951 s c h o n  900 000 £  e r f o r d e r t  h ä t te .  

A u c h  d ie  B e t r ie b s k o s te n  d e r  T a n k e r  h a b e n  s ic h  l a u ­
f e n d  e rh ö h t .  D ie s e lb e  n o rw e g is c h e  R e e d e re i  b e r ic h ­
t e t  ‘), d a ß  d ie  B e tr ie b s k o s te n  e in e s  n o rw e g is c h e n  
16 000 td w - T a n k e r s  1939 n u r  45 £  p ro  T a g  b e t r u g e n ,  
1948 a b e r  150 £  u n d  M it te  s o g a r  225 £  tä g lic h . D ie  
s t e ig e n d e n  A u f w e n d u n g e n  f ü r  L ö h n e , s o z ia le  A b -

*) Shell-Pressedienst vom 1, 8. 1951.
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g a b e n ,  V e r p f le g u n g  u n d  B re n n s to ff  d ü r f t e n  in  d ie s e n  
Z a h le n  i h r e n  N ie d e r s c h la g  g e f u n d e n  h a b e n .  A n  d e n  
g r o ß e n  B u n k e rp lä tz e n  d e r  W e lt  s t i e g e n  d ie  K o s te n  
f ü r  D ie s e lö l  z w is c h e n  1939 u n d  1949 u m  60— 100 Vo. 
V o n  J a n u a r  1948 b is  D e z e m b e r  1950 s t i e g  d e r  P re is  
d e s  D ie s e lö ls  u m  d u rc h s d in i t t l id i  80 “/o, d e r  P re is  v o n  
H e iz ö l  u m  f a s t  60 “/o. M it  dem  F o r ts c h r e i te n  d e r  T e c h ­
n i k  w e r d e n  z a h l r e id i e  V e rsu c h e  u n te rn o m m e n , d ie  
B e tr i e b s k o s te n  d e r  T a n k e r  z u  s e n k e n . E s  s e i  v o r  
a l l e m  a u f  d ie  e r fo lg re ic h e n  V e rs u c h e  v e r w ie s e n ,  m it  
S c h w e rö l, d e s s e n  P re is  n u r 6 5 '’/» d e s  D ie s e lö ls  b e ­
t r ä g t ,  e in e n  D ie s e lm o to r  zu b e t r e ib e n .  F e r n e r  v e r ­
d ie n t  d ie  E rp r o b u n g  d e r  G a s tu rb in e  B e a c h tu n g , d ie  
d ie  g r ö ß e re  W ir ts c h a f t l ic h k e it  d e s  D ie s e lm o to r s  m it  
d e n  V o r te i l e n  d e r  D a m p f tu rb in e  ( ru h ig e r e r  L a u f  d e r  
M a s c h in e  u n d  b i l l i g e r e r  T re ib s to ff)  v e r b in d e n  so ll . 

E in  w e i t e r e r  b e d e u te n d e r  F a k to r  in  d e n  S c h if f s re is e ­
k o s t e n  s in d  d ie  h o h e n  G e b ü h re n  f ü r  d ie  P a s s a g e  d e s  
S u e z -  o d e r  d e s  P a n a m a k a n a ls ,  v o n  d e r e n  E in f lu ß  a u f  
d ie  F ra c h t r a te n  n o c h  d ie  Rede s e in  w ird . Im  J u l i  1950 
h a t t e  z. B. e in  T a n k e r  v o n  7 300 N R T  f ü r  d ie  P a s s a g e  
d e s  S u e z k a n a ls  3 112 £  z u  e n tr ic h te n .

S c h lie ß lic h  s in d  e s  d ie  H a fe n k o s te n , d ie  in  d e n  K o s te n  
d e r  B e fö rd e ru n g  e n th a l t e n  s ind . D a  T a n k e r  d u rc h w e g  
n u r  s e h r  k u r z e  L ie g e z e i te n  v o n  e in e m  T a g  b i s  h ö c h ­
s te n s  d r e i  T a g e n  h a b e n ,  d ü rfte  d ie s e  P o s i t io n  h ie r  
e tw a s  w e n ig e r  z u r  G e ltu n g  k o m m e n  a ls  in  d e r  
T ro c k e n g u tf a h r t .  Im m e rh in  a b e r  h a t t e  e in  T a n k e r  v o n  
9 627 N R T  b e i  d r e i t ä g ig e r  L ie g e z e it  im  H a f e n  v o n  
A b a d a n  im  N o v e m b e r  1950 in s g e s a m t  e t w a s  ü b e r  
1 000 £  G e b ü h r e n  z u  e n tr ic h te n .

D ie  u n t e r e  G re n z e  d e s  P re ise s  f ü r  d ie  B e fö r d e r u n g s ­
l e i s tu n g  w i r d  d u rc h  d ie  K o s te n  f ü r  d a s  E rb r in g e n  d e r  
L e is tu n g  d a r g e s te l l t :  d ie  o b e re  G re n z e  i s t  b e s t im m t 
d u r d i  d ie  H ö h e  d e r  B e la s tb a rk e it  d e s  B e fö r d e r u n g s ­
g u te s  m it  B e fö rd e ru n g s k o s te n . D e r  s ic h  d a r a u s  e r ­
g e b e n d e  V e r k e h r s w e r t  d e r  L a d u n g  s c h w a n k t  b e i  d e n  
v e r s c h ie d e n e n  G ü te rn :  ö l  is t le b e n s w ic h t ig  f ü r  d ie  
W e l tw ir t s c h a f t  u n d  i s t  a lso  w e n ig e r  t r a n s p o r tk o s t e n ­
e m p f in d lic h  a ls  a n d e r e  w e n ig e r  le b e n s w ic h t ig e  G ü te r .  
A l le r d in g s  b e s t e h e n  a u c h  b e im  ö l  U n te r s c h ie d e  im  
W e r t  d e r  L a d u n g , d ie  sich  in  d e m  u n te r s c h ie d l ic h e n  
R a te n n iv e a u  f ü r  r e in e  u n d  sc h m u tz ig e  L a d u n g  g e l t e n d  
m a d ie n .  V o n  d e m  E in f lu ß  d ie s e s  U m s ta n d e s  a u f  d ie  
F r a c h t r a te n  w i r d  n o d i  d ie  R ede se in .

B E S O N D E R H E IT E N  D E R  F R A C H T R A T E N B IL D U N G  

W ä h r e n d  b i s h e r  v o n  d e n  G ru n d la g e n  d e r  F r a c h t r a te n ­
b i ld u n g  ü b e r h a u p t  d ie  R e d e  w a r , w e r d e n  im  f o lg e n d e n  
e in z e ln e  E in f lü s s e  a u f  d ie  H öhe d e r  R a te n  G e g e n s ta n d  
d e r  U n te r s u c h u n g e n  se in .

E in  E le m e n t, d a s  d ie  H ö h e  d e r F ra c h t r a te n  b e e in f lu ß t ,  
i s t  d ie  v o n  d e n  T a n k e r n  z u rü c k z u le g e n d e  E n tf e rn u n g  
u n d  z w a r  s in k e n  d ie  R a te n  (b e z o g e n  a u f  e in e  E n t 
f e r n u n g s e in h e i t )  m it  z u n e h m e n d e r  E n tf e rn u n g . D e 
H a u p tg r u n d  d ü r f te  d e r  se in , d a ß  d ie  h o h e n ' H a fe n  
g e b ü h r e n  s ic h  b e i  d e n  k ü rz e re n  R e is e n  a u f  e in e  g e  
r in g e r e  A n z a h l  v o n  E n tf e rn u n g s e in h e i te n  v e r t e i l e n  
D ie  f o lg e n d e  Ü b e rs ic h t  ze ig t, d a ß  d ie  K o s te n  b e i  E n t 
f e rn u n g e n  u n t e r  2  000 sm  r e la t iv  a m  h ö d i s t e n  s in d  
u n d  d a ß  s ie  z w is c h e n  500 u n d  1 000 sm  v ie l  r a s c h e r  
a b n e h m e n  a ls  b e i  g r ö ß e re n  E n tfe rn u n g e n .

Der Einilufi der Entfernungen auf die Frachtraten*)
D urdisdin.

Fahrtroute E ntfernuna R ate Jan . 1951 R atenanteil
in sm je  t  in  $ je  t  u. 100 sm

H ouston — Tampa *) 675 3,58 0,530
Sidon — Bari *) 1 060 4,80 0,453
US.-Golf — US. N orth

of H atteras *) 2 €00 *) 7,15 0,357
A ruba — Lissabon *) 3 550 11,34 0,320
A ruba — Göteborg *) 4 670 14,33 0,306
A badan — A den 2 000 7’,71 0,385
A badan — Port de Bouc 4 870 17,39 0,357
Ras Tanura — Rotterdam 6 400 20,48 0,320
Ras Tanura — La Plata 10 300 30,82 0,299
>) Basis; Sdim utzige Ladung und vergleicbbare Sdiiffe. Ohne 
K analpassage. *) M it K analpassage. *) D urdisdin ittsentfernung.

D ie  H ö h e  d e r  R a te n  w ir d  f e r n e r  d u rc h  d ie  G e b ü h r e n  
b e e in f lu ß t ,  d ie  b e i  d e r  P a s s a g e  d e s  S u e z -  u n d  d e s  
P a n a m a k a n a ls  e n t r i c h te t  w e r d e n  m ü s s e n . D ie  fo l­
g e n d e  T a b e l le ,  d ie  s ic h  a u f  d e n  a u f  e in e m  n ie d r ig e r e n  
R a te n n iv e a u  s te h e n d e n  M o n a t  J u l i  1950 b e z ie h t ,  z e ig t ,  
d a ß  d ie  K a n a lp a s s a g e n  r a t e n s t e ig e r n d  w i r k e n ;  e in  U m ­
s ta n d ,  d e r  b e i  m a n c h e n  R e is e n  d ie  F ra g e  a u f ta u c h e n  
lä ß t ,  o b  d ie  V e r m e id u n g  d e r  P a s s a g e  e tw a  m ö g lic h  
is t .

Die Steigerung der Raten durdi Kanalpassagen*)

Fahrtroute ii
Ä fl

1 iDurdisdm. 'S o
Rate Juli 50 S «j 2

j e t i n f  •§
S  g

Passierter
Kanal

Ras Tanura — Bari 4 200 5,00 0,119 Suezkanal
Aruba — R otterdam  4 240 4,43 0,104 ohne Passage
Ras Tanura — G enua 4 560 5,19 0,114 Suezkanal
Aruba — Oslo 4 TCO 4 , ^  0,105 ohne Passage
Los A ngeles — US.

N orth of H atteras 5 000*) 4,85 0,097 Panam akanal
A ruba — Bari 4 800 4,53 0,094 ohne Passage

Basis: Sdim utzige Ladung und verg le ld ibare  Sdiiffe. *) D urdi­
sdinittsentfernung.

A u c h  d e r  W e r t  d e s  b e f ö r d e r te n  G u te s  d rü c k t s ic h  in  
d e r  H ö h e  d e r  R a te n  a u s . D e r  G e s a m tm a rk t  z e r f ä l l t  
n ic h t  n u r  in  T e i lm ä r k te  f ü r  d ie  e in z e ln e n  V e r k e h r s ­
r e la t io n e n ,  s o n d e rn  a u c h  f ü r  d ie  v e r s c h ie d e n e n  L a d e ­
g ü te r .  D e r  M a r k t  f ü r  r e in e  L a d u n g  i s t  d e s w e g e n  e in  
a n d e r e r  a ls  d e r  f ü r  sc h m u tz ig e , w e i l  v o r  d e m  T ra n p o r t  

Frachtraten für reine und schmutzige Ladung^
(Fahrtroute: US.-Golf nad i US. N orth of H atteras)

D urdisdin. D urdisdin.
J ah r und M onat Rate rein Rate sdimutzig

je  t in $ je  t  in $

1950 April 2,00 1,73
Mai 1,89 1,75
Juni 2,04 1,81
Juli 2,16 1,90
August 2,52 2,37
September 3,13 3,15 '
O ktober 4,17 4,18
November 4,91 4.68
Dezember 5,69 5,46

1951 Januar 8,01 7,53
Februar 8,44 8,48
März 7,87 7,71
April 5,80
Mai 3,37
Juni 3,37
Ju li 3,32
August 3,24
Septem ber 3,40
O ktober 4,32

, November 6,07
Dezember 8,10

1952 Januar 8,10
Februar 8,10
März 7,73
A pril 4.05
M ai 3.00
Juni 3.10
Juli 2.92
August 2.43
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e in e r  L a d u n g  h ö h e r e  S c fa if f s re in ig u n g sk o s te n  e n t ­
s te h e n  u n d  w e i l  in  d e r  r e in e n  F a h r t  in  d e r  R e g e l 
w e r tv o l le r e  (o ft n e u e )  S d i i f f e  e in g e s e tz t  w e r d e n .  E s 
i s t  d a h e r ,  w ie  a u s  v o r s t e h e n d e r  ü b e r s i d i t  ü b e r  d e n  
U S .- K ü s te n v e r k e h r  h e r v o r g e h t ,  o h n e  w e i te r e s  k la r ,  
d a ß  r e in e  S d i i f f e  d u r d iw e g  e tw a s  h ö h e r e  R a te n  e r ­
z ie le n  a ls  s d im u tz ig e .

D IE  L E E R F A H R T

D a s  i n t e r e s s a n t e s t e  M e rk m a l  d e r  T a n k s d i i f f a h r t  i s t  d ie  
L e e r f a h r t ,  d. h . d ie  T a t s a d ie ,  d a ß  f a s t  a l le  T a n k e r  d ie  
H ä l f te  e in e r  R u n d r e is e  i n  B a lla s t  z u r ü d s le g e n  m ü s s e n . 
D e r  E r t r a g  a u s  e in e r  b e la d e n e n  F a h r t  m u ß  a ls o  d ie  
K o s te n  d e r  b e l a d e n e n  u n d  d ie  d e r  u n b e la d e n e n  
F a h r t  d e d c e n . D ie  T a n k f r a d i t e n  s in d  d e m n a d i  u m  d e n  
K o s te n a n te i l  d e r  u n b e la d e n e n  F a h r t  ü b e r h ö h t .  U n d  
d ie s e r  K o s te n a n te i l  s te d c t  in  a l l e n  P re i s e n  d e r  W e l t ­
w ir t s d ia f t ,  d ie  d a s  K o s te n e le m e n t  F r a d i te n  a u s  d e m  
Ö l t r a n s p o r t  p e r  S d i i f f  in  s id i  h a b e n ,  d. h . a ls o  in  d e n  
W e r t e n  a l l e r  G ü te r  u n d  D ie n s t le is tu n g e n ,  z u  d e r e n  
H e r s te l lu n g  m a s d i in e l l e  E n e rg ie  n ö t ig  is t!
N im m t m a n  a n , d a ß  in  d e r  F r a d i t r a t e  d u r d i s d in i t t l i d i  
e tw a  10 “/o G e w in n  e n th a l t e n  is t ,  so  e n t f a l l e n  90  V» 
a u f  U n k o s te n  e in s d il .  R is ik o p rä m ie . E tw a  45— 50 Vo 
d ie s e s  K o s te n a n te i l s  k ö n n e n  a ls  K o s te n  d e r  L e e r f a h r t  
a n g e s e h e n  w e r d e n ,  w o b e i  K a n a lp a s s a g e n  m it  L Ser- 
r a b a t t e n  u n d  ä h n l id ie  N a d i lä s s e  d ie  H ö h e  d ie s e s  
S a tz e s  b e e in f lu s s e n .  E s k a n n  a n g e n o m m e n  w e r d e n ,  
d a ß  s id i  d ie  z. Z. in  F a h r t  b e f in d l id ie n  27 M ill. 
T o n n e n  N e t to t r a g f ä h ig k e i t  a n  T a n k e r to n n a g e  e tw a  
z e h n m a l  im  J a h r  u m s d i la g e n ,  so  d a ß  r u n d  250— 270 
M ill  t  B e fö r d e r u n g s k a p a z i tä t  p ro  J a h r  l e e r  u m g e -  
s d i l a g e n  w e r d e n .
N a d i  a m e r ik a n i s d ie n  A n g a b e n  v e r u r s a d i t e  e in e  F lo t te  
v o n  240 S d i i f f e n  m it  d u r d i s d in i t t l i d i  13 400 td w  im  
J a h r  1949 c a . 212 M ill . |  j ä h r l ic h e r  B e tr ie b s k o s te n .  D a  
d ie  D u rc h s c h n i t ts g rö ß e  a l l e r  T a n k e r  1949 e tw a  b e i  
13 000 td w  la g , i s t  e s  g e r e d i t f e r t ig t ,  d ie s e  R e d in u n g  
a u f  d ie  G e s a m tf lo t te  z u  ü b e r n e h m e n . D ie  z. Z. v o r ­
h a n d e n e n  31,05 M ill . td w  T a n k s d i i f f r a u m  w ü r d e n  d e m ­
n a c h  1949 c a . 2 ,05 M rd . $  jä h r l ic h e r  B e tr ie b s k o s te n  v e r ­
u r s a d i t  h a b e n .  D a  d ie  A u f w e n d u n g e n  f ü r  d e n  B e tr ie b  
e in e s  S d i i f f e s  s e i t  1949 u m  e tw a  60 Vo g e s t ie g e n  s in d , 
w ü r d e n  d ie  h e u t ig e n  G e s a m tu n k o s te n  e tw a  3,28 M rd . $ 
p r o  J a h r  b e t r a g e n ,  w o v o n  a ls o  1,5 b i s  1,64 M rd . a u f  
d ie  L e e r f a h r t  e n tf a l le n .  W e n n  d ie s e  Z a h le n  m a n g e ls  
g e n a u e r  U n te r la g e n  a u d i  n u r  d e n  C h a r a k te r  e in e r  
S d iä tz u n g  h a b e n ,  s o  v e r m i t t e ln  s ie  d o d i  e in e n  E in ­
d ru c k  v o n  d e n  r i e s ig e n  U n k o s te n ,  d ie  d ie  L e e r f a h r t  
j ä h r l id i  v e r s c h l in g t  u n d  d ie  a n d e r e r s e i t s  v o n  d e m  E r ­
lö s  a u s  d e r  b e la d e n e n  F a h r t  m it  g e d e d c t  w e r d e n  
m ü s s e n . E s s o l l te  d a h e r  n u n  w i r k l id i  a n  d e r  Z e i t  s e in , 
d a ß  d ie  T e c h n ik e r  s id i  e in m a l  d ie  F r a g e  v o r le g e n ,  o b  
d ie  g e g e n w ä r t ig e  A r t  d e s  Ö l t r a n s p o r te s  ü b e r  S e e  m it  
im m e r  g rö ß e re n ,  k o m p l iz ie r t e r e n  u n d  t e u r e r e n  T a n k -  
s d i i f f e n  n o d i  w e i t e r  t r a g b a r  i s t  u n d  o b  n id i t  d a s  
K o s te n e le m e n t  d e r  L e e r f a h r t  a u s g e s c h a l te t  w e r d e n  
k a n n .

D IE  M A R K T E N T W IC K L U N G  S E IT  A P R IL  1950 

E s  w u r d e  s c h o n  g e s ä g t ,  d a ß  d e r  M a r k t  f ü r  T a n k e r -  
f r a d i t e n  u n g e w ö h n l id i  s t a r k e n  S d iw a n k u n g e n  a u s ­
g e s e tz t  is t . D ie  E n tw id c lu n g  d e r  D u rc h s c h n i t ts ra te n  
in n e r h a lb  e in e s  J a h r e s  a n  d e r  a m e r ik a n is c h e n  O s t ­

k ü s t e  w u rd e  b e r e i t s  a u f g e f ü h r t .  D ie s e  so ll  im  fo lg e n ­
d e n  n o c h  a u f  e in e r  w e i t e r e n  (b e l ie b ig  a u s g e w ä h l te n )  
V e r k e h r s r e la t io n  e r g ä n z t  w e rd e t i .

Entwidclung der Frachtraten 1950 und 1951
Fahrtroute: Persischer Golf nadi Großbritannien /  Kontinent 

(Bordeaux bis Haraburg)

Durchsdin. Durdisdin.
Rate rein Rate sdimutzig
je t in $ je t in S

Jahr und Monat

1950 April 8,85 7,69
Mai 8,77 7,49
Juni 7,65 7,66
Juli 8,27 7,»0
August 9,80 9,56
September 12,41 12,96
Oktober 17,41 17,18
November 21,39 17,85
Dezember 22 27

1951 Januar 23,86 21,81
Februar 32,20 22,68
März 30,19 24,35
April 25,08
Mai 14,12
Juni 16,95
Juli 14,0»
August' 14,10
September 16,95
Oktober 20,34
November 29,02
Dezember 32,64

1952 Januar 32,32
Februar 30,74
März 30,28
April 23,78
Mai 15,83
Juni 15,70
Juli 11,38
August 11,30

A u c h  d ie s e  T a b e l le  z e ig t  d a s  s t a r k e  A n s te ig e n  d e r  
R a te n  v o n  A u g u s t  1950 b is  F e b r u a r  1951. N e b e n  
d e m  s a i s o n b e d in g te n  s te ig e n d e n  H e iz ö lb e d a r f  fü r  
d a s  W in te r h a lb j a h r  i s t  v o r  a l le m  d e r  A u s b ru c h  
d e s  K o r e a k r ie g e s  d ie  U rsa c h e  f ü r  d ie  s c h a r f e n  R a te n ­
s te ig e r u n g e n  im  z w e i te n  H a lb j a h r  1950 g e w e s e n .  D ie  
d a m it  v e r b u n d e n e  W ie d e r b e w a f f n u n g  d e r  w e s t l ic h e n  
W e l t  t a t  e in  ü b r ig e s ,  u m  d e n  R a te n b o o m  z u  fö rd e rn .  
R a te n s te ig e r u n g e n ,  d ie  a u f  e in e m  T e i lm a r k t  ( e tw a  
v o m  P e r s i s d ie n  G o lf  n a d i  W e s te u ro p a )  b e g in n e n ,  
w i r k e n  a u f  a l l e  ü b r ig e n  T e i lm ä r k te .  N u r  lo k a le  K n a p p ­
h e i t s e r s c h e in u n g e n  k ö n n e n  z u  z e i t l i d i  b e g r e n z te n  
S o n d e re n tw id c lu n g e n  a u f  e in z e ln e n  M ä r k te n  fü h re n .  
E in e  g e w is s e  A u s n a h m e  h ie r v o n  b i ld e t  a l l e r d in g s  
d e r  U S .-K ü s te n m a rk t,  d e r  d e r  U S .-F la g g e  Vorbehalten 
i s t  u n d  a u f  d e m  d a s  s p e k u la t iv e  E le m e n t  s t ä r k e r  z u r  
G e l tu n g  k o m m t a ls  a u f  d e n  a n d e r e n  M ä rk te n .  D ie  
F o lg e  d a v o n  is t ,  d a ß  d ie  S d iw a n k u n g e n  h i e r  m i tu n te r  
h e f t ig e r  u n d  s c h n e l le r  a l s  in  a n d e r e n  R e la t io n e n  s in d . 
D e r  T re n d  w i r k t  s id i  a b e r  a u c h  h i e r  a u s .
Im  A p r i l  s e tz te  s ic h  d ie  im  M ä rz  b e r e i t s  a n k l in g e n d e  
rü c k lä u f ig e  B e w e g u n g  fo r t ,  u n d  d e r  G e s a m tm a rk t  
e r r e ic h te  M i t t e  M a i  e tw a  d e n  S ta n d  v o m  A u g u s t  1950. 
D e r  K o n f l ik t  in  P e r s ie n  w i r k te  s id i  s tö r e n d  a u s  u n d  
v e r h in d e r t e  in  d e n  S o m m e rm o n a te n  e in e  e in h e i t l id ie  
M a rk te n tw ic k lu n g ,  d a  z a h lr e ic h e  T a n k e r  v o r  A b a d a n  
f e s t la g e n .  In  d e n  S o m m e rm o n a te n  b is  e in s c h l. A u g u s t  
b l ie b  d e r  M a r k t  r u h ig ,  j e d o d i  s a n k  d e r  R a te n s p ie g e l  
n ic h t u n t e r  3,20 $  a n  d e r  U S -K ü s te  u n d  14,00 $  v o m  
P e r s is c h e n  G o lf  n a c h  G r o ß b r i ta n n ie n /K o n t in e n t .  D ie  
R a te n  e r r e ic h te n  a ls o  n ic h t  d e n  T ie f s ta n d  d e s  S o m m e rs  
1950. A b  S e p te m b e r  1951 s t i e g e n  d ie  R a te n  w ie d e r  
r a s c h  a n  u n d  ü b e r s c h r i t t e n  s c h o n  M it te  N o v e m b e r  d e n  
h ö c h s te n  S ta n d  d e s  v e r g a n g e n e n  W in te r s ,  n ä m lic h  d e n  
v o m  F e b r u a r  1951. M it  g e r in g fü g ig e n  S c h w a n k u n g e n  
n a c h  o b e n  u n d  n a c h  u n t e n  (b e d in g t  d u rc h  P o s i t io n
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u n d  A r t  des  S d iif f e s )  w u r d e  d ie se s  R a te n n iv e a u  b is  
E n d e  M ä rz  1952 g e h a l te n .  L ed ig lich  d ie  R ü c k k e h r  d e r  
W a lf a n g m u t te r s c h i f f e  in  d e n  T ra n s p o r t  v o n  M in e r a l ­
ö l e n  M i t t e  F e b r u a r  b r a c h te  e in e  v o r ü b e r g e h e n d e  A b ­
sc h w ä c h u n g . Im  M ä rz  1952 la g e n  d ie  R a te n  d u rc h ­
s c h n i t t l ic h  n o c h  u m  20— 3 0 “/» h ö h e r  a l s  im  M ä rz  1951. 
E r s t  im  A p r i l  e r f o lg te  d ie s m a l e in  s t a r k e r  E in b ru c h ; 
A n f a n g  M a i e r r e ic h te n  d ie  R a te n  a u f  d e n  b e id e n  e r ­
w ä h n t e n  T e i lm ä r k te n  2,70 u n d  10,90 b is  11,60 a ls o  
d e n  B a s is ta r i f .  D e r  S t r e ik  d e r  U S .- ö la rb e i te r  b e w i r k te  
a b  M i t t e  M a i  e in  le ic h te s  A n z ie h e n  d e r  R a te n , d ie  
d a n n  a b e r  im  J u l i  u n d  A u g u s t  1952 w ie d e r  b is  a u f  
d e n  B a s is ta r i f  u n d  s o g a r  um  10— 15 Vo d a r u n te r  
s a n k e n .  V ie le  R e e d e r  b e n u tz te n  d ie  G e le g e n h e i t  d e r  
n i e d r ig e n  R a te n  d a z u , ih r e  Schiffe ü b e r h o le n  z u  la s s e n .

U n s e re  U n te r s u c h u n g  h a t  g e z e ig t ,  d a ß  v i e l e  G e g e b e n ­
h e i te n  a u f  d e n  G e s a m tm a rk t  d e r  T a n k e r f r a c h te n  e in ­
w ir k e n .  D a s  g i l t  f ü r  d a s  Z u s ta n d e k o m m e n  d e r  R a te n  
a n  s ic h  w ie  a u c h  f ü r  ih r e  H ö h e . J e d e m  C h a r t e r v e r t r a g  , 
l ie g e n  a n d e r e  V o r a u s s e tz u n g e n  z u g r u n d e ;  e r s t  d ie  
K e n n tn is  a l l e r  V o r a u s s e tz u n g e n  h in s ic h tl ic h  d e r  D a u e r  
u n d  d e r  E n tf e r n u n g  d e r  R e is e , d e r  G rö ß e , G e s c h w in ­
d ig k e i t  u n d  Q u a l i t ä t  d e s  S ch iffe s , d e r  z u  b e n u tz e n d e n  
K a n ä le , d e r  A r t  d e r  C h a r te r u n g ,  d e r  P o s i t io n  d e s  
S ch iffes , d e r  A r t  d e r  L a d u n g , d e r  S te l lu n g  d e r  P a r te ie n  
a m  M a r k te  u n d  n ic h t  z u le tz t  d e r  E rw a r tu n g e n  ü b e r  
d ie  z u k ü n f t ig e  M a rk te n tw ic k lu n g  g e s t a t t e t  e s ,  e in e n  
C h a r te r v e r t r a g ,  T e i lm a r k t  o d e r  d e n  M a r k t  f ü r  T a n k e r ­
f ra c h te n  in  s e in e r  G e s a m th e i t  z u  ü b e rb l ic k e n  u n d  e in ­
z u s c h ä tz e n .

D ie Entwicklung des Luftfrachtverkehrs
D ip l .  r e r .  p o l .  W o lf ,  L o a h , H a m b u rg

t . 4 , /

M E R K M A L E  U N D  T R Ä G E R  DER L U F T F R A C H T

Zu m  B e g rif f  u n d  d e r  ü b lich en  B e fö rd e ru n g s w e is e  
d e r  L u f tf ra c h t  m ü s s e n  z w e i B e m e rk u n g e n  v o r a n ­

g e s c h ic k t  w e r d e n .  S a c h lic h  u m fa sse n  L u f tg ü te r ,  im  
G e g e n s a tz  z u m  P a s s a g ie r d ie n s t ,  L u ftp o s t, Ü b e rg e p ä c k  
(d e r  F lu g g ä s te )  u n d  d ie  L u ftfrach t i. e . S ., d ie  h i e r  b e ­
h a n d e l t  w ird .  D ie  b e id e n  le tz tg e n a n n te n  w e r d e n  
h ä u f ig  n ic h t  g e t r e n n t  a u s g e w ie se n . D a s  h ä n g t  m it  
d e m  V e r w e n d u n g s z w e c k  d e r  h e u te  e in g e s e tz te n  F lu g ­
z e u g e  z u s a m m e n . B e z ü g lic h  der L a d u n g  s t e l l t  d ie  
g e g e n w ä r t ig e  L u f tf a h r t  n o c h  M is c h v e rk e h r  d a r .  D a s  
G ro s  d e r  L in ie n f lu g z e u g e  b e fö rd e r t  z u g le ic h  P e r s o n e n ,  
Ü b e rg e p ä c k , L u f tp o s t  u n d  F racht. E rs t  s e i t  k u r z e m  
t r i t t  h i e r  e in  W a n d e l  e in .

A b e r  s e lb s t  d ie  P e r s o n e n b e fö rd e ru n g  b e s i tz t  z w e i v e r ­
s c h ie d e n e  v e rk e h r s w ir ts c h a f t l ic h e  A s p e k te .  S o w e it  
F lu g g ä s te  z u r  K a te g o r ie  d e r  G e sc h ä f ts -  u n d  V e r ­
g n ü g u n g s r e i s e n d e n  g e h ö r e n ,  is t  d e r  C h a r a k te r  d ie s e r  
, .L a d u n g "  h in r e ic h e n d  e in d e u t ig . D a n e b e n  w e r d e n  im  
v e r m e h r t e n  U m fa n g  P e r s o n e n g ru p p e n  (S o ld a te n , 
S c h if f s b e s a tz u n g e n ,  F irm e n a n g e h ö r ig e , e tc .)  t r a n s p o r ­
t i e r t ,  d ie  n ic h t  d e n  e n g  u m sc h rie b e n e n  B e d in g u n g e n  
d e r  P a s s a g ie r b e f ö r d e r u n g  u n te r s te h e n ,  ö k o n o m is c h  
w e n ig s te n s  m ü s s e n  s ie  a ls  e in e  lu f tf r a c h tä h n lic h e  P e r ­
s o n e n g e s a m th e i t  a u f g e f a ß t  w e rd e n . D a s  k o m m t a u c h  
in  d e r  e r h e b l ic h  n ie d r ig e r e n  T a r if ie ru n g  z u m  A u s d ru c k  
s o w ie  d a r in ,  d a ß  s ie  h ä u f ig  in  F ra c h tf lu g z e u g e n  d ie  
R e is e  a n t r e te n .  E in e  a n d e r e  V a r i a n t e  m a s s e n ­
p e r s o n e l l e r  N u tz la s t  i s t  d ie  S p e z ia l is ie ru n g  d e r  P a s s a ­
g i e r b e f ö r d e r u n g  in  d e m  im m e r  p o p u lä r e r  w e r d e n d e n  
C o a c h -D ie n s t ,  d e m  2 .-K la s s e v e rk e h r  d e r  L u f tfa h r t .  
A u c h  h i e r  b i e t e t  m a n  b e i  e in e r  rd . 50  Vo h ö h e r e n  
R a u m a u s n u tz u n g  u n t e r  V e rz ic h t  d e s  S p itz e n k o m fo r ts  
g e g e n  40— 50 Vo n ie d r ig e r e  R a te n  lu f tf r a c h tä h n l ic h e re  
B e d in g u n g e n  a n . D ie  A m e r ik a n e r  h a b e n ^  d a f ü r  d ie  
lo g is c h e  B e z e ic h n u n g  „ d e n s i ty  t r a f f ic "  e in g e f ü h r t .  
U n d  s c h o n  w ir d  d e r  n o c h  k o m p a k te r e  3 .- K la s s e v e r k e h r  
a n g e k ü n d ig t .

D a s  M e rk m a l  d e r  L u f tf ra c h t  ist ih r e  B e fö r d e r u n g s ­
g e s c h w in d ig k e i t ,  d ie  e in e  E rh ö h u n g  d e s  P r e is e s  u n d  d e s

G e b r a u c h s w e r te s  d e r  v e r s a n d te n  G ü te r  g e g e n ü b e r  d e n  
s o n s t ig e n  B e fö r d e r u n g s w e is e n  b r in g t .  D ie  D r in g lic h ­
k e i t  d e s  T r a n s p o r t s  k a n n  in  d e r  N a tu r  d e r  W a r e  
l ie g e n  (N a h ru n g s -  u n d  G e n u ß m it te l ,  B lu m e n , le b e n d e s  
S c h la c h tv ie h ) , d u rc h  e in e  w ir ts c h a f t l ic h e  S i tu a t io n  b e ­
d in g t  s e in  ( k o n ju n k tu r g ü n s t ig e r  M a rk t ,  V e r b e s s e ­
r u n g  d e r  K o n k u r re n z la g e )  o d e r  s ic h  a u s  e in e r  a k u te n  
N o t-  u n d  K a ta s t r o p h e n la g e  e r g e b e n  (M e d ik a m e n te , 
V e r s o r g u n g  m i t  L e b e n s -  u n d  F u t te r m i t t e ln  e tc .) . Im  
le tz te n  F a l l  s p ie le n  w ir ts c h a f t l ic h e  Ü b e r le g u n g e n  n u r  
e in e  u n te r g e o r d n e te  o d e r  k e in e  R o lle .

D ie  K o s te n  f ü r  d ie  e in g e s p a r te  B e fö rd e ru n g s z e i t  s in d  
fü r  e in  G u t  u m s o  le ic h te r  z u  t r a g e n ,  j e  h ö h e r  s e in  
K ilo w e r t  1st. E in  h o h e r  K i lo w e r t  k a n n  e n tw e d e r  
d u rc h  d e n  P re is  d e s  R o h s to f fe s  (E d e lm e ta lle ,  - s te in e , 
R a u c h w a re n ) , d u rc h  h o c h q u a l i f iz ie r te  B e a rb e i tu n g  
( lo h n in te n s iv e  E rz e u g n is s e  d e r  o p tis c h e n , f e in m e c h a ­
n isc h e n , E le k tr o in d u s t r ie ) ,  d u rc h  e in e  k o m m e rz ie l le  
F u n k t io n  d e s  B e fö r d e r u n g s g u te s  (N o te n , W e r t -  u n d  
H a n d e ls p a p ie r e )  e n t s te h e n  o d e r  in  s e in e m  k u l tu ­
r e l l e n  o d e r  L ie b h a b e rw e r t  (K u n s tw e rk e , L ie b h a b e r ­
o b je k te )  b e g r ü n d e t  se in . E in e n  S o n d e r fa l l  s t e l l e n  j e n e  
S e n d u n g e n  d a r ,  d e r e n  W e r te r h ö h u n g  e r s t  d u rc h  d ie  
S c h n e l l ig k e i t  d e r  Ü b e r m i t t lu n g  e n t s te h t ;  z u  d ie s e r  b e ­
s o n d e re n  G r u p p e  g e h ö r e n  v o r  a l le m  d ie  E rz e u g n is s e  
d e r  P u b l iz is t ik .

L u ftf ra c h t w i r d  v o n  d r e i  v e r s c h ie d e n e n  F lu g l in ie n ­
ty p e n  b e f ö rd e r t :  d e m  P la n v e r k e h r  d e r  n a t io n a le n  u n d  
in te r n a t io n a le n  G e s e l ls c h a f te n , d e m  B e d a r f s v e rk e h r  
u n d  d e n  N u r f r a c h t l in ie n .  E r s te r e  s t e l l t  d e n  g rö ß te n  
A n te i l  d e s  R a u m - u n d  P la tz a n g e b o ts .  D ie s e r  L in ie n ­
v e r k e h r  d ie n t  z u n ä c h s t  d e m  P a s s a g ie r -  u n d  P o s t ­
t r a n s p o r t  u n d  e r s t  in  z w e i te r  L in ie  d e r  F ra c h tb e fö r d e ­
ru n g . D ie  p e r s o n e l le  L a d u n g  r a n g ie r t  i n  j e d e m  F a ll  
v o r  d e r  sa c h lic h e n . D ie s e r  U m s ta n d  b i r g t  f ü r  d e n  V e r ­
f ra c h te r  e in e  U n a n n e h m lic h k e i t .  V o n  d e n  F ra c h t­
f ü h re rn ,  a ls o  d e n  F lu g g e s e lls c h a f te n ,  k a n n  n ic h t  in  
j e d e m  F a l l  e in e  b in d e n d e  Z u s a g e  ü b e r  d e n  V e r s a n d ­
te r m in  d e r  a n g e d ie n te n  F ra c h t g e m a c h t w e r d e n  (w e n n  
s ie  n ic h t  v o r h e r  b e s o n d e r s  g e b u c h t w o r d e n  is t) .
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