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Das Schiffsausriistergewerbe in der Bundesrepublik

Herbert l{viorgenbess‘er, Hamburg

fid
A}

Die Entwicklung des’ Sc:hiffsausriistergewerbes‘ als
eines besonderen Wirtschaftszweiges ist aufs
engste mit dem Aufstieg der internationalen See-
schiffahrt in den letzten 150 Jahren verkniipft. In der
Ara der Segelschiffe, deren Liegezeiten in den Hifen
sich vielfach iiber ein Vierteljahr erstreckten, war der
Bedarf fir die Wirksamkeit eines Geschiftszweiges,
der sich auf die umfassende und prompte Versorgung
im Hafen liegender Schiffe mit Proviant und techni-
schem Material aller Art spezialisiert, noch nicht ge-
geben. Dies war vielmehr erst mit dem Aufkommen
der Dampfschiffahrt mit ihren ganz wesentlich kiirzeren
Loésch- und Ladezeiten der Fall. Die Urspriinge des
Gewerbes liegen in England, wo manche Schiffsaus-
risterfirmen auf eine Tdtigkeit von mehr als andert-
halb Jahrhunderten zuriickblicken kénnen. In Deutsch-
land diirften die ersten Schiffsausriisterbetriebe An-
fang der 30er Jahre des vorigen Jahrhunderts ent-
standen sein, Einen starken Auftrieb gab dem Ge-
werbe die technische Weiterentwicklung der Dampf-
schiffahrt. :

AUFGABENB]:.:REICH UND FIRMEN

Das Aufgabengebiet des Schiffsausriistergewerbes er-
streckt sich im einzelnen auf die Belieferung von See-
schiffen wund Seefischereifahrzeugen in deutschen
Héfen mit Mundvorrdten, Schiffsvorraten, Schiffsaus-
ristungs- und Schiffseinrichtungsstiicken auf Bestel-
lung des Reeders, des Schiffsflihrers oder ihrer sténdi-
gen oder schriftlich-bevollmdchtigten Vertreter. Unter
Mundvorréten sind in diesem Zusammenhang die zur
Verpflegung der Besatzung und der Fahrgdste be-
stimmten Vorrdte einschlieBlich lebender Schlachttiere
sowie das Futter fir diese Tiere zu verstehen, Schiffs-
- vorrdte sind die zum Betrieb, zur Unterhaltung des
Schiffes, zur Behandlung der Ladung, zur Kérperpflege
oder Gesunderhaltung der Fahrgéste und der Schiffs-
besatzung bestimmten Vorrdte, die durch ihre Ver-
wendung an Bord sofort verbraucht werden, mit Aus-
nahme der Bunkerkohlen und des Mineraléls zum An-
trieb der Schiffsmaschinen und zum Heizen der Schiffs-
kessel, deren Abgabe anderen Bestimmungen unter-
liegt. Schiffsausriistungsstiicke sind die zum Betrieb
des Sdhiffes erforderlichen Gegenstdnde, die unter
Beibehaltung ihrer Beschaffenheit an Bord gebraucht

werden, ohne dabei sofort verbraucht zu werden,
wihrend als Schiffseinrichtungsstiicke die zur Einrich-
tung der Kajliten und Kiichen bestimmten Gegen-
stdnde anzusehen sind. Als Schiffsausriister werden
gesetzlich diejenigen Personen definiert, denen der
Handel mit Schiffsbedarf im Freihafen zollamtlich ge-
nehmigt ist oder denen die Zollagerung von Schiffs-
bedarfswaren gestattet ist.

In fritheren Zeiten war auch in Deutschland die Be-
zeichnung ,ship chandler” allgemein gebrduchlich, die
jedoch ihrer Bedeutung nach (chandler heiBt Krdmer)
nicht mehr dem Wesen des Gewerbes entspricht, was
auch in den angelsdchsischen Landern zu einer Ande-
rung der Kennzeichnung dieser Berufssparte geflihrt
hat. So spricht man in England heute von ,ship store
merchants” und in den USA. von ,marine suppliers”.
Der urspriinglich angewandte Ausdruck ,ship chand-
lers” hat vielfach dazu gefiithrt, da8 das Schiffsaus-
riistergewerbe sowohl von der Schiffahrt wie von den
Behorden in einem falschen Licht gesehen wurde. Wie
in kaum einem anderen Gewerbe sind beim Schiffs-
ausriister die Funktionen des Gro8-, Klein-, Import-,
Export- und gegebenenfalls des Transithandels in
einem Betrieb vereinigt, der deshalb eine umfang-
reiche Kapitalgrundlage zur Voraussetzung hat. In der
Praxis gliedert sich das Schiffsausriistergewerbe in
drei Sparten auf: Generalausriister, reine Proviant--
betriebe und rein technische Ausriister. Der General-
ausrlister versorgt die Schiffahrt sowohl mit Proviant
(angefangen von Frischileisch und Gemiise bis zu
hochwertigen Konserven, Tabakwaren und alkoho-
lischen Getrdnken) wie auch mit allem notwendigen
technischen Material wie Reinigungsgeréten, Schmierd],
Tauwerk, Motorenpackungen und -dichtungen, An-
kern, Ankerketten, Ersatzteilen der verschiedensten
Art, Drahtseilen, Festmachetrossen, Schlepptrossen,
Flaggen und Flaggenleinen, Verhol-Leinen, Positions-
laternen, Werkzeug aller Art, Porzellan- und Stein-
gutgeschirr, Elektromaterial u, a. Die beiden anderen
genannten Sparten sind auf den Proviant- bzw. den
technischen Sektor spezialisiert.

Im Bundesgebiet arbeiten heute ca. 150 Schifisaus-
risterfirmen, Hiervon sind rd. 859% im Verband der
Schiffsausriister der Nord- und Ostsee e.V. in Ham-
burg organisiert, die sich auf die Nord- und Ostsee-

Schaar & Niemeyer

Schiffsproviant . Decks~- und Maschinen-Ausriistungen

HAMBURG FREIHAFEN
Brook 6 . Fernsprecher 33 73 58

LIEFERUNG NACH ALLEN DEUTSCHEN SEEHAFEN
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Ornst Sottmann

HAMBURG 11, KEHRWIEDERS
Telefon 32 70 88
liefert
Lebens- und GenuBmittel aller Art
BOwWl1Ee
Verkade-Seenot-Verpflegung

an Schiffsausriister

hifen von Emden bis Liibeck verteilen. In Hamburg
zdhlt der Verband allein 53 Mitglieder. In der Branche
sind GroB-, Mittel- und Kleinbetriebe tédtig. Die Ge-
samtzahl der gefithrten Artikel belduft sich auf et-
wa 2 000.

Als dlteste deutsche Schiffsausriister, die sich mit der ge-
samten Ausriistung befassen, sind zu nennen:

Hamburg: Antoni Héen Nachf.
Georg P. Méller
Wilhelm Richers
Schaar & Niemeyer
Bremen: Gebr. Schoemaker
Kiel: Desag
Zerssen & Co.
Emden: Emdener Schiffsausriister GmbH.
Bremerhaven: S. Rabien
Libedk: Heinrich Oldenburg
H. Weigel
Neustadt (Holst.): Em. Scheel

Auch andere spezialisierte Schiffsausriister und GroBShan-
delsfirmen fiir Schiffsausriister kénnen heute auf eine Ge-
sghéiftstétigkeit von 100 Jahren zuriickblicken:
Hamburg: Hagen & Co.

Ernst Sottmann

Uber 50 Jahre alt sind die Firmen:
Hamburg: W. H. Bellmann

Gebr. Heinemann

Kass & Richers

Rudolph F, Maass
Johanna Miigge
Pickenpack & von Riegen
P. Wehrhagen

Bernhard Richters

I. H. Schmeding

Wedel/Schulau:
Emden:

Die wirtschaftliche Bedeutung des Schiffsausriisters
liegt darin, daB er es den Reedereien bzw. ihren Ka-
pitinen erspart, ihren umfangreichen Bedarf an Kon-
sumgiitern, insbesondere Nahrungs- und GenuBimitteln,
und technischen Artikeln in einer Vielzahl von Einzel-
handelsgeschiften aufzukaufen, indem er diesen Ge-
samtbedarf aus eigenem Lager aufs Schiff liefert, Be-
dingt durch die Notwendigkeit einer reichhaltigen
Lagerhaltung ist der Schiffsausristerbetrieb stark ka-
pitalintensiv., Wesentlich ist, daB das Warenlager des
Schiffsausriisters, aus dem sowohl deutsche wie aus-
landische Schiffe belietert werden, in einem Freihafen
gelegen oder ein sogenanntes Zolleigenlager ist, das
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unverzollte Ware enthalten darf; denn es gehdrt zu
den Vorrechten der internationalen Schiffahrt, daf8 sie
die von ihr bendtigten Ge- und Verbrauchsgiiter ohne
Zollaufschlag erhélt. Die groBen Schiffsausriister-
firmen fithren nicht nur deutsche Waren, vielmehr sind
sie mit Riicksicht auf ihre internationale Kundschaft
auch auf die Lieferung der verschiedensten Weltmarkt-
spezialitdten eingestellt. Sie versorgen sich daher nicht
nur beim deutschen GroBhandel, sondern treten da-
neben auch als Direktimporteure auf. Der Schiffsaus-
riisster bedarf angesichts der auBerordentlichen Vielfalt
seiner Lieferverpflichtungen einer besonders umfang-
reichen Branchenkenntnis wie auch ausgedehnter Er-
fahrungen auf dem Gebiet der Verpackung, da die ge-
lieferte Ware oft monatelang haltbar bleiben muf,
was bei leicht verderblichen Nahrungsmitteln eine be-
sonders sorgsame Behandlung erfordert.

NACHKRIEGSENTWICKLUNG

Die Schiffsausriisterfirmen wurden durch Kriegsein-
wirkung wie auch durch den Verlust der deutschen
Handelsflotte schwer betroffen. Der Wiederaufbau in
der ersten Nachkriegszeit gestaltete sich um so schwie-
riger, als es ihnen im Gegensatz zu Seehdfen und Ree-
dereien nicht méglich war, Entschddigungen oder Unter-
stiitzungen von staatlicher Seite zu erhalten, obwohl
das Schiffsausriistergewerbe wéhrend des Krieges fast

.seinen ganzen Besitz an Baulichkeiten durch Bomben-

einwirkung eingebiifit hat, nachdem das Geschdft be-
reits seit Kriegsbeginn durch den stark eingeschrédnk-
ten ausldndischen Schiffsverkehr und die Verluste
deutscher Handelstonnage sehr in Mitleidenschaft
gezogen wurde, Erst seit der Wahrungsumstellung
1948 konnte gleichlaufend mit dem Neuaufbau der
deutschen Seeschiffahrt und dem nach und nach ver-
stirkten ausldndischen Schiffsverkehr in deutschen
Hafen eine Normalisierung der Einkinfte des Schiffs-
ausriistergewerbes Platz greifen.

Die Beschédftigungslage hat sich entsprechend dem in
den letzten Jahren stindig angestiegenen Hafenver-
kehr laufend gebessert. Andererseits wirkte sich das
starke Absinken der Seefrachtraten insofern ungiinstig
aus, als die Reedereien zu verschdrfter Kalkulation
beim Einkauf gezwungen wurden, was wiederum die
Ausriisterfirmen zu aufmerksamster Preisgebarung
und héchster Qualitdtsanstrengung nétigte. Vom Ge-
samtauftragsbestand des Schiffsausriistergewerbes ent-
fallen heute rd. 60 % auf Inlands- und 40 %/ auf Aus-
landsauftrage. Einen steigenden Umfang haben in den
letzten Jahren Direktlieferungen nach Ubersee ange-
nommen. Die Zahl der Schiffe, fiir die ihre Reeder

W.H.BELLMANN

GEGRUNDET 1865

LACK: UND FARBENFABRIK
Deck: und Maschinen:Stores

HAMBURG 11
" Kehrwieder 7 - Tel, 343784

HAMBURG 11
Stubbenhuk 32 « Tel. 35 34 89
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Gebr. Schoemaker % Bremen
Inhaber: G. van den Bergh, G. Ploog

Fernsprecher: Nr. 27541/42 Kontor: Schlachte 38

G. van den Bergh 43418  Lager und Kihlanlagen:

G. Ploog 467 86 Europahafen, SpeicherI, Abtlg.8
Telegramm - Adresse: ,, Ausruestung Bremen ¢
Agenten der Deutschen Vacuum Oel A. G. und
The Beldam Packing & Rubber Co. Ltd. London

Schiffsausriistungen

SN,

bzw. Kapitdne auch in nicht-deutschen Héfen auf die
in preislicher wie qualitdtsmaBiger Hinsicht glinstigen
Beziige von deutschen Schiffsausriistern nicht ver-
zichten wollen, ist im Steigen begriffen. Auch deutsche,
an ausldndische Reedereien vercharterte Schiffe wer-
den heute an entfernten Uberseepldtzen von heimi-
schen Ausriistern versorgt, wobei es auf rascheste und
sachgemife Beliéferung (z. B. Tropenverpackung) an-
kommt. Eine erhebliche Rolle spielt im Schiffsaus-
riistergeschédft die Versorgung ausldndischer Schiffe
mit Auslandstransitwaren. Dies gilt z. B. auch fiir die
Versorgung von Auslandsschiffen, die den Nord-Ost-
see-Kanal durchfahren, seitens schleswig-holsteinischer
Ausriisterfirmen.

Als Versorger. auslandischer Seefahrzeuge ist das
Schiffsausriistergewerbe ein wertvoller Devisenbrin-
ger. Andererseits erspart es durch Belieferung der
deutschen Schiffe fiir Auslandsreisen den inldndischen
Reedereien Ausgaben in auslédndischer Valuta. Welche
Bedeutung dem Schiffsausriistergewerbe hinsichtlich
derDeviseneinbringung zukommt, 146t sich zahlenméBig
"schwer fixieren. Eine ungefdhre Vorstellung mag die
Tatsache vermitteln, daB rd. 75 % der gesamten deut-
schen Hafenverkehre auf Schiffe unter ausléndischer
Flagge entfallen. Allein in Hamburg werden pro
Jahr etwa 6000—7000 ausléndische Dampfer und Mo-
torschiffe von deutschen Schiffsausriistern betreut.
Auch in anderen deutschen Héfen wie Bremen, Bremer-
haven und Emden ist die Zahl der ausléndischen See-
schiffe, die von dortigen Schiffsausriistern Proviant
und technisches Ersatzmaterial beziehen, sehr erheb-
lich. Im Zusammenhang mit der Versorgung der
Schiffahrt mit Waren ausldndischen Ursprungs tber
Freihafendepots oder Freilager der Schiffsausriister
spielt der SchiffsausriistergroBhandel eine maggebliche
Rolle, der sich in der Hauptsache in Hamburg konzen-
triert hat und von hier aus fast sédmtliche deutschen

Schiffsausriisterfirmen mit
Waren beliefert,

von ihnen Dbenétigten

RENTABILITAT

Die Rentabilitdtslage des deutschen Schiffsausriister-
gewerbes war in den letztvergangenen Jahren da-
durch charakterisiert, da unter ausldndischem Kon-
kurrenzdruck vor allem durch Antwerpener, Rotter-
damer und Kopenhagener Schiffsausriisterfirmen die
Preisentwicklung dem deutschen Schiffsausriister viel-
fach nur eine sehr geringe Verdienstspanne lieB, was
sich erschwerend auf Versorgungsleistung und Quali-
tat auswirkte. Immerhin konnten sich die deutschen
Firmen gegeniiber dem sehr scharfen Auslandswett-
bewerb mit Erfolg behaupten. Die Tatsache, daB es
in zahlreichen Fillen gelang, auch ausldndische Schiffe,
die keine deutschen Héfen anlaufen, von Deutschland
aus zu beliefern, gab den zustdndigen Bundesorganen
Veranlassung, fiir ﬂerartige Lieferungen ein Global-
genehmigungsverfahren einzufithren, soweit es sich
um die Belieferung von Giitern des Ern&hrungssektors
handelt. Dieses seit dem vergangenen Jahre anwend-
bare Verfahren ermdglicht auch einen reibungslosen
Proviantnachschub fiir deutsche, in ausldndischer Zeit-
charter fahrende Schiffe nach den verschiedensten
Landern der freien Welt, der vor dieser Neuregelung
durch eine =zeitraubende und schwierige Genehmi-
gungspraxis stark behindert wurde. Die mittleren und
kleineren Schiffsausriisterfirmen werden durch den
ausnahmslosen Ausschlu der deutschen Kiisten-
fischerei wie auch der kiistennahen Frachtschiffahrt
aus dem unverzollten Proviantgeschdft besonders be-
troffen. AuBerdem wirkte sich bei den Mittel- und
Kleinbetrieben, die vornehmlich Fischkutter und
Kiistenfischereifahrzeuge beliefern, die in diesem Sek-
tor des Fischereigewerbes herrschende Notlage in
einer stark ins Gewicht fallenden Verschuldung der
Fischer an die Ausrilister aus. Vielfach wurden von
den Ausriisterfirmen {ibermdBig langfristige Kredite
verlangt, die in keinem Verhéltnis zu ihrer Kapital-
decke standen.

Die Hilfestellung, die dem Schiffsausriistergewerbe
von staatlicher Seite zuteil wird, wird als unzureichend
empfunden. Zwar haben das Bundeswirtschaftsministe-
rium und das Bundeserndhrungsministerium den Be-
langen des Gewerbes bis zu einem gewissen Grade
Rechnung getragen, doch haben die Schiffsausriister
weder einen Aufbaukredit noch sonstige behdrdliche
Hilfen erhalten.

Der RunderlaB AuBenwirtschaft Nr. 104/52 vom 1. Oktober.
1952 betreffend Lieferungen an Schiffe in Seehéfen, an diplo-
matische und konsularische Vertretungen in der Bundesrepu-
blik und an ihre ausléndischen Bediensteten sowie an Luft-
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HAMBURG - FREIHAFEN
AUF DEM SANDE 1

ANTONI HOEN NCHF.

INHABER: WALTER CHRISTIANSEN
GEGRUNDET 1861

SCHIFFSAUSRUSTUNG

TELEFON: KONTOR 3504 92.LAGER 326586
PRIVAT HAMBURG 47 62 65
TRITTAU 684

verkehrsgesellschaften gab in Verbindung mit dem Zusatz-
erlaB zu diesem Runderlaf vom 22. Oktober 1952 dem Ge-
werbe eine neue, festumrissene Rechtsgrundlage. Auf Grund
der allgemeinen Bestimmungen dieses Runderlasses diirfen
an Seeschiffe und Seefischereifahrzeuge Waren geliefert wer-
den, die iiblicherweise zum unmittelbaren Verbrauch oder
Gebrauch wihrend der Reise oder zur Behandlung der La-
dung dienen. Geliefert werden diirfen Waren, die aus der
deutschen Wirtschaft stammen, und Auslandswaren, letztere
auBer im normalen Einfuhrverfahren auch auf Grund einer
von der zustdndigen obersten Landesbehérde fitr Wirtschaft
ausgestellten ,Schiffsausriistergenehmigung* (sogenanntes
SAR-Verfahren). Die auf Grund einer solchen Genehmigung
bezogenen Waren diirfen nur in Freih&fen oder auf ein Zoll-
lager der Schiffsausriisterfirmen verbracht werden. Eine zoll-
amtliche Abfertigung zum freien Verkehr oder zum Zollvor-
merkverkehr darf nicht stattfinden. Waren, die auf Grund
einer Schiffsausriistergenehmigung aus dem Ausland be-
zogen worden sind, diirfen nur an ausldndische Seeschiffe
sowie ausldndische Seefischereifahrzeuge und nach nédherer
Anordnung des Bundesministeriums fiir Wirtschaft auch im
Rahmen der Bestimmungen des ND-Rundschreibens 23/49 an
deutsche Hochseefischereifahrzeuge geliefert werden. Die
Waren diirfen auch
Schiffsausriister zum Verkauf an solche Schiffe abgegeben
werden. Samtliche Lieferungen an Schiffe diirfen nur auf
Grund einer schriftlichen Bestellung des Schiffsfithrers oder
des Reeders oder eines sduriftlich bevollmédhtigten Ver-
treters erfolgen.

Eine Neuregelung erfuhr durch den RunderlaB 104/52 auch
die Belieferung der diplomatischen und konsularischen Aus-
landsvertretungen im Bundesgebiet und ihrer ausldndischen
Bediensteten, die in der Hauptsache durch deutsche Schiffs-
ausriister bewerkstelligt wird, sowie an ausldndische Luft-
verkehrsgesellschaften. Danach diirfen solche Lieferungen
seitens der Schiffsausriisterfirmen nur aus Freihafenbestdn-
den erfolgen, doch diirfen die Waren abweichend von den
vorher erwihnten Bestimmungen im freien Verkehr oder
im Zollvormerkverkehr abgefertigt werden.

Der ZusatzerlaB zum RunderlaB AuBenwirtschaft Nr. 104/52
gibt eine Arbeitsanweisung fiir die Praxis sowohl fiir das
Schiffsausriistergewerbe wie fiir die abfertigenden Zoll-
stellen, Er enthdlt u. a. ins einzelne gehende Bestimmungen
iber Bezug, Lagerung und Abgabe von Waren durch Schiffs-
ausriister und legt den Begriff ,bezugsberechtigte Schiffe”
fest. Ferner werden Art und Menge der lieferungsfghigen
Waren genau abgegrenzt. Danach diirfen nur solche Waren
geliefert werden, die zur Schiffsausriistung erforderlich sind.
Die Belieferung mit Schiffsausriistungsstiicken ist auf solche
Waren zu beschrédnken, die itblicherweise durch Schiffsaus-
riister geliefert werden (z. B. Takelwerk, Anker, Ketten,
Tauwerk, Steuermannsgut, Bootsmannsgut, Zimmermanns-
gut). Die Maschinenausritstung (z. B. Antriebsmotoren,
Schiffsschrauben und Schiffskessel), Vorrichtungen fiir Fern-
lenkung, Funkmessung, Funklotung und Funkpeilung, Ra-
daranlagen und &hnliche Vorrichtungen, die iblicherweise
durch Werften auf den Schiffen eingebaut werden, diirfen
nicht im SAR-Verfahren geliefert werden: Sciffseinrich-
tungsstiitcke (z. B. Mébel, Kiichengeréat, Kiihlschrianke, Rund-
funkgerdte, Wanduhren, Wedker, Teppiche) diirfen in einer
der Art, der GréBe und dem Verwendungszwedk des Schiffes
entsprechenden Menge und Beschaffenheit geliefert werden.
Steuerbegiinstigte Inlandswaren, Einfuhrwaren und SAR-
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in einem Zollverfahren an andere

Waren diirfen an bezugsberechtigte Schiffe, die von dem
Ausriistungshafen unmittelbar nach einem ausldndischen
Hafen seewdrts ausgehen, grundsétzlich in der vorschrifts-
maBig bestellten Menge geliefert werden. Bei Schiffen, die
vor dem - seewdrtigen Ausgang nach einem ausldndischen
Hafen noch andere deutsche Hafen anlaufen, sind die Liefe-
rungen abzulehnen, wenn die bestellte Ware in einem offen-
kundigen MiBverhdltnis zu der Zahl der zu versorgenden
Personen und der Linge der Reise nach dem ausldndischen
Hafen steht. Die Oberfinanzdirektion kann in diesen Fillen
fiir Waren, die besonders hohen Eingangsabgaben unter-
liegen, z. B. Tabakwaren, Kaffee, Tee, Spirituosen, eine auf
die Reisezeit und Kopfzahl der Besatzung abgestellte Men-
genbegrenzung anordnen. Die Beschrdnkung gilt nicht, wenn
die Waren im Zollanweisungsverfahren abgefertigt werden.

In den Wiederaufbaujahren nach dem Kriege war es
fiir die deutschen Schiffsausriister besonders schwierig,
kapitalmaBig mit der stdndigen VergroBerung der
deutschen Handelsflotte und dem Anstieg des ausldn-
dischen Schiffsverkehrs in deutschen Héfen Schritt zu
halten. Abgesehen von der Nichtgewdhrung finan-
zieller Aufbauhilfen von seiten des Bundes oder der
Lander wurde die Kapitalgrundlage der Schiffsaus-
riisterfirmen durch Heranziehung dieses Wirtschafts-
zweiges zur Investitionshilfe verengt. Immerhin gelang
es, die Bemessungsbasis durch Einbeziehung der
Schiffsausriister in die GroBhandelsspanne stdrker her-
unterzudriicken, Vom Schiffsausriistergewerbe wurde
es gleichwohl als eine wirtschaftspolitische Ungerech-
tigkeit angesehen, daB es im Gegensatz zur Seeschiff-
fahrt, mit der es arbeitsméBig aufs engste verbunden
ist, nicht von der Investitionshilfe freigestellt worden
ist, Die sehr knappe Kapitaldecke machte es den deut-
schen Schiffsausriisterfirmen so gut wie unméglich,
dringend erforderliche Investitionen wie den Wieder-
aufbau von Lagerrdumen, den Erwerb von Kiihlan-
lagen, Land- und Wasserfahrzeugen oder notwendige
Betriebserweiterungen in dem wiinschenswerten Um-
fang vorzunehmen, In gleicher Richtung wirkte sich
die Tatsache aus, daf das deutsche Schiffsausriister-
gewerbe nicht wie andere Hafenbetriebe beim Lasten-
ausgleich begiinstigt wurde, obwohl es in den deut-
schen Seehifen einen bedeutsamen und verantwort-
lichen Wirtschaftsfaktor darstellt. .

Das Ausfuhrférderungsgesetz brachte fiir die deutschen
Sdhiffsausriister insofern eine Enttduschung, als seine
Wiinsche seitens des Bundesfinanzministeriums nicht
die erhoffte Beriicksichtigung fanden. Insbesondere -
klagt man dariiber, daB die Belieferung von Auslands-'
schiffen mit Transitware durch die Bestimmungen des
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Ausfuhrférderungsgesetzes insofern beeintrdchtigt
wird, als dieses Gesetz die Funktion des Schiffsaus-
riistergrofhandels nicht ausreichend in Rechnung stellt.
Ein Schiffsausriister beispielsweise, der ausldndische
Ware an ein Auslandsschiff liefert, kauft diese norma-
lerweise von einem GroBhédndler, der sie auf Grund
des iiblichen Devisenverfahrens von einem Lieferanten
im Ausland bezogen hat. Obgleich es sich also um
ein Transitgeschdft handelt, da die Ware nicht ins
Zollinland gelangt, erkennt das Awusfuhrférderungs-
gesetz diesen Vorgang nicht als Transit an; vielmehr
gilt wegen der Zwischenschaltung des Schiffsausriister-
groBhéndlers der Transit als gebrochen, und eine Ex-
portférderungszahlung kann demnach nicht erfolgen.
Das Schiffsausriistergewerbe hat sich bisher vergeb-
" lich bemiiht, eine Besserstellung in dieser Hinsicht
zu erwirken. Man hofft in Kreisen des Gewerbes, daB
nach Ablauf der Geltungsdauer des Gesetzes und einer
dann félligen Neuregelung des einschldgigen Fragen-
komplexes auch die Belange der Schiffsausriister ent-
sprechend gewertet werden.

Fiir die Zukunft ist den Schiffsausriistern die Einrdu-
mung von verbilligten Kreditzinsen im Hinblick auf
die als unzureichend empfundene Beriicksichtigung

’

des Gewerbes im Exportférderungsgesetz dringend er-
wiinscht, Dagegen sind die Schiffsausriister an der
Zufithrung von Betriebsmitteln im Rahmen des vom
Marshallplan-Ministerium verkiindeten Produktivitats-
programms nicht interessiert, da die Zinssdtze und
sonstigen Kreditbedingungen im Vergleich zu denen
der Banken keinerlei Sonderanreiz bieten, Zu den im
besonderen von den Hamburger Schiffsausriistern fiir
die Zukunft erhofften Erleichterungen gehdrt die Még-
lichkeit, fiir Zollinlandsgiiter Stadtlager in Hafenndhe
zu erhalten, In Hamburg gab es nach den grofien
Bombenzerstérungen des letzten Krieges keine zoll-
inldndischen Lager mehr. Man fand einen Ausweg
in dem sogenannten St. Annen-Verfahren, wonach zoll-
inldndische Waren auch in Freihafenlagern unterge-
bracht werden durften, in die sie ihrer zollrechtlichen
Natur nach an sich nicht hineingehéfen, Auf dieses
St. Annen-Verfahren sind die Hamburger Schiffsaus-
risster im Gegensatz zu ihren Kollegen in anderen
Hafenpldtzen auch heute noch angewiesen. Vor neue
lohnende Aufgaben diirfte der internationale Schiffs-
sicherheitsvertrag das deutsche Schiffsausriisterge-
werbe stellen, in dessen Rahmen die ersten Lieferun-
gen neuartigen Seenotproviants bereits erfolgten.
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