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Briickenbauten und die Asphaltierung der Hauptland-
straBen bereitgestellt werden. Die Limpopo-Bahn, die
fiir die wirtschaftliche Entwicklung des Landes von
primdrer Bedeutung ist, da sie zum Teil das zu be-
wiéssernde Gebiet durchlduft, wurde inzwischen fertig-
gestellt. Hierdurch wird eine weitere Steigerung des
Hafenumschlages erwartet. Im Hafen von Beira wer-
den gegenwdrtig grofe Ausbaggerungsarbeiten durch-
gefiihrt. Auch Nakala soll zu einem groBziigigen neuen
Seehafen entwickelt werden, zumal eine Eisenbahn-
verbindung mit dem nordrhodesischen Kupfergiirtel
in Aussicht genommen ist. Fiir die Expansion und
Modernisierung des Eisenbahnwesens wird ein Kapi-
talaufwand von 64 Mill. Escudos vorgesehen, In die-
sem Betrag ist die Errichtung eines Elektrizitdtswerkes
und neuer Lagerhduser im Hafen von Lourengo Mar-
ques inbegriffen.

Der am 11, September 1928 mit der Regierung der
Siidafrikanischen Union abgeschlossene Mozambique-
Vertrag ist als Einnahmequelle fiir die Kolonie von
hervorragender Bedeutung. Dieser wiederholt revi-
dierte Vertrag sieht die j&hrliche Rekrutierung von
etwa 100000 portugiesisch-ostafrikanischen Eingebo-
renen fir die Goldbergwerke Transvaals vor. Die

Kolonialverwaltung erhélt hierfiir eine Entschddigung
pro Kopf der nach der Siidafrikanischen Union” expor-
tierten Arbeitskrdfte, wobei dieser Betrag frither in
Gold und spéterhin in Papierwdhrung ausgezahlt
wurde, Er belduft sich auf rund 130 Escudos pro Arbei-
ter. Die Importzolle stellen keinen Schutz fir die re-
lativ unbedeutenden einheimischen Industrien dar,
sondern sind wichtige Ertrdge fiir den Staatshaushalt
der Kolonie. Zwar ist die AuBenhandelsbilanz Mozam-
biques defizitar, jedoch wird die Zahlungsbilanz durch
unsichtbare Einkiinfte, wie sie sich aus dem Touristen-
und Transitverkehr ergeben, sowie durch die Pramien
fir die nach Siidafrika exportierten eingeborenen Ar-
beiter ausgeglichen. Die Einkommenverhdltnisse der
europdischen Bevdlkerung entsprechen im allgemeinen
nicht dem hohen Lebensstandard und den Lebenshal-
tungskosten, und die Aufbauschung des Abzahlungs-
geschafts hat eine ungesunde Scheinbliite gezeitigt.

Da die bergbauliche Entwicklung des Landes noch in
den Kinderschuhen steckt und der Boden lediglich an
der Oberfliche geschiirft wurde, wird die Agrarwirt-
schaft neben dem Touristen- und Hafenverkehr in un-
mittelbarer Zukunft die wichtigste Rolle in der Wirt-
schaft des Landes spielen.

Aktuelle Grofiprojekte in Franzésisch-Afrika

Alfredlljrisdl, Paris
K

So wie Sahara und Fata Morgana zusammengehéren,
werden die seridsen, aber stets schwierigen afri-
kanischen Projekte von Phantasiegebilden leichtferti-
ger Illusionisten oder unerfreulicher Geschiftemacher
iiberlagert. Unglicklich wirkt sich auch eine mitunter
beobachtete sachlich wenig kundige und iiberstiirzte
Presseberichterstattung aus. Man glaubt, sehr zu Un-
recht, nur durch groBartige oder sensationelle Mel-
dungen die Uffentlichkeit fesseln zu.koénnen. Man
unterschldgt besonders gern die bis zur Erreichung
eines durchaus mdoglichen Zieles noch zu tiberwinden-
den Schwierigkeiten, mit dem Ergebnis, daB dann die
Uffentlichkeit ‘an keine afrikanischen Mbdglichkeiten
mehr glaubt, weil meistens nach den aufgebauschten
Pressemeldungen lange i{iberhaupt nichts mehr ge-
schieht und auch nichts geschehen kann.

Andere konstruieren afrikanische Pléne ohne ge-
niigende Kenntnis der lokalen Verhéltnisse, mit dem
Ergebnis, daB sie restlos entmutigt sind, sobald sie
mit der Wirklichkeit in Beriihrung kommen. Auf dem
schwarzen Erdteil muB8 man hinsichtlich des Klimas
und des wirtschaftlichen Unterbaus von ganz anderen
Voraussetzungen ausgehen als in Europa oder Siid-
amerika. Um die Produktivitdt der eingeborenen Ar-
beiter zu steigern, geniigt es nicht, ihnen héhere Léhne
zu versprechen. Wichtiger ist es, Mittel und ‘Wege zu
finden, um ihnen méglichst zahlreiche Verbrauchs-
wiinsche zu suggerieren, Auch die kaufménnischen
Sitten sind, wohl als Nachwirkung einer langen kolo-
nialen Epoche, in Afrika andere als in Europa. Bis sie
normalisiert werden koénnen, mufl man sie zur Ver-
meidung von Verlusten in Rechnung stellen.
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Trotz aller Hindernisse und Schwierigkeiten, “trotz
einer unbestreitbaren klimatischen Benachteiligung,
trotz der Erkenntnis, daB der wirtschaftliche Riickstand
Afrikas, der seit Jahrhunderten zu beobachten ist, kein
unglidklicher Zufall ist, sondern eine Folge der natiir-.
lichen Struktur des Kontinents, bleibt der schwarze
Erdteil wirtschaftlich der Mithe wert,. unter der Vor-
aussetzung, jeden Plan ebenso griindlich wie sach-
kundig vorzubereiten und sich nicht von falschen Vor-
stellungen leiten zu lassen.

" Andererseits darf man aber nicht zu schiichtern sein

und vor allen Dingen sich nicht den Luxus erlauben,
aus falscher Uberheblichkeit die in langen Jahrzehn-
ten von dem europdischen Verwaltungsapparat ange-
sammelten Erfahrungen einfach von der Hand zu wei-
sen, in der Uberzeugung, die Wirtschaft kénne von
der Biirokratie nichts lernen. So ist es beispielsweise
ein zweifelhaftes Unterfangen, wenn eine europdische
Gruppe unter deutscher Beteiligung in Marokko die
Errichtung einer Stickstoffdiingerfabrik von nur 10000t
Leistungsfdhigkeit erwdgt, mit der Absicht, konkret
die afrikanischen Moglichkeiten auf die Probe zu stel-
len. Eine derartige Einheit ist bei der modernen Tech-
nik, die eine Jahresproduktion von 100 000 — 150 000 t
erforderlich macht, nicht leistungsféhig. Die nordafri-
kanischen Produktionsbedingungen sind hinreichend
bekannt, um kostspielige Versuche nicht mehr erfor-
derlich zu machen. Solche Versuche bedeuten fiir die
weitere Industrialisierung des Gebietes eine psycho-
logische Belastung, denn die Zweifler werden das
Scheitern immer als Musterbeispiel fir die ungenii-
gende Rentabilitdt afrikanischer Fabriken anfiihren.
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Im Vdrdergrund der augenblicklichen afrikanischen
Wirtschaftsbestrebungen steht eine kleine Zahl von
GroBprojekten, die eine durchaus seridse Grundlage
besitzen und als unmittelbar aktuell angesehen wer-
den diirfen. Es handelt sich hierbei in erster Linie um
die Errichtung einer grofen Aluminiumfabrik, um die
Entwicklung der Eisenerzlager von Conakry, Fort-

Gouraud und Tindouf und um die ErschlieBung der

Nickelvorkommen in Neukaledonien.

ALUMINIUM

Die Rentabilitdt der Aluminiumerzeugung héngt vom
Energiepreis ab. Im franzésischen Mutterland ist man
in dieser Beziehung an der duBersten Grenze des wirt-
schaftlich Mdglichen angekommen, Die beiden fran-
z6sischen Aluminiumwerke Péchiney und Ugine wollen
daher ihre Produktion nicht tiber den jetzigen Stand
von etwa 130000 t jihrlich steigern. Da jedoch der
Aluminiumbedarf sehr schnell iber diese Menge hin-
ausgehen wird, bauen sie bereits in Kamerun gemein-
sam eine Aluminiumfabrik, die uhter Verwendung der
billigen Energie des Kraftwerkes von Edéa aus Frank-
reich eingefiihrtes Aluminium (und zwar bis zu 45 000 t
Rohaluminium jahrlich) verarbeitet, Aber auch diese
Etappe gilt als ungeniigend. Péchiney und Ugine be-
sitzen seit einiger Zeit eine Konzession fiir Guinea.
Siidlich des Konkuré-Flusses bei Kindia entdeckten sie
in der Ndhe einer Eisenbahnlinie sehr ausgedehnte
Bauxitlager, deren rationelle Ausniitzung sie stark
interessiert. Die vorliegenden Pldne betreffen eine
Aluminiumfabrik mit einer Anfangsleistung von jahr-
lich 100 000 t und der Moglichkeit, die Produktion in
Etappen auf 300000 t zu erhohen. Die Energie ist
reichlich und billig vorhanden. Das Wasserkraft-Poten-
tial am Konkuré-FluB konnte jahrlich 6—8 Mrd. kWh
liefern. Daneben besteht die Méglichkeit, die glinstiger
.gelegene Wasserkraft des Kouilou-Flusses in Fran-
zosisch-Aquatorialafrika auszuniitzen. In diesem Falle
miifte das Bauxif iiber Schiene und Schiff nach dem
Siiden transportiert werden. Die Wahl zwischen Gui-
nea und Aquatorialafrika soll nach neuen Rentabili-
titsberechnungen, die noch nicht abgeschlossen sind,
getroffen werden. In Guinea stellen sich die Kosten
fiir 1 k¥Wh auf ungefdhr 0,70 ffrs, in Aquatorialafrika
nur auf etwa 0,40 ffrs. AuSerdem sind dort die Strom-
transportkosten- geringer, da die Fabrik unmittelbar
neben dem Kraftwerk entstehen wiirde. Andererseits
muB man natiirlich die Transportkosten fiir das Bauxit
beriicksichtigen. Die Erwdgungen von Péchiney und
Ugine wurden Mitte 1955 durch eine Initiative der
kanadischen Aluminium Ltd. beschleunigt, die die

franzésische Gesellschaft ,Bauxites du Midi” kontrol-,

liert. Dieses Unternehmen beutet seit einigen Jah-
ren ein Bauxitlager auf einer Guinea vorgelagerten
Insel aus und férdert augenblicklich 450 000 t Bauxit
jénrlich, das so gut wie ausschlieBlich nach Nord-
amerika exportiert wird. Die ,Bauxites du Midi”
sicherten sich nun nordlich vom Konkuré-Flu eine

weitere Schiirf-Konzession in Guinea und entdeckten -

bei Boké, unweit der Grenze Portugiesisch-Guineas,
ihrerseits ein ausgedehntes Bauxitlager. Die kana-
dische Gruppe hat die feste Absicht, dort eine moderne
Fabrik mit einer steigenden Leistungsfihigkeit von
100000 — 300000 t zu errichten, Die Rentabilitdtsbe-
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dingungen erscheinen ihr giinstig. Ein Teil des ge-
wonnenen Bauxits soll als Rohstoff ausgefiibrt wer-
den. Das erzeugte Aluminium soll vorwiegend dem
amerikanischen Markt zugefiihrt werden. '

Unmittelbar im Anschluff an diese kanadische Initia-
tive griindeten Péchiney und Ugine eine europdische
Studiengesellschaft fiir afrikanisches Aluminium unter

‘Beteiligung einer deutschen, einer italienischen und

einer Schweizer Firma, deren Grundkapital wvon
250 000 DM in gleichen Teilen von den fiinf Gesell-
schaften gezeichnet wurde. Es herrscht schon lange
Klarheit dariiber, dag die franzdsische Gruppe die fiir
die spatere Errichtung des Werkes erforderlichen
Mittel weder aus eigener Kraft noch durch Mobili-
sierung des franzdsischen Kapitalmarktes in voller
Hoéhe aufzubringen vermag. Auch im Hinblik auf
den Absatz 1dB8t sich der afrikanische Aluminiumplan
nur auf europdischer Grundlage verwirklichen. Die
neue Studiengesellschaft soll nunmehr die Rentabili-
tdtsuntersuchungen zu Ende fiihren. Im Anschluf
daran will man die eigentliche européische Aluminium-
gesellschaft griinden. Es ist nicht ausgeschlossen, dal3
dieser Plan in wenigen Monaten in das Stadium kon-
kreter Verwirklichung eintritt. Generalsekretdr der
Studiengesellschaft ist ein ehemaliger hoher franzo-
sischer Kolonialbeamter mit umfangreichen wirtschaft-
lichen Erfahrungen. Seitens der franzdsischen Behor-
den wird erklért, daB das européische und das kana-
dische Projekt durchaus gleichzeitig durchgefiihrt wer-
den koénnen, selbst wenn sich die europdische Gesell-

. schaft schlieBlich fiir Guinea und nicht fiir Aquatorial-

afrika entscheidet. Im &duBersten Fall kann der Kon-
kuré-FluB energieméBig so ausgebaut werden, daB seine
Wasserkraft den Bedarf von zwei Aluminiumfabriken
mit einer Gesamtproduktion von 600000 t jdhrlich
deckt. Auch absatzméBig bestehen keine Gefahren.
Einerseits steigt die Nachfrage nach Aluminium stén-
dig, andererseits gibt es nur noch an wenigen Punkten
der Welt giinstige Energiequellen. Die kanadische Ge-
sellschaft legt auf den europdischen Markt keinen
‘Wert, und fiir die europdische Gesellschaft kommt der
amerikanische Markt nur zweitrangig in Betracht.

’ ) EISENERZ
Ohne das afrikanische Eisenerz diirfte Europa in nicht
allzu ferner Zukunft nicht mehr auskommen, Troiz
der reichen Mdéglichkeiten Venezuelas oder Brasiliens
sind selbst die USA dem Erz des schwarzen Erdteils
gegentiiber nicht gleichgiiltig und erwdégen, sich recht-
zeitig an dem afrikanischen Projekt zu beteiligen.
Dabei werden sehr langfristige Uberlegungen ange-
stellt, So ist das Eisenerzvorkommen Gabuns, woriiber
die Presse frithzeitig mit tbertriebenen Hoffnungen
berichtete, zwar umfangreich und qualitativ unge-
wohnlich giinstig, vorlaufig aber verkehrsméBig sehr
schlecht gelegen. Eine Ausbeutung kommt erst im
Zuge einer weiteren Entwicklung des Gebietes viel-
leicht in 10 bis 15 Jahren in Frage. Trotzdem ist es
wichtig, sich schon jetzt hierfiir zu interessieren und
eine europdische Option sicherzustellen, denn einige
amerikanische Stahlwerke strecken ihrerseits - die
Fiihler aus. Man darf nicht vergessen, daBl die Welt-

- stahlproduktion stdndig zunimmt und die Mehrheit

der traditionellen Eisenerzquellen vor ihrer Erschop-
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fung stehen. Gewi§, Eisenerz ist bei Weitem noch kéine -

Mangelware, auf lange Sicht gestattet ‘es jedcfch die
Versorgungslage nicht, wertvolle Vorkommen mit
geringen Abbaukosten zu vernachldssigen. In diese
Gruppe fallen die afrikanischen Reserven, die, soweit
sie augenblicklich bekannt sind, im Tagebau nutzbar
gemacht werden koénnen, einen hohen Eisengehalt
haben und relativ hohe Transportkosten vertragen.

Das Eisenerz von Conakry in Franzdsisch-Guinea ist,

-wenn man sich so ausdriicken darf, eine alte Bekannte. -

Die Vorrite belaufen sich auf rund 1,8 Mrd. t bei
" einem . Eisengehalt von durchschnittlich 60 %b. Seit
- nicht ganz zwei Jahren wird es von einer Gesellschaft
mit britischer Beteiligung abgebaut. Die vorhandene
Leistungsféhigkeit betrdgt etwa 2 Mill. -t jahrlich, die
Forderung erreichte 1954 jedoch nicht ganz 600 000 t.
Es bestehen Absatzschwierigkeiten, weil das Erz in-
folge seiner Zusammensetzung nicht in allen Hochéfen
verarbeitet werden kann. Augenblicklich sind Bemii-
hungen im Gange, ihm den deutschen Markt zu er-
schlieBen. Vorversuche in deutschen = Laboratorien
fiihrten zu giinstigen Ergebnissen, Die Gesellschaft
ist ferner bereit, einer deutschen Gruppe mehr oder
weniger kostenlos ein Aktienpaket zu iberlassen,
wenn- sie sich als Gegenleistung zur Abnahme von
etwa 1 Mill, t jéhrlich bereiterkldrt. Durch erhéhten
Absatz wéare es moglich, die Gestehungskosten zu
senken und den Gewinn zu steigern. Zu einem spé-
~teren Zéitpunkt kénnte man die Leistungsfahigkeit
des Unternehmens auf 3—5 Mill. t jdhrlich erhéhen.

Qualitativ am vielversprechendsten ist das Eisenerz .

von Mauritanien bei Fort-Gouraud. Es eignet sich fiir
die Herstellung der anspruchsvollsten Stdhle. Sdmt-
liche Rentabilitdtsberechnungen liegen vor. Absatz-
schwierigkeiten sind in Anbetracht der Reinheit des
Erzes nicht zu befiirchten. Erwogen wird eine Jahres-
forderung von 4 Mill. t. Das einzige Hindernis ist der
unentbehrliche Bau einer Eisenbahn von etwa 400 km
Lénge. Aller Wahrscheinlichkeit nach wird ihr End-
punkt der Hafen Villa Cisneros der spanischen Be-
sitzung Rio del Oro sein. Die verantwortliche Gesell-
schaft, ,Société du Minerai de Fer de Mauritanie®,
wurde bereits mit einem Anfangskapital von 500
‘Mill. ffrs gegriindet. 52% hiervon gehéren einer
franzésischen Gruppe, davon 20% dem staatlichen
"~ ,Bureau Minier de la France d'Outre-Mer”, und 48 %
einer britisch-kanadischen Gruppe. Die erforderlichen
Investitionen werden einschlieBlich des Eisenbahn-
baues auf 30 Mrd. ffrs geschdtzt. Es sind Verhand-
" lungen iiber eine deutsche Beteiligung im Gange.
Frankreich ist bereit, auf seine Mehrheit zu verzichten.
Das staatliche ,Bureau Minier” wiirde in diesem Falle
seinen Anteil an eine deutsche Gruppe abtreten. Man
hofft, mit den ersten Arbeiten im Jahre 1956 begin-
nen und die Erzférderung spéatestens 1960 aufnehmen
zu koénnen.

Tindouf, an der marokkanisch-algerischen Grenze,
etwa auf der Héhe von Agadir, liegt noch in etwas
weiterer Ferne. Die Vorarbeiten, besonders im Hin-
blick ‘auf die. Aufstellung einer international zuver-
ldssigen Rentabilitdtsberechnung, sollen Anfang 1956
abgeschlossen werden. Die Eisenerzvorkommen wer-
den auf 4 Mrd. t geschitzt, wovon mindestens
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500 Mill t von gleicher Zusammensetzung als “ein-

‘heitlicher Blodk ermittelt wurden: In dieser Masse

wird ein Mindestgehalt von 55 % garantiert. Die jahr-
liche Férderung kénnte 20 Mill. t erréichen. Die Art
des Abtransportes ist noch nicht klar. Man schwankt
zwischen dem Bau einer Eisenbahn und der Anwen-
dung von billigeren Methoden, wobei in erster Linie
an die Errichtung einer modernen Erzpipeline gedacht
wird, Es ist auBerdem erforderlich, einen neuen Hafen
am Siidende Marokkos zu errichten. Die Investitionen
sollen sich auf etwa 80 Mrd. ffrs einschlieBlich des
Transportweges belaufen, Die Abbaukosten liegen
ebenso niedrig wie in Fort-Gouraud. Die Auswertung
des Erzes von Tindouf kommt nur als europdisches
Gemeinschaftsprojekt mit franzésischer Minderheits-
beteiligung in Frage. Daran interessiert ist augen-
blicklich eine lose ,Association Eurafricaine” unter
Beteiligung von Ferrostaal, Brown Boveri, Société
Générale de Belgique, dem italienischen Stahlkonzern
und einer Schweizer GroBbank. Die ,Association Eura-
fricaine” steht mit der franzosischen SEPEMI-Gruppe,
die sich im Auftrage einer grofen Anzahl franzésischer
Grofibetriebe fiir Nordafrika interessiert, .in Verbin-
dung. Aufilerdem erschien die amerikanische Bethle-
hem Steel, zundchst nur informatorisch, auf dem Plan.
Bevor Tindouf Gestalt annimmt, miissen zunéchst ein-
mal die vom franzdsischen Afrikanischen Industrie-
biiro durchgefithrten Untersuchungen abgeschlossen
werden, und auSerdem mu8 die franzésische Regie-
rung in klarer Form bekanntgeben, unter welchen
Bedingungen und mit welchen Rechten die europdische
Erzgesellschaft gegriindet werden kann. Die einzelnen
Gesellschafter werden sich wohl langfristig zur Ab-
nahme bestimmter Mengen des afrikanischen Eisen-
erzes bereiterkldren miissen, um auf diese Weise das
Unternehmen von Anfang an auf eine gesunde, kri-
senfeste Grundlage zu stellen. NICKEL

Das Nidkelvorkommen Neukaledoniens ist eine be-
scheidenere - Angelegenheit. Das Ausdehnungspro-
gramm der franzosischen ,Société Le Nickel” sieht
lediglich eine Investition von 8 Mrd. ffrs vor. Hiervon
konnte aus franzosischen Mitteln nur die Hilfte mobi-
lisiert werden. Fiir den zweiten Abschnitt des Pro-
gramms wdre eine ausldndische Kapitalbeteiligung
erwiinscht, und man denkt in erster Linie an Deutsch-~
land, wo sich iibrigens gewisses Interesse bekundete.
Die verantwortlichen Sachverstandigen sind von ‘den
gesunden Grundlagen dieses Planes iiberzeugt. Die
Gesellschaft ist durch die beabsichtigten Investitionen
in der Lage, ihre Gestehungskosten dem Weltmarkt-
niveau anzupassen, Nidkeliiberschu$ ist kaum zu be-
fiirchten, besonders bei der Einfuhrabhéngigkeit des
europdischen Marktes. AuBerdem wiirde der mit dem
Nickelprojekt laufende Bau eines GrofBkraftwerkes
die weitere Industrialisierung Neukaledoniens .be-
giinstigen. : :

Berichtigung: Im Beitrag ,Finnlands Han-
del mit dem Ostblock” von Dr. Axel
von Gadolin, Helsinki, Januarheft, S. 45,
Zeile 22 von unten muB es richtig heiSen:
....wovon allerdings vier Fiinftel in die Sowjet-
union gehen,
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