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ZEITGESPRACH

Dez /Otbezstzett von nationalen mxb inteznationalen
Ontezessen im 5uezk¢mz§likt

Dietrich Rauschning, Hamburg

Die vélkerrechtliche Beurteilung der Streitfragen

In den Verlautbarungen und Stellungnahmen seit
der Verkiindung -des Gesetzes zur Verstaat-
lichung der Suez-Kanal-Gesellschaft am 26, Juli 1956
sind sehr gegensitzliche Meinungen iiber die Rechts-
lage geduBert worden; Agypten wird des vielfdltigen
" Bruches volkerrechtlicher Vertrdge bezichtigt, wéh-
rend andere Stimmen sein Vorgehen fiir gerechtfertigt
halten, .Die Rechisgrundlagen und -wirkungen des
dgyptischen Schrittes sollen hier deshalb kurz be-
trachtet werden.

Rechtslage vor der Verstaatlichung

Am 30, November 1854 erteilte der Khedive Moham-
med Said — der damals Vizekonig der Hohen Pforte
in Agypten war — Ferdinand de Lesseps die Kon-
zession zum Bau des Suez-Kanals. Eine weitere Kon-
zessionsurkunde unterzeichnete er am 5. Januar 1856
und genehmigte gleichzeitig die. Satzung der ,Com-
pagnie Universelle du Canal Maritime de Suez”
. (Gesellschaft). Die Gesellschaft wurde 1858 errichtet,

der Bau des Kanals begann ein Jahr spater. Die Ge-

nehmigung des tirkischen Sultans wurde -erst im
Jahre 1866 erteilt; in einem Firman (Erla) vom
19, Mérz 1866 wird ein Konzessionsvertrag zwischen
Mohammed Said und der Gesellschaft vom 22. Febru-
ar 1866 bestitigt.

Artikel 16 des Vertrages von 1866 bestimmt: ,Da die
Gesellschaft agyptisch ist, unterliegt sie. den Gesetzen
und Gewohnheiten des Landes”. Die Rechtsbeziehun-
gen innerhalb der Gesellschaft sollen sich jedoch nach
dem franzésischen Recht iiber die société ‘anonyme
(Aktiengesellschaft) richten, solche Streitigkeiten sol-
Ien franzosische Gerichte als Schiedsgerichte entschei-
den. Fir Streitigkeiten zwischen der dgyptischen Re-
gierung und der Gesellschaft sind dagegen agypti-
sche Gerichte zustdndig. '

Der Satzung nach hat die Gesellschaft ihren Betriebs-
sitz in Alexandrien, ihren Verwaltungssitz in Paris.
Die Gesellschaft erhdlt das Recht, den Kanal 99 Jahre
zu betreiben (bis zum 17. November 1968). Nach Ab-
lauf dieser Zeit soll der Kanal mit den Betriebsmit-
teln auf die dgyptische Regierung iibergehen, die die
Gesellschaft dafiir zu entschadlgen hat (Artikel 16
der Konzession von 1856).

Anmerkung: Der Verfasser ist Mitarbeiter in der Forschungs-
stelle fiir Volkerrecht und ausléndisches Offentliches Recht der
Universitdt Hamburg.

Uber die Halfte der Aktien wurden in Frankreich
aufgenommen, Agypten erhielt 44 %/¢; auBerdem sollte
es 15% des Reingewinns erhalten, 1875 kaufte Dis-
raeli fiir GroBbritannien — das durch seinen Einflufi
in Konstantinopel die Genehmigung der Satzung
durch den Sultan und damit die Erteilung der end-
giiltigen Konzession lange Zeit verhindert hatte —
das Aktienpaket Agyptens, 1880 mufite Agypten auch
seinen Gewinnanteil von 15%c wegen {iibergroBer
Staatsschulden an eine fran2051sche Gesellschaft ab-
treten.

Im Laufe der Jahre smd zwischen Agypten und der -
Gesellschaft eine Reihe.von Vertrdgen geschlossen
worden, die u. a. die Besetzung der Stellen in der
Gesellschaft und die erneute Beteiligung Agyptens
am Gewinn zum Gegenstand hatten; so wurden 1949
Agypten wieder 7% des Gewinns zuerkannt; der
letzte dieser Vertrdge stammt vom Mai dieses Jahres.
Alle Vertrige zwischen Agypten und der Gesellschaft
unterliegen dgyptischem .Recht; da die Gesellschaft
kein Subjekt des Vélkerrechts ist, haben diese Ver-

‘trige keinen volkerrechtlichen Charakter.

Volkerrechtliche Akte garantieren jedoch die unge-
hinderte Durchfahrt durch den Kanal fiir Schiffe aller
Art und aller Flaggen. Schon in den Konzessionen
von 1854 (Artikel 6), von 1856 (Artikel 14) und dem
Konzessionsvertrag von 1866 (Artikel 13) wird dieser
Grundsatz allgemein aufgestellt.

Vélkerrechtlich verbindlich erklarte die Pforte 1873
in einer Deklaration, der die meisten Seemichte bei--
traten, -die Fahrt durch den Kanal stehe Handels-
und Kriegsschiffen aller Flaggen zu gleichen Bedin-
gungen frei.

Als 1882 britische Truppen Agypten und das Kanal-
gebiet besetzten, wurde eine neue internationale Re-
gelung notwendig. Nach Verhandlungen, die 1883

_ begannen, wurde am 29. Oktober 1888 in Konstan-

tinopel zwischen GroBbritannien, Deutschland, Oster-
reich-Ungarn, Spanien, Frankreich, Italien, den Nie-
derlanden, RuBland und der Tiirkei das Abkommen
iiber die freie Schiffahrt im Suez-Kanal unterzeichnet,
Agypten hatte an der Konferenz nur mit beratender
Stimme teilgenommen, Das Abkommen garantiert die
freie Benutzung des Kanals fiir Handels- und Kriegs-
schiffe in Kriegs- und Friedenszeiten. In seinen Ar-
tikeln findet sich aber keine internationale Garantie

Alle in der Abteilung ., Zeitgesprich® veriiﬁ’entlichtén Beitriige sind freie Meinungsdufierungen von Per-
sonlichkeiten aus Wirtschaft und Politik und von in- und auslindischen Mitarbeitern. Sie enthalten keine
Stellungnahme der Redaktion und sind keine offizidsen Aufierungen der herausgebenden Institutionen.
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der Suez-Kanal-Gesellschaft. Weiter heiit es in Ar-
tikel 13, daB die Hoheitsrechte des Sultans und des
dgyptischen Khediven nur durch die ausdriicklichen
Bestimmungen des Vertrages berithrt werden, Artikel
14 verneint ausdriicklich eine Verbindung zwischen
der durch den Vertrag getroffenen vélkerrechtlichen
Ordnung und dem Betrieb des Kanals durch die Ge-
sellschaft.

Bis auf Vorfédlle zu Beginn des ersten und wéhrend
des zweiten Weltkrieges, als auf Druck GroBbritan-
niens der Kanal fiir seine Kriegsgegner gesperrt war
und auch Gegenstand von Kampfhandlungen wurde,
ist bis 1950, als Agypten israelischen Schiffen die
Durchfahrt verbot, die Konvention stets beachtet
worden,

1914 wurde Agypten unter britisches Protektorat ge-
stellt, 1922 wurde es formell selbstdndig, 1936 erhielt
es durch den anglo-dgyptischen Vertrag vom 28. Au-
gust- die Unabhangigkeit zuriick; die Besetzung der
Kanalzone blieb bestehen. Dem Vertrag von 1954 zu-
folge riickten die letzten britischen Truppen am
13. Juni 1956 aus der Kanalzone ab, GroBbritannien
behdlt aber das Recht, bei einem bewaffneten Angriff
auf einen Mitgliedstaat der Arabischen Liga den
Kanal erneut zu besetzen, und hat 50 000 t Munition
und Ausristung fiir 50000 Soldaten im Kanalgebiet
deponiert.

In den Vertrdgen mit England hat Agypten allgemein-
verbindlich die Verpflichtung aus dem Abkommen
von 1888 anerkannt, aber die Gesellschaft ist vélker-
rechtlich nicht garantiert worden.

Rechtliche Auswirkungen der Verstaatlichung

Die Verstaatlichung der Suez-Kanal-Gesellschaft hitte
erwartet werden miissen. Berichtet Reuter doch schon
am 28. Midrz 1951 von einem entsprechenden Gesetz-
entwurf! DaB dieser &gyptische Plan nach Abzug der
britischen Truppen der Ausfiihrung ndéher kam und

auf einen unfreundlichen Akt der Eigentimerstaaten:

hin verwirklicht wurde, sollte nicht verwundern,
Das Gesetz bestimmt, daB die Gesellschaft verstaat-
licht wird, Eigentum, Rechte und Verpflichtungen auf
den Staat iibergehen, die Organe der Gesellschaft
aufgelost werden, Die Guthaben der Gesellschaft im
In- und Ausland werden gesperrt, die Angestellten
unter Strafandrohung verpilichtet, ihren Dienst unter
der neuen Kanalbehérde weiter zu versehen, Die In-
haber der Gesellschaftsaktien werden zum letzten
Borsenkurs entschddigt, wenn aller Besitz und alle
Guthaben der Gesellschaft auf den Staat iibertragen
sind. _

Die Rechtsauswirkungen dieses Aktes zeigen sich auf
verschiedenen Ebenen:

1. In Agypten selbst ist das Gesetz giiltig, denn die
Verfassung vom 16, Januar 1956 sieht in Artikel 11

eine Verstaatlichung zum o6ffentlichen Nutzen gegen -

Entschddigung vor. Die Voraussetzungen sind ge-
geben. .

2. Nach dem im internationalen Recht geltenden
Prinzip, daB die Rechtsakte eines anerkannten Staates
in seinem Staatsgebiet von den anderen Staaten re-
spektiert werden miissen und nicht der Nachpriifung
durch die anderen Staaten unterliegen, muB die Ent-
eignung des in Agypten belegenen Besitzes der Ge-
sellschaft allgemein anerkannt werden. Eine vélker-
rechtliche Vertragspflicht, die Agypten die Verstaat-
lichung verbietet, gibt es nicht; auch gibt es keinen
Satz des Volkerrechts, der Enteignung von ausléndi-
schem Besitz schlechthin verbietet. Nach vélkerrecht-
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lichen Grundsétzen ist Agypten jedoch verpflichtet,
die auslédndischen Eigentiimer — entweder die Aktio-
ndre oder die Gesellschaft — zu entschédigen. Die
Entschddigungspflicht stellt den Enteignungsakt aber
nicht in Frage, sondern ist seine Folge.

3. Welche Wirkungen das Gesetz im Ausland — vor-

nehmlich in GroBbritannien, Frankreich und den USA,
wo sich groBe Teile des Vermdgens der Gesellschaft
befinden — hat, bestimmt sich nach dem Recht des
jeweiligen Staates. . .

Das Recht Englands und der USA kniipft bei Gesell-
schaften an das Recht an, nach welchem diese gegriin-
det sind. Danach wdre das &gyptische Recht anzu-
wenden, Demzufolge besteht die Gesellschaft nicht
mehr. Es ist jedoch nicht zu erwarten, da8 die anglo-
amerikanischen Gerichte den Anspruch der neuen
Kanalbehérde auf die Guthaben der Gesellschaft so
anerkennen, wie sie Anspriiche der Exilregierungen
des zweiten Weltkrieges aus von diesen vorgenom-
menen Enteignungen auBerhalb ihrer Staatsgebiete

- anerkannt haben: Sprach in diesen Fédllen die rechtlich

beachtliche public policy fiir die Anerkennung, so
wird ‘im Fall des Suez-Konfliktes dieser Grundsatz
gerade gegen die Beachtlichkeit der Enteignungs-
mafnahmen sprechen. Fiir England' und die USA
miiBten Liquidatoren bestellt werden, die die in die-

sen Ldndern belegenen Werte der Gesellschaft liqui-.
dieren und den Uberschufi an die Aktionédre ausfolgen, -

In Frankreich — wie auch in Deutschland — regeln
sich Entstehen und Erléschen einer Gesellschaft nach
dem Recht des Sitzes. Dem Verwaltungssitz — der fiir
die Suez-Kdnal-Gesellschaft Paris ist ~— wird vor dem
Betriebssitz — der wére Alexandrien — gewdéhnlich
der Vorzug gegeben. Nach franzosischem Recht be-

- steht die Gesellschaft also weiter. Die Enteignungs-

mafnahmen haben in Frankreich und in anderen Lén-
dern, deren Recht an das Recht des Verwaltungs-
sitzes ankniipft, keine Wirkung.

Durch die Verschiedenheit der Rechtsauffassung in
den drei Bezirken (Agypten, dem anglo-amerikani-
schen Rechtskreis und dem Giiltigkeitsbereich der
Sitztheorie) ist auch die Konkretisierung der vélker-
rechtlichen Entschddigungsverpflichtung schwierig.
Die Aktiven der Gesellschaft betrugen nach der letz-

ten Bilanz 79,7 Mrd. ffrs. Davon befinden sich auBler =

den Sachwerten (18,5) und dem Kassenbestand (3,8)
nur Werte von ca. 2 Mrd. ffrs in Agypten. Wert-
papiere im Wert von 42,2 Mrd. ffrs befinden sich
auBerhalb Agyptens, auch die Forderungen in Hohe
von 13 Mird. ffrs sind wohl im Ausland belegen.
Falls die in der Bilanz ausgewiesenen Verbindlich-
keiten von 19,7 Mrd. ffrs von Agypten iibernommen
werden, hétte die Gesellschaft — an die praktisch die
volkerrechtlich geforderte Entschddigung zu zahlen
sein wird — nur eine Forderung von ca. 4 Mrd. ffrs.
Eine solche Regelung scheint fiir Agypten fast glinsti-
ger als die im Gesetz vorgesehene Entschddigung der
Aktiondre zum letzten Borsenkurs, die ca. 75 Mrd. ffrs
erfordern wiirde, )

Die Enteignung der Gesellschaft in Agypten hat den
volkerrechtlichen Status des Kanals als frei benutz-
barer WasserstraBe nicht beriihrt. Durch die Verstaat-
lichung der Verwaltung erhdlt Agypten keine Ho-
heitsrechte, die es vorher nicht schon gehabt hat.
Es hédtte auch bisher die Macht gehabt, den Kanal
unter Verletzung des Vertrages von 1888 zu sperren,
wie es die Durchfahrt der israelischen Schiffe unter-
band, hiétte sich damit allerdings vélkerrechtlichen
Sanktionen ausgesetzt.
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Rechtsgrundlagen der gestellten Forderungen

GrdroBbritannien und Frankreich — in deren Hinden
sichch ungefdhr 95% der Aktien der Gesellschaft befin-
deren — haben, zusammen mit den USA, Wirtschafts-
" repepressalien gegen Agypten verhdngt. Auch hat der
brititische Botschafter Sir Frederick Hoyer-Millar der
Bumndesregierung die britischen Wiinsche, die Bundes-
repepublik solle sich an den Sanktionen beteiligen,
Ubéderbracht.

V&'olkerrechtliche Voraussetzung einer Repressalie ist
u. . a, die Begehung vélkerrechtlichen Unrechis und
dieie Weigerung des Gegners, das Unrecht wiedergut-
zurumadhen, Nach dem bisher Gesagten ist festzustellen,
dalaB Agypten durch die Enteignung der Gesellschaft
keiein volkerrechtliches Unrecht begangen hat, da die
Eninteignung von Ausldndern gegen Entschadigung
volélkerrechtlich zuldssig ist und ein voélkerrechtlicher

Vé/ertrag durch die Enteignung nicht verletzt ist. Diese -

Relepressalien, die hauptsdchlich in der Sperrung der
aggyptischen Guthaben und in einem Teil-Embargo
besestehen, sind also vélkerrechtlich nicht gerechtfertigt.

Wdenn nun auch die volkerrechtliche Lage am Suez-
Kafanal sich nicht gedndert hat, so ist doch mit dem
WwWegfall der Gesellschaft eine von europdischen See-
maédchten getragene Korperschaft aus der Verwaltung
deles Kanals ausgeschieden. Uber die Gesellschaft ha-
beden Frankreich und GroS8britannien eine starke
StB8timme in der Kanalverwaltung besessen; die Zu-
sasammenarbeit der dgyptischen Regierung mit der Ge-

Die Verteilung der strategischen Gewichte

sellschaft war in gewisser Weise eine politische Ga-
rantie des Abkommens von 1888. Es ist nur zu ver-
sténdlich, daB GroB8britannien und Frankreich nach
einer anderen Form der Kontrolle streben. Die For-
derungen, die auf Errichtung einer internationalen
Behorde gerichtet sind, sind aber politische Forde-
rungen, Ob sie in einer Lage, die militdrische Aktio-

- nen verbietet und so militdrische Drohungen un-

glaubwiirdig macht, durch eine Konferenz, deren Zu-
sammensetzung wohl nicht ganz zu Unrecht von der
UdSSR, Indien und Agypten als unfair bezeichnet
wird, erzwungen werden koénnen, muf -bezweifelt
werden. :

Ein méglicher Ausweg liegt in dem Angebot Agyp-
tens, das Abkommen von 1888 zu modernisieren. Es
wédre dann an die Bestimmung des Artikels 8 anzu-
kniipfen, nach der die Befolgung des Abkommens von
den diplomatischen Vertretern der Signatarstaaten in
Kairo iiberwacht werden soll. Diese sollen bei Bedarf
zu einer Sitzung zusammentreten, auch soll wenig-
stens einmal im Jahr eine ordentliche Sitzung statt-.
finden. Den Empfehlungen dieser Vertreter konnte
rechtmédBig dadurch entsprechendes Gewicht beigelegt
werden, daB die Signatarstaaten von dem in Artikel 7.
verbrieften Recht, in Port Said und Suez Kriegs-
schiffe zu stationieren, Gebrauch machten. Die inte-
ressierten Madchte haben hier einen Rechtsanspruch,
dem sich Agypten nicht entziehen koénnte, ohne sich
volkerrechtlich ins Unrecht zu setzen. Gleichzeitig
wiére ihrem Sicherheitsbediirfnis Sorge getragen.

die Verbiindeten Gro8britanniens

Tdn dem gleichen Jahr 1956, in dem
didie Juli-Krise um den Suez-Kanal
awusbrach, waren kurz vorher die
letetzten britischen Soldaten gemdB
dedem anglo-dgyptischen Vertrag
vovon 1954 aus der Kanalzone abge-
riirlickt, Dieser - Abmarsch war nicht
nuur ein Symbol fir den Nieder-
gagang der britischen Militdrmacht,
flifir den Aufstieg des &agyptischen
NNationalismus und des Selbstdndig-
kekeitsstrebens aller Araber, sondern
erer war auch ein Symbol fiir den
ststrategischen
eieiner engen Wasserstrale im Zei-
chchen der Luftmacht und der Atom-
wwaffe, GroSbritannien wubte, daB
mman nach dem zweiten Weltkrieg
vwon der Cyrenaika, von Zypern,
vevon Jordanien, vom Irak, von
A Aden und von Ostafrika aus schnell

Bedeutungswandel

nach Suez zuriickkehren kénne und
daB eine Truppenballung in der
Kanalzone schwerer zu schiitzen
sei als eine weit verteilte Auf-
stellung zwischen dem Tigris und
Malta. Die Einsicht in den Wandel
der Lage war zugleich ein Symbol
fiir das BewuBtsein der eigenen
Stdrke. Der ,leise” Stil in Politik
und Strategie gilt allgemein als
britisches Kennzeichen. Er verlangt
Sparsamkeit mit Drohungen, damit
das wirkliche Handeln um so ziel-

sicherer und rascher erfolgen kann. .

Britische Drohungen

Seitdem aber Agyptens Staats-
prasident die Verstaatlichung der
Suez-Kanal-Gesellschaft ankiindig-
te, hat man in GroSbritannien mit
Drohungen nicht gespart, und auch

gebrauchen Ausdriicke wie ,Ta-
schendieb’ und Gangster” fiir das
Staatsoberhaupt -Agyptens. Die
britische Presse wirft den &dgypti-
schen Zeitungen Hysterie vor, sie
selbst aber scheut vor keiner Be-
schimpfung zuriick., Das britische
Publikum wird fiiber die &gypti-
schen Argumente nicht informiert
und erfihrt kaum etwas iiber die
wirklichen Vorgédnge. Nasser hatte
eine verhdltnismdBig gute Presse,
allenfalls aber warf man ihm eine
Neigung zum ,Neutralismus” vor.
Heute jedoch wird er auch persoén- -
lich mit Hitler verglichen. Die_bri-
tische Regierung schifft demonstra-
tiv Fallschirmtruppen ein und
macht militdrische Reserven mobil.
Man droht mit einer Sperre des

Nilwassers vom Sudan aus oder
‘mit einem amerikanischen Baum-

11. AUGUST 1856
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woll-Dumping auf dem Weltmarkt,
das Agypten die Preise verderben
soll. Man setzt finanzielle Schi-
kanen in Kraft.

Die Lautstirke verbirgt ein Be-
wubBtsein der Schwéche, London
weiB genau, daB militdrische MaB-
nahmen gegen Agypten nur dann
moglich sind, wenn es sich vorher
mit vielen anderen Staaten bis ins
einzelne verstdndigt hat. Suez war
einmal ein Symbol der Pax
Britannica. Der Kanal wurde in
der Zeit des britisch-franzdsischen
Freihandels durch einen Lands-
mann Napoleons III. gebaut. Er
wurde besetzt, als GroBbritannien
auf die Machtprobe mit Frank-
reich (Faschoda) zusteuerte. Er
wurde durch groBe Vizekénige
kontrolliert, die den bescheidenen
Titel eines Generalkonsuls trugen,
Er diente der Schiffahrt GroBbri-
tanniens und der mit ihm befreun-
deten Lander. Die Kanalzone war
noch im zweiten Weltkrieg ein
Aufmarschgebiet ‘der britisch-ame-
rikanischen Allianz. Heute ist Suez
ein Symbol dafiir, daB der britische
Versuch, auch in Agypten in letz-
ter Stunde eine ,indische” L&sung
zu finden und sich -elegant aus
militarischen Stellungen zuriickzu-
ziehen, um die Freundschaft einer
. - unabhéngigen Nation zu gewinnen,

_ gescheitert ist.

Argumente und Gegenargumente

Hinter der Schallmauer von
Drohungen gewinnt man auBer-
halb und auch innerhalb GroB8bri-
' tanniens Zeit zur Uberpriifung der

Lage. Diese Uberpriifung muB er-
" geben, daB Agypten ebensowenig
wie andere Lander die britische
Behauptung von dem Zusammen-
fall internationaler und britischer
Interessen anerkennt. Gerade diese

Behauptung aber ist das eigent- .

liche Argument der britischen Re-
gierung, die sich hiitet, mit den
nationalistischen Schlagworten der
Massenpresse zu, operieren. Gro8-
britannien betont, es miisse fiir die
Suez-Kanal-Gesellschaft eintreten,
weil darin eine internationale
Verpflichtung liege.

Die Antwort lautet, dann mége
man doch iiberall die, groBen Was-
serstraen dem Verfligungsrecht

der. Anrainer entziehen und sie
internationalisieren: Die Darda-
426

nellen und den Kaiser-Wilhelm-‘

Kanal, den Panama-Kanal und den
St. Lorenz-Strom, Solange das nicht
geschehe, habe man kein Recht,
angeblich internationale Forde-
rungen nur an Agypien zu stellen.
Wenn es sich um internationale
Verpflichtungen handele, sei die
UNO ein geeigneter Verhandlungs-
ort. GroBbritannien selbst aber
habe im Falle von Zypern bewie-
sen, daB es seine nationalen In-
teressen selbst iiber die Interessen
der NATO stelle. Es habe den
fiir die Weltwirtschaft wichtigen
Hafen Singapur in seinem natio-
nalen Interesse von der Frei-

" heitsbewegung der Voélker Asiens

isoliert.

Das zweite britische Argument
betont, Agypten habe auf jeden
Fall einen Vertrag einseitig ver-
letzt. Dabei wird unterstellt, daB
die Existenz der Kanalgesellschaft
einen Teil des internationalen
Rechtssystems bilde. Selbst wenn
diese Theorie angenommen wiirde,
lautet das Gegenargument dazu,
der Vertrag sei unter einseitigem
Druck abgeschlossen worden, min-
destens spiegele sich in ihm das
wirtschaftliche wund militdrische

Ubergewicht Westeuropas. Indem '

Grofbritannien heute damit drohe,
daB es durch wirtschaftliche MajB-
nahmen Nasser so beseitigen

-wolle, wie es frither Mossadegh

beseitigt habe, zeige es ja selbst,
daB kein echter Vertrag zwischen
gleichberechtigten Partnern - vor-
liege. Ein Formalrecht, in dessen
Rahmen wirtschaftliche Erpressun-
gen moglich seien, vertrete nicht
die Gerechtigkeit.

Drittens erkldrt GroBbritannien,
daB es bereitwillig die nationale
Unabhéngigkeit. Agyptens aner-
kenne, jedoch der wirtschaftlichen
Vernunft gegeniber seine Ver-
pflichtungen  einhalten  miisse.
Agypten kénne nicht darauf hof-
fen, daB es Uberschiisse aus dem
Kanalbetrieb fiir den Bau des
Assuan-Staudamms verwenden
konne; etwaige Uberschiisse wiir-

‘den fiir den Ausbau des Kanals

gebraucht.

Diesem Argument der wirtschaft-
lichen Vernunft gegeniiber sagt
Agypten, daB es so wenig wie
GroBbritannien selbst bereit sei,
die Wirtschaft aus seinem natio-

nalen Unabhéangigkeitsstreben ais-
zuklammern, Die Rohstoffe und
WeltverkehrsstraBen seien auch
in Agypten den nationalen In-
teressen unterworfen. - Grofbritan-
nien selbst habe geniigend Bei-
spiele von VerstaatlichungsmaB-
nahmen geboten, In der Londoner
Zeitung ,Observer* vom 29, 7
1956 heiBt es: ,Die Kanalgesell-
schaft hat kurzsichtig gehandelt,
indem sie hohe Gewinne einstrich
und es unterlieB, sie fiir Ausbau-
zwedcke in die Wirtschaft Agyptens
zuriickflieBen zu lassen”. Also
scheint das Argument in Bezug
auf den Assuan-Damm doch nicht
ganz eindeutig zu sein. Wenn ein
Ausbau des Kanals als nétig be-
zeichnet wird, so dient er hodh-
stens dem Oltransport nach West-
europa, wahrend kein Vorteil fir
Agypten daraus entspringt, (Der
Kanal muBl deshalb erweitert wer-
den, weil nur ungewdéhnlich grofie
Tanker die Transportleistung be-
waltigen konnen, die zusétzlich
anfallt, weil die Pipeline nach
Haifa gesperrt ist und Libanon—
Syrien mit der im Irak tétigen
UOlgesellschaft in Konflikt stehen.)

Das Phantom
internationaler Solidaritit

‘Wenn man Agypten von Nasser
obefreien” will, weil er ein Dikta-
tor sei, dann laBt sich leicht auf
andere . Regime hinweisen, die
sicher nicht demokratischer als das
dgyptische sind und die trotzdem
gute Noten in London erhalten
(Menderes in der Tirkei ist ein
jingstes Beispiel).

In Wahrheit handelt es sich gar
nicht mehr um einen britisch-
dgyptischen Konflikt. Washington
hatte den Agyptern den hochsten
Betrag fiir den Assuan-Staudamm
angeboten. Es hat gewartet, bis
Agypten sich mit dem Angebot
einverstanden erklarte, und dann
in- demiitigender Form das Ange-
bot zuriickgezogen. Das sollte eine
Strafe fiir Nassers  Anerkennung
der Regierung in Peking, fiir seine
Absicht eines Moskaubesuchs, fiir
seine Besprechungen mit Tito und
Nehru sein. An seinem Beispiel
wollten die USA im Jahre der
Prasidentenwahl zeigen, daB sie.
sich durch die Drohung einer Reise
nach Moskau nicht erpressen las-
sen, Vizeprdsident Nixon hat auf
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seininer Asienreise als neuen Grund-
satzz der USA bei der ,wettbewerb-
lichhen Koexistenz” . angekiindigt,
daBB8 Washington sich nicht mehr
zu . . einer Ubertrumpfung sowjeti-
schaer Angebote verfilhren lassen
woblle, sondern eine eindeutige
" Linnie von den Empféngern seiner
Hililfe erwarte, Frankreichs beson-
der:rer Zorn auf Nasser, der sich in
schharfen Beleidigungen &uBerte,
rithhrt daher, daB die geistige Fiih-
runng des Algerienkrieges am Nil
liecgt. Die Front am Suez-Kanal ist
alsso politisch breiter als die Front
vopr dem persischen Ol Sie bezieht
dern Libanon und Marokko, Pa-
nanma und Moskau  ein. Indem
Aggypten diese Ausweitung be-
nutitzt, hat es Amerika veranlassen

"daB die

~ allein

konnen, die Tonart zu maBigen
und das Tempo zu verlangsamen,

So ist Suez ein Symbol dafiir,
Argumente - westlicher
Staatsménner fiir eine .internatio-
nale Solidaritdt auBerhalb des
Westens noch immer nicht als gut-
gldubig hingenommen werden.
International ist nur das, was nicht
«westlich”, sondern welt-
weit ist. Nicht einseitige oder zwei-
seitige, sondern nur allseitige In-
teressen sind  wirklich internatio-
nal. Die Suezkrise gibt Anla8 zur
Uberlegung, daf noch immer ein
tiefes - MiBverstindnis . in dieser
Kernfrage zwischen dem Westen
und den aus einer politisch-wirt-
schaftlichen Vormundschaft befrei-
ten Landern besteht. - (P)

Die verkehrspolitische Rolle des Suez-Kanals

Jnnfolge " seiner  'geographischen
Laage ist die wirtschaftliche Bedeu-
tunng des Suez-Kanals auBerordent-
lidch groB. Dies wird in einer Ge-
geeniiberstellung des Verkehrsum-
fannges der drei wichtigsten Kanile
deer Erde, des ‘Panama-Kanals, des

Ndord-Ostsee-Kanals und des Suez-
Kaanals, besonders augenfillig: Im -

Jahhre 1935.war die Giitermenge,
dide den Suez-Kanal passierte, weit-
auus groBer als die Durchfuhr durch
dide beiden anderen Kanéle zusam-
maen. Seine Bedeutung- wird noch
geesteigert durch die auBerordent-
lidch groBe Verkiirzung des Weges
naach Asien. Wahrend némlich der
Ndord-Ostsee-Kanal  verhiltnismé-
Bidg leicht durch die. Route um
D#8dnemark ersetzt werden, die
duurch den Panama-Kanal herge-
stdellte Verbindung von Atlantik

und Pazifik notfalls auch auf dem
Landwege, der verhédltnisméBig
kurz ist, erreicht werden kann,
gibt es fiir den Suez-Kanal als Er-
satz nur den Weg um Afrika.
SchlieBlich ist der Suez-Kanal der
Verbindungsweg fiir die einzelnen
Volkswirtschaften der zwei am
dichtesten besiedelten Erdteile
Asien und Europa.

Fir die Weltwirtschaft ist der

Kanal eine der wichtigsten Routen

iiberhaupt, weshalb fiir diesen Ver-
kehrstrdger die eventuellen Aus-
wirkungen, einer vélligen Schlie-
Bung des Kanals von groéfSter Be-
deutung werden koénnen. Bis heute
ist “aber nur {festzustellen,
Agypten sich mit der Absicht trédgt,
nur noch solchen Schiffen die
Durchfahrt durch den Suez-Kanal
zu gestatten, die die Gebiihren

daf

an die von der dgyptischen Regie-
rung genannten Stellen und nicht
mehr auf die bisherigen Konten
der ,Compagnie Universelle du
Canal Maritime de Suez" zahlen.

Spekulationen der Trampschiffahrt

Die Trampschiffahrt hat bisher
auf die Verstaatlichung des Suez-
Kanals kaum reagiert. Fiir sie
kdme die Sperrung der freien
Durchfahrt einer Verknappung des
ohnehin bereits recht angespann-
ten Frachtraumangebots gleich.
Nicht nur die Raten wiren um
die ' zusidtzlichen Betriebskosten
vermehrt, sondern in den Tramp-
frachtenmarkt kédme ein weiteres
spekulatives Moment hinein. Da
man in Schiffahrtskreisen immer-
hin mit der Mboglichkeit einer
SchlieBung des Suez-Kanals rech-
net, ist bereits von der Baltic and
International Maritime Conference
— dem weltweiten Zusammen-
schluB der Trampschiffahrt, dessen
I-Iauptaufgabe es ist,  Standard-
Vertrdge fiir die Trampschiffahrt
abzufassen — eine neue Klausel
entwickelt worden, um allen even-
tuellen transpo‘rtrechtlichen Schwie-
rigkeiten aus dem Wege gehen zu
kénnen. Diese Klausel sieht vor,
daB8 bei einer Unterbrechung der
Schiffahrt durch den Suez-Kanal
die Reederei entweder den Fracht-
vertrag losen oder im Falle eines
nétigen’ Umwegs die vereinbarte
Fracht proportional zu der zusitz-
lichen Entfernung erhoéhen darf.
Die  Erzschiffahrt von Indien nach
dem europédischen Kontinent, die
in der Regel den Suez-Kanal be-
nutzte, ware natirlich vor allem
betroffen., Dagegen - wiirde der
Transport ‘australischen Getreides
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durch die mogliche Umleitung
durch den Panama-Kanal oder um
Afrika kaum tangiert.

' Die Néte der Linienfahrt

Anders ~ die Linienreedereien.
Sie sind an die in diesen Schiff-
fahrtsrouten festgelegten Konfe-
renz-Tarife gebunden. Deshalb ist
von Linien-Reedereien auch bereits
die Annahme von Frachten einge-
_stellt worden. Denn fiir den Fall,
dah der Suez-Kanal fiir die Durch-
fahrt gesperrt wiirde, lassen sich
die Schiffahrtsdienste zu den jet-
zigen Konferenzraten nicht mehr
aufrechterhalten. Die Entfernung
von London nach Bombay betragt
bei der Durchfahrt durch den Suez-
Kanal 6280 sm, wiirde sich aber
bei der Fahrt um das Kap der Gu-
ten Hoffnung auf 10705 sm er-
hohen. Fir Singapur wiirde sich
der Reiseweg von 8245 sm auf
11715 sm und fir Kuweit von
6538 sm auf 11275 sm erhéhen.
Wenn auch bei der Fahrt um das
Kap der Guten Hoffnung die Kanal-
kosten wegfallen wiirden, kdmen
dafiir zusétzliche Ausgaben fir
Brennstoffe, Heuern und Kapital-
kosten hinzu. Mit dem gleichen
Schifispark, der heute zur Verfii-
gung steht, koénnten dann auch
nur weniger Rundreisen im Jahre
durchgefiihrt werden. Die Verrin~
gerung der Anzahl der Reisen auf
das Betriebsjahr bezogen mu8 sich
natiirlich ebenfalls verteuernd aus-
wirken, Auch scheint es fraglich,
ob in den siidafrikanischen Héfen,
die dann in erheblichem MaBe
zum Zwecdke der Brennstoffergén-
zung angelaufen wiirden, die heu-
tige Bunkerkapazitit iiberhaupt
ausreicht. :

Komplikationen in der
Tankerfahrt
Von einer eventuellen Beein-

trachtigung der freien Schiffahrt -

durch den Suez-Kanal wiirde be-
sonders die Tankschiffahrt betrof-
fen. Von der Erdolproduktion des
Mittleren Ostens, die im vergan-
genen Jahre 145 Mill. t betrug,
wurden 67 Mill, t in Tankschiffen
durch den Suez-Kanal! und etwa
40 Mill. t durch Rohrleitungen
an die europaischen Verbrauchs-
statten transportiert. Fiir das Jahr
1956 rechnete man mit einer Er-
hohung auf etwa 80 Mill. t Erdél,
die durch den Kanal transportiert
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werden sollten, Zusammen mit den
Trockenfrachtgiitern, die den Kanal
im Transit beriihren, wéare dann
die heutige Kapazitdt des Kanals,

die mit anndhernd 130 Mill, t an--

gegeben wird, erreicht. Die ,Com-
pagnie Universelle du Canal Mari-
time de Suez” hatte deshalb auch
bereits Pldne fiir eine Erweiterung
des Kanals ausgearbeitet. Da aber
vorauszusehen war, da8 der Erd-
olverbrauch Europas auch weiter-
hin rasch anwachsen wird, war es
bereits jetzt klar, daB in wenigen
Jahren in zunehmendem Mafe
auf andere Transportwege ausge-
wichen werden miisse, Vorgesehen
war. daher der Transport durch
Pipe-Lines bis an die Hifen des
ostlichen Mittelmeers, oder aber
mit gréferen Tankern um das Kap
der Guten Hoffnung. In dieser
Richtung sind auch die in den letz-
ten Monaten erfolgten Bauauftrdage
fiir Super-Tanker durch die grofien
Tankschiff-Reedereien. zu werten.
Bei einem Kostenvergleich fiir den
Transport von Erddl -einerseits
durch den Suez-Kanal mit Schiffen
einer GroBenordnung, die den Ka-
nal heute gerade noch passieren
konnen, und andererseits mit
Groftankern auf der Route um
Afrika, war der Vergleich fiir die
Super-Tanker, die erheblich mehr
Ladung beférdern und auch schnel-
ler sind, trotz der langeren Reise
nicht ungiinstig. Die Auswirkun-
gen dieser jiingsten Bauauftrdage
waren aber erst fiir die Situation
des Erdélbedarfs von 1960 berech-
net. Sollte jetzt die Benutzung des
Suez-Kanals unter agyptischer Ver-
waltung beeintrachtigt oder aber
iberméBig verteuert werden,
miifte diese neue Moglichkeit des
Erdéltransports sehr viel rascher
ausgebaut werden. Nach Berech-
nungen aus London stellt sich die

‘henen Erweiterung des

gegenwértige Transitabgabe auf
etwa 7 sh per Frachttonne und
3 sh 2 d per Ballasttonne. Das
sind etwas mehr als 10 sh oder rd.
10% der gesamten Frachtkosten
auf der Strecke von Kuweit nach
Southampton. Nach der vorgese-
Kanals
wdren Tanker bis zu 45000 t in
der Lage, den Kanal vollbeladen
zu passieren. Fiir Transporte um
das Kap der Guten Hoffnung miiB-
ten dagegen doppelt so grofe Tan-
ker eingesetzt werden, wenn die
Kosten pro Tonne nicht erhoht
werden sollen. AuBerdem miifte
die Tankerflotte um etwa 50%
vergroBert werden, damit auf der
viel ldngeren Route dieselbe
Menge Erdél nach Europa trans-
portiert werden kénnte, Die ganze
Umstellung vom Suez-Kanal auf
die Route um das Kap der Guten
Hoffnung oder auf neue Rohrlei-
tungen wiirde naturgemif mehrere
Jahre dauern und grofe Mittel in
Anspruch nehmen, .

Die angestrebten Ziele der in
diesen Tagen in London stattfin-
denden Konferenz zur Losung der
Probleme, die mit der Verstaat-
lichung der ,Compagnie Univer-
selle du Canal Maritime de Suez”
aufgetreten sind, miissen deshalb
in der Richtung gesucht werden,
daf die internationale Schiffahrt
und . die Erdolverbrauchsldnder
zu einem Ubereinkommen még-
lichst im Einvernehmen mit Agyp-
ten kommen, das eine Gefédhrdung
der freien Suez-Kanal-Passage
und damit auch des Erdolver-
brauchs abwendet, Bis heute lie-
gen auch noch keine Anzeichen
dafiir vor, daB Agypten an eine
Verkehrsbeeintrachtigung  denkt,
abgesehen von der Moglichkeit
einer eventuellen Verteuerung der
Transitabgaben. (Hg)

Die Meinungen der britischen Wirtschaftskreise

London, 15. August

E nglands 6ffentliche Meinung und
Geschidftswelt stehen geschlossen
hinter Sir Anthony Eden in seiner
Einschétzung der politischen und
wirtschaftlichen Gefahren, die aus
Oberst Nassers plotzlicher Ankiin-
digung der Verstaatlichung des
Suez-Kanals erwachsen. Ganz ab-

gesehen von allen politischen und
psychologischenn Momenten hdlt
man in London die Agypter fiir
unféhig, den Kanal betriebsfdhig
zu erhalten, und zu unzuverldssig,
als da8 man ihnen die alleinige
Kontrolle iiber einen so wichtigen
internationalen Verkehrsengpa8
anvertrauen koénnte, Die zeitliche
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Verbindung der Kanalbeschlag-
nahme mit der Ablehnung des
Kreditgesuchs fiir den Assuan-Stau-
damm deutet -an, daB es dem
dgyptischen Présidenten bei seiner
schroffen - Ankilindigung nicht nur
um politischen und Prestigegewinn,
sondern auch um materiellen Vor-
teil geht. Seine iiberm&Bigen Rii-
stungskdufe haben Agypten in
eine prekdre finanzielle Situation
gebracht. Seine politischen Mano-
ver haben ‘ihm alle Aussicht auf
internationale Anleihen genom-
men und mogliche private Geld-
geber verscheucht,

Man ist in London iiberzeugt,

daB sich die &gyptische Regierung-

durch Verstaatlichung der Kanal-
gesellschaft u.a. eine neue Ein-
nahmequelle sichern will, die nicht
notwendigerweise fiir produktive
Zwecke wie etwa die Finanzierung
des Nil-Staudammes Verwendung
finden wiirde. Um gleichzeitig die
Aktiondre der Kanalgesellschaft
mu entschadigen 'und die n6tigen,
Instandhaltungsarbeiten auszufiih-
ren, mifte aber der Kanal einen
viel gréBeren UberschuB abwerfen,
Irgendetwas, davon sind englische
Schiffahrtskreise iiberzeugt, wiirde
zu kurz kommen, wenn Betrieb
und Kontrolle liber den Kanal der
dgyptischen - Regierung iiberlassen
bleiben. Dariiber hinaus wiirde den
Kanalbenutzern schon sehr bald
die Rechnung fiir Oberst Nassers
politische und wirtschaftliche Am-
bitionen in Form stdndig steigen-
der Durchfahrtsgebiihren préasen-
tiert werden. Die feste Meinung,
daf Konzessionen im gegenwdrti-
gen Zéitpunkt nur zu noch gréBeren
Anspriichen . und Erpressungsma-
novern fiihren wiirden, ist fir die
scharfe Reaktion' der. britischen
Regierung und Uffentlichkeit ver-
antwortlich,

Sorgen der 6lgesellschaﬁen

Die Gefahr einer wenn auch nur
kurzfristigen  Unterbindung des
Verkehrs durch den Suez-Kanal
wird von  britischen Wirtschafts-
kreisen durchaus ernst genommen,
Der Suez-Kanal ist traditionell die
Lebensader des britischen Staaten-
bundes. Fir das ganze freie Eu-
ropa ist er heute wichtiger denn
je, flieBt doch durch ihn der gréBte
Teil des  lebenswichtigen Erdols

aus dem Nahen Osten. Wéare der-
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Suez-Kanal gesperrt,

einigermaBlen ausreichend vom

‘Karibischen Meer und durch die

Ulleitungen von Mesopotamien
nach dem Mittelmeer gedeckt wer-
den. Fielen die letzteren aber auch
aus, so miiite Benzin in England
wieder rationiert werden. Man
glaubt indessen in britischen UOl-
kreisen, daB Versuche der &gyp-
tischen Machthaber, die Ultrans-
porte zu unterbinden, sehr rasch
den Unwillen der auf ihre Lizenz-
einkiinfte angewiesenen arabischen

Staaten hervorrufen wiirden. Bliebe

Oberst Nasser aber erfolgreich,
so wiirde dies dem nationalisti-
schen Bestreben nach Enteignung
der in diesen Gebieten arbeitenden
anglo-amerikanischen - Olgruppen
neuen Auftrieb geben. Neue Kon-
flikte iiber die Ausbeutung ‘der
vorderasiatischen = Ulvorkommen
wollen diese aber angesichis des
wankelmiitigen Temperaments der
arabischen Bevélkerung und der
unerfreulichen Erfahrungen im
Persien = Mossadeghs = unbedingt
vermeiden.

Rohstoffversorgung
nicht gefihrdet
Was andere den Suez-Kanal
passierende Giiter anbetrifft, so
sollten etwaige Stérungen und
Umleitungen "die laufende Versor-
gung Westeuropas -kaum beein-
trachtigen. Fiir GroBbritannien im
besonderen kann die Gefahr von

‘Produktionsstérungen durch Roh-

stoffausfall als minimal betrachtet

so konnte *
Westeuropas Bedarf noch immer

.gung drohenden

werden. Ebenso erscheint das Ri-
siko einer durch die Sperrung von
dgyptischen Guthaben und die
Folgen der "allgemeinen Beunruhi-
Absatzeinbufie
unbedeutend; die Sperrung von
dgyptischen Abrufen aus den ge-
sperrten Sterlingguthaben ist einst-
weilen nur von theoretischer Be-
deutung, wmnd andere finanzielle
MaBnahmen werden mit voller
Beriicksichtigung  legitimer An-
spriiche durchgefiihrt, Etwas ern-
ster nimmt man Englands Verlust
an unsichtbaren Exporten im Zu-
sammenhang mit der Kanal-Krise.
Was britische Wirtschaftskreise
aber am meisten beunruhigt, ist
der Umstand, daB die geplanten -
Abstriche an den Verteidigungs-
ausgaben wohl fiir einige Zeit un-
terbleiben miissen,

Reaktion der Borse

- Die Schwéche des Pfundes und
die entsprechenden Kursgewinne
nordamerikanischer Werte an der
Londoner Borse waren die unmit-
telbarste und deutlichste Reaktion
der Finanzmaérkie auf die Suez-
Krise. Auch die Rohstoffpreise er-
fuhren im ganzen eine Versteifung.
Die Bedeutung dieser teilweise
vorbeugenden Bewegungen sollte
aber nicht iberschitzt werden; die
Behorden versuchten nicht, sie zu
bremsen, offenbar in der Meinung,

daB die Verteuerung fremder Wah- -

rungen automatisch eine Korrektur
nach sich ziehen wiirde. Man ist in
der Londoner City allgemein der
Ansicht, daB die britische Devisen-
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bilanz stark genugq ist, einer Ver-
stirkung des jahreszeitlich beding-
ten Drucks auf das Pfund durch
politische Momente Stand zu hal-
ten. Die jlingste Schwiche des
Sterlingkurses mag sich schon bald
lediglich als Vorwegnahme der
normalen
gung erweisen.

Aber auch wenn die wirtschaft-
lichen Nachteile einer Vertiefung
und Verlingerung der Suez-Krise
schwerer ins Gewicht fielen, so

00 fehis eine?
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8 schon ob £ Postkane geniigt
und Sie erholten kostenlos un-

seren gro Schresbmaschinen - Ratgeber Nr 573 6
NOTHEL+CO-Géttingen,

bliebe es doch die feste Meinung
der britischen Finanz- und Ge-
schiftswelt, daB sie im Interesse
der Behauptung von Englands vi-
talen politischen Interessen im
Nahen Osten und einer dauernden
Bereinigung der Nahost-Lage in
Kauf zu nehmen sind. (A)

jahreszeitlichen Bewe-

Wirtédmaﬁshilfe als Konfliktstoff?

ag sein, daB die Drohungen des Atomkrieges dazu beitragen wer-

den, eine friedliche Bereiniqung des Suez-Problems zu empfehlen.
Man kann sich aber des unguten Gefithls nicht erwehren, daB wir alle
auf einem Vulkan tanzen. Ob der Prasident der USA Sondervollmachten
erhalten wird oder nicht, ob der Kreml zu einer Lokalisierung des Kon-
flikts neigt, spielt dabei eine untergeordnete Rolle, Wenn ein solcher
Konflikt einmal kriegerische Formen angenommen hat, ist wohl nur
schwer an eine Lokalisierung zu glauben. In dieser Hinsicht ist der
Korea-Konflikt mit dem Suez-Konflikt nicht vergleichbar. Und es waére
toricht, sich auf dieses Exempel zu verlassen.

Wenn auch die strategische Bedeutung des Kanals heute nicht mehr
die gleiche Rolle spielt wie in der ersten Halfte dieses Jahrhunderts,
so liegt er doch in einer weltpolitisch sehr kritischen Zone. Der Kampf
um ihn wird sich sicher nicht auf die Verteidigung der verkehrswirt-
schaftlichen Interessen beschrénken, sondern er wird sich zu einer
Prestigefrage ausweiten, die unabsehbar ist, da sowohl die arabische
Staatengemeinschaft wie der mit ihr ideologisch verbundene siidost-
asiatische Komplex sich in ihren imperialistischen Ressentiments schwer
getroffen fiihlen. Prestigefragen sind immer gefdhrlich, wenn sie an die
Empfindlichkeit junger Nationalstaaten herangreifen.

Es diirfte nicht ganz ohne Ironie sein, daf das auslésende Moment
fiir das Vorgehen Nassers gerade die-Ablehnung einer wirtschaftlichen
Hilfeleistung darstellt, die fiir die Entwicklung Agyptens als lebens-
notwendig angesehen werden muf, wihrend die beiden groBen Macht-
blécke sich- bisher in Hilfsangeboten fiir die unterentwickelten Gebiete
doch geradezu iiberboten haben. Unter diesem Aspekt diirften die Vor-
falle eine auBerordentliche Stdrkung der Haltung Nehrus bedeuten,
was von den west-Ostlichen Gegenspielern sicher nicht gerade beab-
sichtigt war. Die Behauptung von der Uneigenniitzigkeit angebotener
Hilfe ist jedenfalls dadurch nicht gerade unter Beweis gestellt worden.
Sollte man nicht diesen AnlaB benutzen, um die ganze uneigenniitzige
Hilfspolitik zur wirtschaftlichen ErschlieBung der Welt zu revidieren,
um zu vermeiden, daB solche Hilfe die Menschheit nicht wieder in neue
Konflikte verwickelt und sie in Angst und Schrecken jagt? (sk)

Zur Debatte steht: Wihrungsstabilitit und Unabhingigkeit der Notenbank

Pas heiBt, wir hoffen, daB diese
Fragen nun nicht mehr zur De-
batte stehen, nachdem der Prési-
dent der BdL, Dr. Wilhelm Vocdke,
am 11. August anlédBlich des hun-
dertjéhrigen Jubildums der Ver-
einsbank in Hamburg in seiner
knappen, klugen Art so eindeutig
dazu Stellung bezogen hat:

»Die Wihrung ist stabil, sie wird
stabil erhalten werden, aufgewertet
wird sie bestimmt nicht“ . . . . ,,Dazu
gehort als wesentliche Bedingung die
Unabhiingigkeit der Notenbank, so wie
sie heute durch ein vom Bund selbst
erlassenes Gesetz bestehs. Daran darf
nicht geriittelt werden, und sie darf
weder abgebrockelt nocherweicht, noch
unterhdhlt werden®.

Es darf nicht wunder nehmen,
wenn wir uns im Zusammenhang
mit dieser Erkldrung, die gleich-
zeitig eine Rechtfertigung der von
der BdL ergriffenen MaBnahmen
zur Stabilisierung der Wihrung
darstellte, an die Jahresversamm-
lung des Bundesverbandes der
Deutschen Industrie im Friihjahr
erinnern, auf der diese MafSnah-
men zur Kiritik gestellt worden
waren., Es scheint sich in letzter
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Zeit einzubilirgern, daB Traditions-

veranstaltungen privater Institu- -

tionen und Organisationen von

verantwortlichen Persoénlichkeiten .

aus Wirtschaft und Politik gern
dazu benutzt werden, um defini-
tive Erkldrungen iber die von
ihnen verfolgte politische oder
wirtschaftspolitische Linie abzu-
geben, wie sie sie in einer solchen
Eindeutigkeit und Prdagnanz vor
einem offiziellen Gremium schon
aus taktischen Griinden schwerlich
abgeben koénnten. Dieser Brauch
mag verschieden beurteilt werden.
Einmal dient er zweifellos  dazu,
die  betreffende  Veranstaltung
tiber den Rahmen ihres traditions-
gebundenen Ablaufs hinauszu-
heben und sie zu einem Markstein
in, der Einférmigkeit unseres ge-

sellschaftlichen Lebens zu machen,

was sicher ebenso von den Ver-
anstaltern wie auch von den Teil-
nehmern begrifit wird. Anderer-
seits liegt in einer solchen von
einer Persénlichkeit des offent-
lichen Lebens vor einem sachkun-
digen Horerkreis abgegebenen Er-
kldrung eine Verpflichtung, die
eingehalten werden muB.

Die Moglichkeiten konjunktur-
politischer MaBnahmen sind viel-
faltig. Die Relativitdt des konjunk-
turpolitischen Vorgehens, die die

. verschiedenen Ansatzpunkte und

moglichen StoBrichtungen in sich
schlieBt, wird am besten durch ei-
nen festen und unerschiitterlichen
Punkt begrenzt: die Stabilitdt der
Wihrung. Wenn man meBbare
Ergebnisse haben will, kann man
auch in der Mathematik nicht nur
mit Unbekannten rechnen. Die
Stabilitdt der Wahrung, wie sie
von der BdL gefordert wird, be-
zieht sich naturgem&B in erster
Linie auf die internationale Rela-
tion zu anderen Wé&hrungen, Es
ist -Aufgabe der variablen innen-
politischen KonjunkturmaBnahmen,
dieser internationalen Stabilitét
der Wiahrung die innerwirtschaft-
lichen Kaufkraftverhdltnisse anzu-
passen, Es ist allgemein bekannt,
daB es leichter ist, innerwirtschaft-
liche und innersoziale Diskrepan-
zen durch Auf- oder Abwertung
der Wihrung auszugleichen, als
zwedkentsprechende  konjunktur-
politische MaBnahmen auf dem
Gebiet der Binnenwirtschaft zu
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