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PERSONENBEFORDERUNG UND
UNFALLE AUF BINNENWASSER-
STRASSEN

Rainer Opfermann

N Schliisselwdrter: Binnenschifffahrt — Fahrgastschifffahrt — Binnenwasserstrae —
Schiffsunfille — Verkehrsstatistik

ZUSAMMENFASSUNG

Auf europdischer Ebene gibt es einen Informationsbedarf iiber den Personenverkehr
sowie {iber Schiffsunfdlle auf Binnenwasserstrafien, zu dem derzeit keine Daten der
deutschen amtlichen Statistik vorliegen. Wie und mit welchem Aufwand solche Infor-
mationen gewonnen werden kdnnen, hat das Statistische Bundesamt in einer von der
Europdischen Kommission finanziell geférderten Pilotstudie untersucht. Der Beitrag
beschreibt Methodik und Durchfiihrung dieser Pilotstudie; ihre Ergebnisse fliefen
in einen Bericht der Europdischen Kommission zu einer moglichen Anpassung der
EU-Verordnung {iber die Statistik des Giiterverkehrs auf Binnenwasserstraf3en ein.

N Keywords: inland waterways transport — inland waterway passenger transport —
inland waterway — ship accidents — transport statistics

ABSTRACT

At European level, there is a need for information on passenger transport and ship
accidents on inland waterways. Information of this kind is currently not available from
German official statistics. The Federal Statistical Office has conducted a pilot study,
with funds from the European Commission, to investigate how such information can
be obtained and what effort will be required. This article describes the methodology
and implementation of the pilot study. Its results will be incorporated into a report of
the European Commission concerning possible amendments to the EU Regulation on
Statistics of goods transport by inland waterways.
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Einleitung

Die EU-Verordnung von 2018 iiber die Statistik des
Giiterverkehrs auf BinnenwasserstraBBen legt die Not-
wendigkeit von Pilotstudien (ber die Verfligbarkeit
statistischer Daten {iber den Personenverkehr auf Bin-
nenwasserstrafien (einschlieBlich des grenziiberschrei-
tenden Verkehrs) fest. Sie verpflichtet die Kommission,
gemeinsam mit den Mitgliedstaaten die Entwicklung
von entsprechenden Statistiken zu untersuchen. Von
Interesse sind dabei europdische und nationale Daten
zur Anzahl der Passagiere nach Marktsegmenten
(Schiffstypen) sowie zu den Fahrgastkilometern. Da fiir
alle anderen Verkehrsmittel europaweit Statistiken {iber
Unfdlle vorliegen und lediglich der Verkehrstrdager ,,Bin-
nenschiff” fehlt, soll auch diese Datenliicke auf europa-
ischer Ebene geschlossen werden.

In der deutschen amtlichen Statistik liegen derzeit fiir
den Verkehrstrager ,Binnenschiff® weder Angaben zu
dessen Bedeutung fiir den Personenverkehr noch zu
den Unfdllen vor. Wie und mit welchem Aufwand solche
Informationen gewonnen werden kénnen, hat das Sta-
tistische Bundesamt in einervon der Europdischen Kom-
mission finanziell geforderten Pilotstudie untersucht.
Die Pilotstudie umfasst dabei zwei Module:

> Personenbeforderung auf Binnenwasserstrafien

> Unfalle auf Binnenwasserstraf3en

Eurostat, das Statistische Amt der Europdischen Union
(EV), hat zusammen mit sieben EU-Mitgliedstaaten, dar-
unter Deutschland, sowie der Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt und der Generaldirektion Mobilitat und
Verkehr der Europdischen Kommission eine Methodik
fur die vorgenannten Untersuchungsgegenstdande ent-
wickelt. Diese diente als Grundlage fiir die Pilotstudie
und ist Thema des zweiten Kapitels.

Der vorliegende Aufsatz stellt Vorgehen und Ergeb-
nisse der Pilotstudie vor. Nicht ndher eingegangen wird
auf das vorhandene statistische Datenangebot fiir die
Unternehmen des Wirtschaftszweigs ,,Personenbefor-
derung in der Binnenschifffahrt®. Hierzu sei allgemein
auf die umfangreichen Informationen zur Produktion,
Wertschopfung, zum Anlagevermdgen und zur Wett-
bewerbsfahigkeit verwiesen, die {iber die Homepage
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des Statistischen Bundesamtes sowie die Datenbank
GENESIS-Online zugdnglich sind.

Kapitel 3 beschreibt die Durchfiihrung der Pilotstudie im
Einzelnen, Kapitel 4 befasst sich mit den voraussicht-
lichen Kosten einer Erhebung zur Personenbeforderung
und zu Unféllen auf Binnenwasserstrafien. Der Beitrag
schlie3t mit einem Fazit und Ausblick.

2

Methodische Grundlagen
der Pilotstudie

Eurostat und die EU-Mitgliedstaaten haben in der EU-
Task-Force Inland Waterways gemeinsam eine Methodik
zur statistischen Erfassung des Personenverkehrs sowie
der Unfdlle auf Binnenwasserstrafien entwickelt. Mitge-
arbeitet haben neben Eurostat und dem Statistischen
Bundesamt auch Frankreich, Kroatien, die Niederlande,
Osterreich, Polen, Ruménien sowie die Zentralkommis-
sion fiir die Rheinschifffahrt und die Generaldirektion
Mobilitdt und Verkehr der Europdischen Kommission.
Auf Basis dieser Methodik haben dann Deutschland
sowie sechs weitere Mitgliedstaaten, von der Kommis-
sion unterstiitzt, Pilotstudien in den Jahren 2019/2020
durchgefiihrt.

Bei den methodischen Arbeiten stellte sich heraus, dass
15 Mitgliedstaaten bereits heute in unterschiedlichem
Umfang Daten zur Passagierschifffahrt auf Binnenwas-
serstraBen ermitteln. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass
Binnenschifffahrt nur in 22 EU-Mitgliedstaaten stattfin-
det. Ein Teil der Mitgliedstaaten mit Binnenschifffahrt
erfasst bereits Unfdlle auf Binnenwasserstralen. So
ermitteln 13 Mitgliedstaaten die Zahl der Unfdlle, nicht
alle aber beispielsweise die damit verbundenen Perso-
nenschaden. Auch die Ansédtze zur Gewinnung der Daten
unterscheiden sich.

Die Task-Force hat auRerdem den bis dato nur allgemein
formulierten Informationsbedarf in sogenannten Daten-
anforderungen (Tabellen) konkretisiert. Fiir jedes Merk-
mal und fiir jede Gliederungsebene hat sie Definitionen
erarbeitet.
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2.1 Datenbedarf zur Passagierschifffahrt
auf Binnenwasserstrafien

Der Datenbedarf wurde in vier Tabellen naher benannt:

> Tabelle A1: Anzahl der beforderten Fahrgdste nach
Einschiffungsland, Ausschiffungsland, Beforderungs-
art und Schiffstyp

> Tabelle A2: Flusskreuzfahrten — Anzahl der Passa-
giere, Passagierkilometer und Anzahl der Fahrten
nach Einschiffungsregion, Ausschiffungsregion,
Nationalitdt des Schiffs und Art der Kreuzfahrt

> Tabelle B1: Anzahl der gefahrenen Personenkilometer
je Schiffstyp (ohne Flusskreuzfahrtschiffe)

> Tabelle C1: Anzahl derin einem Land registrierten
Schiffe (unabhédngig davon, ob sie auf nationalen
BinnenwasserstraBen fahren oder nicht) nach
Schiffstyp, Schiffskapazitat und Schiffsalter

Das europdisch abgestimmte Methodendokument de-
finiert und erldutert umfassend Merkmale und Glie-
derungen. N Ubersicht 1 enthélt die Festlegungen zu
ausgewdhlten Begriffen. Die sachliche und regionale
Aufgliederung der Tabellen kann den in Kapitel 3 darge-
stellten Spezifikationen entnommen werden.

2.2 Datenbedarf zu Unféllen
auf Binnenwasserstrafien

Der Datenbedarf wurde in drei Tabellen konkretisiert:

> Tabelle D1: Anzahl der Unfélle nach Schweregrad,
Unfallart und beteiligten Schiffen

> Tabelle D2: Anzahl der Unfdlle nach Schweregrad,
Unfallursache und Beteiligung von Gefahrgiitern

Ubersicht 1

> Tabelle D3: Anzahl der Personen nach Schwere
der Verletzung (get6tet oder verletzt) und Personen-
gruppen (Passagier, Besatzungsmitglied)

Den Merkmalen ,Schwerer Unfall“ und ,,Gefahrgiiter”
liegen folgende Definitionen zugrunde:

> Schwerer Unfall: Verlust von Menschenleben, Schiffs-
verlust, schwere Umweltverschmutzung, erhebliche
Infrastrukturschaden

> Gefahrgiiter: Stoffe und Gegenstdnde, deren Beforde-
rung durch die EU-Richtlinie 2008/68 tiber die Befor-
derung gefahrlicher Giiter im Binnenland geregelt ist.
Die Gefahrgutklassen sind die in den Empfehlungen
der Vereinten Nationen fiir die Beforderung gefahr-
licher Giiter definierten Klassen.

Die Definitionen und Abgrenzungen dieses Projektteils
stlitzen sich auf die bei der Untersuchung von See-
unfillen (Unféllen) verwendeten Definitionen der Euro-
pdischen Agentur fiir die Sicherheit des Seeverkehrs
(EMSA, 2017).

3

Durchfiihrung der Pilotstudie

3.1 Recherche bereits vorhandener
Datenquellen

Grundsatzlich konnen die bendtigten Informationen
bei den beteiligten Wirtschaftseinheiten selbst durch
Primdrerhebungen erfasst werden. Belastungsarmer
und auch aus Wirtschaftlichkeitsgriinden vorzuziehen
ist jedoch, bestehende Datenquellen, beispielsweise

Definition ausgewdhlter Begriffe zur Passagierschifffahrt auf Binnenwasserstrafien

Anzahl der Fahrgédste:
nicht dazu.

Fahrgastkilometer:

Als Fahrgast zahlt jede Person, die eine ,,Reise* an Bord eines Fahrgastschiffs unternimmt. Servicepersonal an Bord der Schiffe zahlt

MaBeinheit fiir die Beforderung eines Fahrgasts auf Binnenwasserstra3en tiber eine Entfernung von einem Kilometer.

Zu erfassen ist die tatsachlich vom Fahrgast zuriickgelegte Entfernung.

Einstiegsland/-region:
Ausstiegsland/-region:
Fahrgastbinnenschiff:
Nationalitdt des Schiffes:

Schiffskapazitat:

Benennt das Einstiegsland des Fahrgasts nach NUTS 0 oder die Hafenregion nach NUTS 2.

Benennt das Ausstiegsland des Fahrgasts nach NUTS 0 oder die Hafenregion nach NUTS 2.

Schiff, das speziell fiir die Beforderung von mehr als 12 zahlenden Fahrgdsten auf Binnenwasserstraien konzipiert ist.
Angegeben wird das Land (Staat), in dem das Schiff registriert ist.

Die Schiffskapazitat beschreibt, wie viele Fahrgdste ein Schiff maximal aufnehmen kann.
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Verwaltungsdaten, zu nutzen, in denen die gewiinsch-
ten Informationen bereits vorliegen. Die Daten miis-
sen jedoch den relevanten Qualitdtsanforderungen der
amtlichen Statistik (Relevanz, Genauigkeit, Aktualitat,
Puinktlichkeit, Vergleichbarkeit, Kohdrenz) gentigen.

Zusammen mit der WasserstraRen- und Schifffahrts-
verwaltung konnten einige Datenquellen identifiziert
werden, in denen die bendtigten Informationen bereits
heute beziehungsweise in der ndheren Zukunft vorlie-
gen. Das gilt insbesondere fiir die Datenanforderung
C1 (siehe Abschnitt 2.1) sowie die Datenanforderungen
im Modul ,,Unfédlle auf Binnenwasserstraten® (siehe
Abschnitt 2.2; Ndheres dazu folgt in den Abschnitten
3.3 und 3.4).

Ansonsten wurden keine Datenquellen identifiziert, die
die bendtigten Daten in ausreichender Qualitat enthal-
ten. Die Informationen waren also zu erfragen.

3.2 Unternehmensbefragung
zur Verfiigbarkeit von Angaben

Unternehmen, die Personenbeférderung in der Binnen-
schifffahrt betreiben, wurden dazu befragt, ob die
gewiinschten Daten bei ihnen verfiigbar sind und mit
welchem Aufwand sie zu ermitteln wadren. Um das
Rechercheergebnis abzusichern und um in einem poten-
ziellen Echtbetrieb einer Doppelbelastung der Unterneh-
men begegnen zu kdnnen, wurde zusatzlich erfragt, ob
die Informationen bereits an andere Stellen zu melden
sind. Die Teilnahme der Unternehmen an der Erhebung
nach § 7 Absatz 2 Bundesstatistikgesetz war freiwillig. |1

Es fehlte somit die Moglichkeit, die Unternehmen zu
einer Auskunft zu verpflichten und damit die Vollzah-
ligkeit der Antworten und die Qualitat der Ergebnisse
sicherzustellen. Das war ein wichtiger Grund dafiir,
keine quantitativen Informationen zu erheben, sondern
die Unternehmen ausschlieBlich zur Verfiigbarkeit der
gewiinschten Daten und zu den Kosten fiir die Zusam-
menstellung der Daten zu befragen. Dieses Vorgehen
begrenzte zudem die mit der Erhebung verbundene
Belastung der Unternehmen. Dahinter steht auch die
Erfahrung, dass zwischen dem Aufwand fiir die Antwor-

1 §7 Absatz 2 Bundesstatistikgesetz: ,,Zur Klarung wissenschaftlich-
methodischer Fragestellungen auf dem Gebiet der Statistik diirfen
Bundesstatistiken ohne Auskunftspflicht durchgefiihrt werden.“
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ten und der Teilnahmebereitschaft an einer freiwilligen
Erhebung ein enger Zusammenhang besteht.

Das Statistische Bundesamt hat fiir die Befragung einen
Onlinefragebogen entwickelt, den alle Unternehmen
verwenden konnten, unabhdngig davon, in welchen
Marktsegmenten sie tatig sind. Filterfragen verbesser-
ten die Ubersichtlichkeit des Fragebogens fiir die hete-
rogene Gesamtheit der angeschriebenen Unternehmen,
der aufwendige Einsatz mehrerer spezifischer Frage-
bogen konnte somit vermieden werden.

Berichtskreisaufbau

Es gibt kein Register, das alle Personenverkehr auf Bin-
nenwasserstraBen betreibenden Unternehmen enthalt
und identifiziert. Der Berichtskreisaufbau fiir die Pilot-
studie erfolgte daher mehrstufig. Zunachst wurden alle
aktiven Unternehmen des Berichtsjahrs 2018 aus dem
statistischen Unternehmensregister!2 ausgewshlt, die
schwerpunktmafig dem Wirtschaftszweig 50.30 ,,Perso-
nenbeférderung in der Binnenschifffahrt“I3 zugeordnet
sind. Der Berichtskreis wurde um Unternehmen erganzt,
die selbst nicht diesem Wirtschaftszweig zuzurechnen
sind, die aber eine zugehorige ortliche Einheit (Betrieb)
mit der entsprechenden Zuordnung zum Wirtschafts-
zweig 50.30 ausweisen. Im Zuge der Durchfiihrung der
Pilotstudie wurden zudem noch einige bedeutende
Chartererl4 einbezogen, die Flusskreuzfahrten anbieten.

Damit fehlten insbesondere auslandische Unterneh-
men, die Personenschifffahrt auf deutschen Binnen-
wasserstrafien betreiben. Sie sind im deutschen statis-
tischen Unternehmensregister nicht enthalten.

Daten gewinnen und Response

Alle so ausgewdhlten Unternehmen erhielten Schreiben,
die die Ziele der Pilotstudie erldauterten und in denen
um Teilnahme gebeten wurde sowie die Zugangsdaten
zum Online-Fragebogen aufgefiihrt waren. Von den ins-
gesamt 573 angeschriebenen Unternehmen haben 157

2 Das statistische Unternehmensregister fiihrt unter anderem Informa-
tionen zu Unternehmen und deren 6rtlichen Einheiten. Neben Identi-
fizierungsmerkmalen enthélt es auch die Zuordnung der statistischen
Einheiten zu einem Wirtschaftszweig der WZ 2008, und zwar nach der
Haupttatigkeit.

3 Wirtschaftszweig der Klassifikation der Wirtschaftszweige, Ausgabe
2008 (WZ 2008; Statistisches Bundesamt, 2008).

4 Das sind Unternehmen, die ein Schiff vom Eigentiimer ausleihen.
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den elektronischen Fragebogen ausgefiillt. Fiir Erhebun-
gen ohne Auskunftspflicht ist die damit erzielte Riick-
laufquote von 27,4 % ein guter Wert. Wie bei freiwilligen
Befragungen {blich, ist eine tendenziell héhere Ant-
wortbereitschaft bei den grofieren Unternehmen zu ver-
zeichnen. Wahrend von den Kleinstunternehmen (unter
zehn Beschdftigte) rund ein Viertel den Erhebungsbogen
ausgefiillt hat, war es von den GroBunternehmen (250
und mehr Beschiftigte) liber die Halfte.

Ergebnisse der Unternehmensbefragung

Die in den Tabellen spezifizierten Datenanforderungen
zielen auf eine nach Marktsegmenten (Schiffstypen) und
Regionen gegliederte jahrliche statistische Darstellung
der Fahrgastschifffahrt. Fiir alle Schiffstypen soll das
Merkmal ,,Anzahl der Fahrgdste“ ermittelt und danach
unterschieden werden, ob ein grenziiberschreitender
(internationaler) Verkehr stattgefunden hat oder nicht
(Tabelle A1). Die Datenanforderung A2 bezieht sich nur
auf das Segment der Flusskreuzfahrten. Gewiinscht sind
hier ndhere Informationen zur Ein- und Ausstiegsregion
(Regierungsbezirksebene), eine Unterscheidung nach
der Art der Kreuzfahrt (Rundfahrt, keine Rundfahrt) und
zusatzlich die Merkmale ,,Zahl der Fahrten“ und ,,Fahr-
gastkilometer”. Fiir die weiteren Schiffstypen (Daten-
anforderung B1) sollen die Fahrgastkilometer ermittelt
werden.

Es folgen einige spezifische Ergebnisse fiir die einzelnen
Datenanforderungen sowie ein generelles Fazit fiir den
mit der Unternehmensbefragung untersuchten Teil der
Pilotstudie.
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Tabelle A1: Anzahl der beforderten Fahrgdste nach
Einschiffungsland, Ausschiffungsland, Beférderungsart
und Schiffstyp

Ubersicht 2
Fiir Tabelle A1 formulierte Datenanforderungen

Gliederung/Merkmal Auspragung/Einheit
NUTS 0 oder ISO 316611

NUTS 0 oder 1SO 3166

Land der Einschiffung
Land der Ausschiffung

Transportart 1 = national
2 = international
Schiffstyp 1 = Flusskreuzfahrtschiff

2 = Tagesausflugsschiff

3 = Fdhre

4 = Stadt- und Regionalverkehrsschiff
5 = Sonstiger Schiffstyp

6 = Unbekannter Schiffstyp

Anzahl

Beforderte Passagiere

1 Die SO 3166 ist ein Standard fiir die Kodierung von geografischen Einheiten, herausgege-
ben von der Internationalen Organisation fiir Normung (ISO).

Fir die einzelnen Marktsegmente (Schiffstypen) liegen
insgesamt 154 Meldungen vor. N Grafik 1 Einzelne
Unternehmen haben fiir mehrere Marktsegmente Anga-
ben gemacht.

Grafik 1
Meldungen nach Marktsegmenten

Tagesausflugsschiffe 88
Fahren 30
Flusskreuzfahrtschiffe 9

Stadt- und Regionalverkehrsschiffe 8

Sonstige Schiffstypen 19

2020-0534

Rund drei Viertel der Unternehmen (116 von 154 Fallen)
kdonnen Angaben zur Transportart sowie zum Einstiegs-
land und zum Ausstiegsland machen, etwa 67 % (103
Unternehmen) konnen Informationen zur Anzahl der
Fahrgdste bereitstellen. Angaben zur Anzahl der Fahr-
gdste und zum Einstiegs- und Ausstiegsland (in Kombi-
nation) sind rund 55% (84) der Unternehmen maoglich.
Damit sieht sich nur etwas mehr als die Halfte der Unter-
nehmen in der Lage, die gewiinschten Angaben zu lie-
fern. N Grafiken 2 bis 4

Statistisches Bundesamt | WISTA | 6 | 2020
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Grafik 2

Datenverfiigharkeit zur Anzahl der Fahrgdste
nach Marktsegmenten

Grafik 4

Datenverfiigbharkeit zur Kombination nach Ein- und Ausstiegs-
land und der Anzahl der Fahrgdste nach Marktsegmenten

Tagesausflugsschiffe 61

Fahren
Stadt- und Regionalverkehrsschiffe
Flusskreuzfahrtschiffe

Sonstige Schiffstypen

Daten verfiigbar Il Daten nicht verfiighar

2020-0535

Fur den Bereich der Tagesausflugsschiffe und der Fah-
ren liegen 88 beziehungsweise 30 Riickmeldungen vor.
Diese Unternehmen sind {iberwiegend in der Lage, die
gewiinschten Angaben zu den Dimensionen Transport-
art und Schiffstyp zu machen. Allerdings gab knapp
ein Drittel (Tagesausflugsschiffe) beziehungsweise ein
Viertel (Fdhren) der Unternehmen an, tber keine Infor-
mationen zur Zahl der Fahrgaste zu verfligen. Das trifft
auch auf die Segmente ,,Flusskreuzfahrtschiffe* sowie
»Stadt- und Regionalverkehr* zu, wobei in diesen Seg-
menten eine geringere Anzahl an Riickmeldungen vor-
liegt. Trotzdem bleibt festzuhalten, dass 5 von 9 Unter-
nehmen (Flusskreuzfahrtschiffe) beziehungsweise 3 von
8 Unternehmen (Stadt- und Regionalverkehr) sich nicht
in der Lage sehen, Passagierzahlen bereitzustellen.

Grafik 3
Datenverfiigbarkeit zum Ein- und Ausstiegsland
nach Marktsegmenten

Tagesausflugsschiffe 67

Féhren
Flusskreuzfahrtschiffe
Stadt- und Regionalverkehrsschiffe

Sonstige Schiffstypen

Daten verfiigbar Il Daten nicht verfiigbar

2020- 0536

Einige Ergebnisse verwundern auf den ersten Blick. So
war zu erwarten, dass Binnenfahren, die grundsatzlich
einen geregelten Schiffsbetrieb zwischen feststehenden
Anlegepunkten bedienen, Angaben zum Einstiegsland,
Ausstiegsland und zur Transportart liefern kénnen. Auch
die hohe Zahl derFille, in denen keine Informationen zur

Statistisches Bundesamt | WISTA | 6 | 2020

Tagesausflugsschiffe 37 51

Fahren 11
Stadt- und Regionalverkehrsschiffe 4
Flusskreuzfahrtschiffe 6

Sonstige Schiffstypen 7 12

Daten verfiigbar Il Daten nicht verfiighar

2020-0537

Anzahl der Fahrgdste vorliegen, iiberraschte zunachst.
Das Statistische Bundesamt hat daraufhin bei einigen
Unternehmen riickgefragt mit folgenden Ergebnissen:

> Bei Fahren, Tagesausflugsschiffen und im Regional-
verkehr ist das Land (NUTS 0) des Ein-/Ausschiffens
grundsatzlich bekannt, da es hier in der Regel festste-
hende Anlegestellen gibt. Teilweise haben die Unter-
nehmen die Frage missverstanden und auf die Natio-
nalitat des einzelnen Fahrgasts bezogen. Nach den
Riickfragen ist davon auszugehen, dass Unternehmen
dieser Marktsegmente in der Regel Angaben zum
Land machen kdnnen. Ebenso kann bei Kreuzfahrt-
schiffen in der Regel das Land des Ein-/Ausstiegs
angegeben werden.

> Die Ermittlung der Fahrgastzahlen stellt die Unter-
nehmen der Fahr- und der Tagesausflugsschifffahrt
sowie die des Regionalverkehrs teilweise vor Prob-
leme. So liegen den Unternehmen bei Gruppentickets
keine naheren Informationen zu den tatsachlichen
Fahrgastzahlen vor, da diese lediglich die maximale
Anzahl begrenzen. Passagiere von Fahren nutzen
zudem Zeitkarten (zum Beispiel Monatskarten), die
fiir eine bestimmte Dauer zu einer unbestimmten
Zahlvon Fahrten berechtigen. Eine Schatzung der
Fahrgastzahlen ware den Unternehmen oft moglich
(wenn auch teilweise nur grob).

> Fiir Kreuzfahrtschiffe liegen nur wenige Riickmeldun-
gen der Unternehmen vor. Von den fiinf Unternehmen,
die angaben, dass sie die Fahrgastzahl nicht liefern
konnen, wiesen vier darauf hin, dass die Schiffe an
Reiseveranstalter (teilweise ausldndische Unterneh-
men) verchartert wurden und die Angaben vermutlich
dort vorldgen. Das Phanomen tritt teilweise auch
auBerhalb des Marktsegments der Flusskreuzfahrt auf.
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Tabelle A2: Flusskreuzfahrten — Anzahl der Passagiere,
Passagierkilometer und Anzahl der Fahrten nach Ein-
schiffungsregion, Ausschiffungsregion, Nationalitat
des Schiffes und Art der Kreuzfahrt

Diese Datenanforderung bezieht sich nur auf das Seg-
ment der Flusskreuzfahrten. Im Vergleich zur Datenan-
forderung A1 werden ndhere Informationen zur Ein- und
Ausstiegsregion verlangt und es wird die Art der Kreuz-
fahrt unterschieden. Des Weiteren wurde das Merkmal
»Zahl der Fahrten* ergénzt. N Ubersicht 3

Ubersicht 3
Fiir Tabelle A2 formulierte Datenanforderungen

Unternehmen vollstandige Angaben zur Anzahl der Pas-
sagiere und der Einschiffungs- beziehungsweise Aus-
schiffungsregion machen kdnnten.

Tabelle B1: Anzahl der gefahrenen Personenkilometer
pro Schiffstyp (ohne Flusskreuzfahrtschiffe)

Diese Datenanforderung bezieht alle Marktsegmente
mit Ausnahme der Flusskreuzfahrten ein. Einzige Varia-
ble sind die Fahrgastkilometer. N Ubersicht 4

Ubersicht 4
Fiir Tabelle B1 formulierte Datenanforderungen

Gliederung/Merkmal Auspragung/Einheit

Gliederung/Merkmal Auspragung/Einheit

NUTS 0 oder ISO
NUTS 0 oder ISO
NUTS 0 oder ISO

Region der Einschiffung
Region der Ausschiffung
Flagge des Schiffs

Art der Kreuzfahrt 1 =Rundreise

2 = keine Rundreise
Beforderte Passagiere Anzahl
Passagierkilometer in 1 000
Fahrten Anzahl

Zur Datenanforderung A2 liegen neun Riickmeldungen
von Unternehmen vor, wobei es drei Unternehmen nicht
moglich ist, Rundfahrten von sonstigen Kreuzfahrten
zu unterscheiden sowie Angaben zur Einstiegs- und zur
Ausstiegsregion zu machen. Unterscheidet man nach
der Art der Kreuzfahrt, so sind bei Rundreisen drei von
sechs Unternehmen nicht in der Lage, die entfernteste
Region entweder nach NUTS 2, nach Angabe eines
Hafens oder Ortes oder einer sonstigen raumlichen
Angabe zu bestimmen. In fiinf von neun Féllen verfiigen
die Kreuzfahrtunternehmen nicht tiber die notwendigen
Informationen zur Zahl der Fahrgaste. Die Informationen
zur Anzahl der Fahrten liegen liberwiegend (in acht von
neun Fallen), die zur Nationalitdt des Schiffes (Schiffs-
flagge) vollstdandig vor.

Bei Riuickfragen gaben die Unternehmen an, dass ihnen
im Falle der Schiffscharter die gewiinschten Informatio-
nen nicht vorliegen und verwiesen auf die Charterer.

Das Merkmal Fahrgastkilometer soll nach dem euro-
pdischen Konzept nicht unbedingt erhoben, sondern
anhand der Informationen zur Region des Ein- bezie-
hungsweise Ausschiffens mithilfe einer Distanzmatrix
und den sonstigen Informationen zur Passagierzahl
berechnet werden. Dazu ware aber notwendig, dass die
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Schiffstyp 2 = Tagesausflugsschiff
3 = Féhre
4 = Stadt- und Regionalverkehrsschiff

5 = Sonstiger Schiffstyp
in 1000

Passagierkilometer

Um den Unternehmen die Ermittlung zu erleichtern,
wurde auf europdischer Ebene eine Schdtzmethode
entwickelt. Anhand der Anzahl der Fahrten im Jahr, der
durchschnittlichen prozentualen Fahrgastauslastung
und der durchschnittlichen Lange je Fahrt sollen die
Fahrgastkilometer von den Unternehmen ndherungs-
weise ermittelt werden.

N Beispiel:

Angenommen sei: Ein Unternehmen meldet 4 Fahrten
je Tag flir eine bestimmte Strecke und fahrt auf dieser
Strecke durchschnittlich 270 Tage je Jahr (4 Fahrten x
270 Tage = 1080 Fahrten im Jahr).

Die durchschnittliche Fahrgastkapazitét je Fahrt
betrdgt 150 Fahrgadste und der Auslastungsfaktor
70% (150 Fahrgastkapazitdt x 70 % = 105 Fahrgédste
je Fahrt). Mit diesen Annahmen ergeben sich 113 400
Fahrgdste im Jahr (1 080 Fahrten x 105 Fahrgéste je
Fahrt). Betragt die durchschnittlich zuriickgelegte Ent-
fernung je Fahrt 5 Kilometer, so errechnen sich 567 000
Fahrgastkilometer im Jahr (113 400 Fahrgéste x 5 Kilo-
meter je Route = 567 000 Fahrgastkilometer je Jahr).

Im Zuge der Pilotstudie wurden die Unternehmen be-
fragt, ob ihnen die notwendigen Informationen zur
Berechnung der Fahrgastkilometer vorliegen oder ob sie
diese ermitteln kdonnen.

Nur gut zwei Fiinftel (42 %) der Unternehmen kdnnen
nach eigenen Angaben die fiir die Berechnung notwen-
digen Angaben komplett bereitstellen. Knapp drei Fiinf-
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tel der Unternehmen (58 %) kénnen dies nicht. Beson-
ders hoch ist dieser Anteil im Bereich der sonstigen
Schiffstypen (79 %). Bei den anderen Marktsegmenten
liegen die entsprechenden Anteile zwischen 50 und
60%. Damit ist bei jedem Schiffstyp nicht einmal die
Halfte der Unternehmen in der Lage, die notwendigen
Informationen zur Berechnung der Fahrgastkilometer zu
liefern. N Grafik 5

Grafik 5

Datenverfiigbarkeit zur Berechnung der Fahrgastkilometer
nach Marktsegmenten

41

Tagesausflugsschiffe 47
Fahren 12 18

Stadt- und Regionalverkehrsschiffe 2

Sonstige Schiffstypen 4 15

Daten verfiighar [l Daten nicht verfiighar 2020 - 0538

Auch hier hat das Statistische Bundesamt die Unterneh-
men kontaktiert und um nahere Erlduterungen gebeten.

> Riickfragen bei Fahren ergaben, dass die Lange der
Strecke grundsatzlich bekannt ist, die fiir die Anwen-
dung des Schdtzmodells notwendigen Informationen
zur Anzahl der Fahrten und zum Fahrgastaufkommen
aber nicht. Die Unternehmen haben darauf hinge-
wiesen, dass die Anzahl der Fahrten teilweise vom
Fahrgastaufkommen abh&ngt und daher nicht immer
bekannt ist. Auch Angaben zur Fahrgastzahl sind
nicht immer vorhanden (siehe oben).

> Bei Tagesausfliigen gibt es das Problem, dass die
Fahrgédste bei Linienfahrten teilweise die Route
unterbrechen und mit dem ndchsten Schiff weiterfah-
ren konnen. Allerdings gibt es hier einen Start- und
Zielpunkt, weil das Ticket fiir eine bestimmte Strecke
gekauft wird. Dieser ,,gekaufte” Reiseverlauf konnte
als Naherungswert erfasst werden.

> Im Regionalverkehr stellt sich verstarkt das Problem
der Monats- und Sammelkarten (siehe oben).

> Die Gliederung ,,Sonstige Schiffstypen“ umfasst sehr
verschiedene Angebote, beispielsweise auch Charter-
fahrten mit historischen Schiffen. Fiir diese Angebote
gibt es zum Teil iiberhaupt keine Aufzeichnungen in
der bendétigten Form.
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Fazit

Fur die im Bereich der Passagierschifffahrt interessieren-
den Merkmale und Dimensionen stehen keine (adminis-
trativen) Quellen zur Verfligung, mit denen die notwendi-
gen Angaben gewonnen werden kénnen und somit eine
Erhebung verzichtbar wiirde. Daher wéare eine Befragung
der Unternehmen notwendig.

Die Pilotstudie hat gezeigt, dass ein Teil der zu befragen-
den Unternehmen nicht iiber alle Informationen in der
gewiinschten Gliederung verfiigt. Die Probleme bei der
Bereitstellung der Daten betreffen insbesondere drei
Punkte:

1. Im Falle der Schiffscharter stehen den Eignern der
Schiffe nicht alle Informationen zur Verfiigung.

2. Bei spezifischen Fahrkartenangeboten fehlen Infor-
mationen zur Zahl der Fahrgaste, zum Teil auch zu
den Routen.

3. Es fehlen Informationen von auslandischen Unter-
nehmen, die Fahrgastschifffahrt im Inland anbieten.

Fir diese Probleme sind auf europdischer Ebene
Losungsansatze zu entwickeln. Um den Meldeaufwand
insbesondere hinsichtlich der Erfassung der Fahrgast-
kilometer zu begrenzen und der eingeschrankten Daten-
verfligbarkeit zu begegnen, kdme zum Beispiel ein ver-
einfachter methodischer Ansatz infrage. Dieser miisste
auf die gesamte Schiffsreise abstellen und keine Zu- und
Ausstiege von Fahrgdsten wahrend der Fahrt beriicksich-
tigen.!5> Damit einher geht natiirlich ein Verlust an detail-
lierter Information.

Eine weitere Moglichkeit zur Begrenzung von Berichts-
pflichten ist, kleinere Unternehmen von der Erfassung
auszunehmen. Der Pilotstudie lag als untere Erfas-
sungsgrenze eine Schiffskapazitdt von zwolf Fahrgdsten
zugrunde. Knapp 4% der in Deutschland registrierten
Schiffe haben eine Fahrgastkapazitdt von 12 bis maxi-
mal 20 Fahrgdsten, weitere rund 17 % eine von 21 bis
50 Fahrgdsten. Bei Fahren liegen die entsprechenden
Anteile erheblich hoher (gut 9 beziehungsweise 37 %).
Gleiches gilt grundsatzlich fiir Personenbarkassen. Auch
wenn damit keine Aussage zur Grof3e der dahinterste-

5 Dervereinfachte methodische Ansatz geht beispielsweise bei einer
Rundreise davon aus, dass alle Passagiere die Standardroute zuriick-
legen, also die volle Strecke. Er beriicksichtigt nicht, dass nicht alle
Passagiere die gesamte Strecke zuriicklegen, sondern unterwegs zu-
beziehungsweise aussteigen.
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henden Unternehmen getroffen wird, ware zu bedenken,
diese kleinen Schiffe von der Erhebung zu befreien.

Besonderes Augenmerk ist auf die Erfassung ausldn-
discher Unternehmen zu legen, die im Inland Passa-
gierdienstleistungen anbieten. Fiir die vollstdndige
Darstellung der inldndischen Passagierschifffahrt ist
deren Einbeziehung relevant, wirft aber Erhebungspro-
bleme auf. Sollen die von ausldndischen Unternehmen
erbrachten Verkehrsleistungen einbezogen werden, sind
auf europdischer Ebene Losungsansdtze zu deren Erfas-
sung zu entwickeln.!6

3.3 Datenbedarf zum Schiffsbestand

Hinsichtlich der Datenanforderung zum Schiffsbestand
(Anzahl der in einem Land registrierten Schiffe nach
Schiffstyp, Schiffskapazitdt und Schiffsalter; N Uber-
sicht 5) hat das Statistische Bundesamt Kontakt mit der
Wasserstraen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
aufgenommen. Diese fiihrt die Zentrale Binnenschiffs-
bestandsdatei, die unter anderem technisches Hilfs-
instrument fiir die Fortschreibung der deutschen Bin-
nenflotte ist.

Ubersicht 5
Datenanforderungen zum Schiffsbestand

Gliederung/Merkmal Auspragung/Einheit

Schiffstyp 1 = Flusskreuzfahrtschiff

2 = Tagesausflugsschiff

3 = Féhre

4 = Stadt- und Regionalverkehrsschiff
5 = Sonstiger Schiffstyp

Passagierkapazitat 1=12- 20 Passagiere
2=21- 50 Passagiere
3 =51 - 200 Passagiere

4 =5200 Passagiere

1= 0bis 5Jahre
2= 6bis 10 Jahre
3 =11 bis 20 Jahre
4 =21 bis 30 Jahre
5 = alter als 30 Jahre
6 = unbekannt

Schiffe Anzahl

Schiffsalter

Binnenschiffe, die in Deutschland registriert werden
sollen, werden zundchst in Binnenschiffsregister einge-
tragen, welche von den Amtsgerichten gefiihrt werden.

6 Zum Beispiel durch den Aufbau eines europaweiten Registers von
Unternehmen, die Personenbefdrderung (auch) in anderen Mitglied-
staaten anbieten, und auf das die Mitgliedstaaten bei der Statistik-
erstellung zugreifen konnten.

90

Diese Registereintrage sind die Basis fiir die Zentrale
Binnenschiffsbestandsdatei. Die WasserstraBen- und
Schifffahrtsverwaltung erganzt weitere Eintragungen,
die sie beim Eigentiimer des Schiffs erfragt.

Genau geregelt ist, welche Schiffe in den Binnenschiffs-
registern zu erfassen sind. So kdnnen Personenschiffe
eingetragen werden, deren Wasserverdrangung bei grof3-
ter Eintauchung mindestens fiinf Kubikmeter betragt.
Ab einer Wasserverdrangung von zehn Kubikmetern ist
die Eintragung verpflichtend. Schiffe im Eigentum der
offentlichen Hand miissen nicht zur Eintragung ange-
meldet werden.

Die in der Zentralen Binnenschiffsbestandsdatei regist-
rierten Schiffe kénnen inldndischen oder auslandischen
Eignern gehoren. Enthalten sind auch Schiffe, die zwar
in Deutschland registriert sind, aber nicht auf deutschen
Binnenwasserstrafien fahren. Umgekehrt sind nicht alle
auf deutschen Binnenwasserstrafien fahrenden Binnen-
schiffe enthalten, ndamlich dann, wenn sie im Ausland
registriert sind. Auf den Nachweis der im Inland verkeh-
renden Schiffe stellt dieser Teil der Datenanforderungen
aber auch nicht ab.

Die Zentrale Binnenschiffsbestandsdatei ist damit ge-
eignet, den spezifischen Datenbedarf abzudecken, eine
Unternehmensbefragung ist nicht notwendig.

Die Wasserstraf’en- und Schifffahrtsverwaltung wertet
die Verdnderung des Schiffsbestands der deutschen
Binnenflotte regelmafig statistisch aus und publiziert
sie.” So hat sich im Fortschreibungszeitraum 1. Januar
2018 bis 31. Dezember 2018 der Schiffsbestand der
in der Zentralen Binnenschiffsbestandsdatei erfassten
fortschreibungspflichtigen Binnenflotte auf 4500 Bin-
nenschiffe erhoht. Zum Jahresende 2018 gab es in der
Personenschifffahrt 1005 Fahrgastschiffe, 184 Perso-
nenbarkassen und 267 Fahren. Einen Teil des Daten-
angebots zeigt N Tabelle 1.

7  www.gdws.wsv.bund.de
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Tabelle 1

Schiffsbestand in der Personenschifffahrt am 31. Dezember 2018

Schiffe je Schiffsgattung

zusammen Flusskreuzfahrt Tagesausflug Fahren Stadt- und
Regionalverkehr
Alter des Schiffs
0 bis 5 Jahre 54 10 29 15 0
6 bis 10 Jahre 61 16 39 6 0
11 bis 20 Jahre 173 18 111 42 2
21 bis 30 Jahre 222 8 156 49 9
dlter als 30 Jahre 942 8 607 155 172
Alter unbekannt 4 0 3 0 1
Insgesamt 1456 60 945 267 184
3.4 Unfélle auf Binnenwasserstrafien Ubersicht 6

Schiffsunfédlle auf BinnenwasserstraBen werden in
Deutschland von den Wasserschutzpolizeien der Lan-
der erfasst. Es gibt aber aktuell keine zentrale Daten-
bank, in der die von den Wasserschutzpolizeien ermit-
telten Informationen digitalisiert, strukturiert und
harmonisiert erfasst waren. Gesetzlich beschlossen
ist der Aufbau einer bundesweiten Schiffsunfalldaten-
bank; sie soll detaillierte und relevante Daten zu den
Schiffsunféllen enthalten und nach aktueller Planung
bis Ende 2021 fertiggestellt sein.|8 Mit dem Aufbau
ist die Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt
beauftragt.

Die zentrale Schiffsunfalldatenbank HAVARIS wird nach
ihrer Inbetriebnahme die geeignete Quelle zur Erfiillung
der in den Tabellen D1 bis D3 formulierten Datenanfor-
derungen sein. N Ubersichten 6 bis 8 Sie wird detail-
lierte Informationen enthalten liber

> Besatzungsmitglieder, Bordpersonal, Lotsen, Be- und
Entlader der an einem Unfall beteiligten Wasserfahr-
zeuge,

> die Position und Fahrtrichtung der an einem Unfall
beteiligten Wasserfahrzeuge,

> den Unfall (Unfallzeitpunkt, Unfallort, Unfallart, Ver-
kehrssituation, duf3ere Bedingungen, insbesondere
Wetterlage, Unfallursachen, Unfallfolgen) und

> die an einem Unfall beteiligten Wasserfahrzeuge.

8 Rechtsgrundlage ist das Schiffsunfalldatenbankgesetz von 2013.
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Fiir Tabelle D1 formulierte Datenanforderungen

Gliederung/Merkmal Ausprdgung/Einheit

1 = Sehr schwerer Unfall
2 = Schwerer Unfall

Schweregrad des Unfalls

Art des Unfalls 1 = Kollision mit einem anderen Wasser-
fahrzeug

2 = Kollision mit einem festen Objekt

3 = Auf Grund gelaufen

4 = Feuer oder Explosion

5 = Wassereintritt

6 = Gekentert

7 = Sonstiger Unfall

8 = Unbekannt

1 = Frachtschiff

2 = Passagierschiff

3 = Frachtschiffe

4 = Passagierschiffe

5 = Fracht- und Passagierschiffe
6 = Sonstige

Anzahl

Beteiligte Schiffe

Unfalle

Dies ermdglicht, das Unfallgeschehen auf Bundeswas-
serstraBen vollstandig und kohdrent darzustellen. Die
Bundeswasserstrafien sind abzugrenzen von den Bin-
nenwasserstralen der Lander, die ebenfalls eine all-
gemeine, meist aber nachgeordnete Verkehrsfunktion

Ubersicht 7
Fiir Tabelle D2 formulierte Datenanforderungen

Gliederung/Merkmal Auspragung/Einheit

1 = Sehr schwerer Unfall
2 = Schwerer Unfall

1 = Menschlicher Fehler

2 =Technisches Problem

3 = Wetter- oder Wasserbedingungen
4 = Sonstiger Grund

5 = Unbekannt

1 = Gefahrgut transportiert

2 = Gefahrgut ausgetreten

3 = Unbekannt

4 = Kein Gefahrgut transportiert

Anzahl

Schweregrad des Unfalls

Unfallgrund

Gefahrgut

Unfalle
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Ubersicht 8
Fiir Tabelle D3 formulierte Datenanforderungen

Gliederung/Merkmal Auspragung/Einheit

Schweregrad der Verletzung 1 = Personen getotet

2 = Personen verletzt

Personentyp 1 = Passagier
2 = Crew-Mitglied
3 = Sonstige Person

4 = Unbekannt
Anzahl

Personen

erfuillen konnen. Als Liicke verbleiben damit aus aktuel-
ler Sicht Unfélle auf Landeswasserstraf3en, weil sie nicht
im Anwendungsbereich von HAVARIS enthalten sind.

4

Kosten

In der Pilotstudie hat das Statistische Bundesamt ver-
sucht, den Aufwand fiir die Unternehmen und die
Verwaltung (statistisches Amt und datenzuliefernde
Verwaltung) grob abzuschatzen. Das geschah fiir die
Abschédtzung der Unternehmensbelastung auf Basis von
erfragten Informationen zum bendtigten Zeitaufwand
und zur Qualifikation der Person, die den Erhebungs-
bogen in einem potenziellen Echtbetrieb ausfiillen
wiirde.

Danach ergdben sich bei einer jahrlichen Erhebung fiir
die Unternehmen grob geschatzt Kosten in Hohe von rund
100000 Euro pro Jahr. Die tatsdchlichen Kosten hén-
gen dabei stark von der verwendeten Methodik und der
Fahigkeit der Unternehmen ab, die Daten entsprechend
zu melden. Die grob geschatzten Kosten stehen damit
unter einer schwer einzuschatzenden Unsicherheit.

Fur die Verwaltung ergdaben sich grob geschatzt insge-
samt einmalige Kosten in Hohe von rund 740000 Euro
und laufende jahrliche Kosten in Hohe von rund 155 000
Euro.
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5

Fazit und Ausblick

Die Pilotstudie fiihrte fiir die verschiedenen Datenanfor-
derungen zu unterschiedlichen Ergebnissen. Zum Teil
sind bereits in der Verwaltung vorliegende Daten ver-
wendbar beziehungsweise stehen in absehbarer Zeit als
Datenquelle bereit; in diesen Féllen ist eine Unterneh-
mensbefragung durch die statistischen Amter verzicht-
bar. Zu einem anderen Teil sind Erhebungen notwendig,
wobei einige der geforderten Angaben den Unterneh-
men nicht vorliegen.

Fiir die im Bereich der Passagierschifffahrt interessieren-
den Merkmale (insbesondere Anzahl der Fahrgédste, Fahr-
gastkilometer) und Dimensionen (zum Beispiel Ein- und
Ausstiegsregion) stehen keine (administrativen) Quellen
zur Verfiigung. Die Informationen missten daher {iber
eine Befragung der Unternehmen gewonnen werden.

Einige Unternehmen haben in der Befragung zur Daten-
verfiigbarkeit darauf hingewiesen, dass ihnen im Falle
der Schiffscharter nicht alle Informationen vorliegen.
Das trifft im Falle spezifischer Fahrkartenangebote auch
auf die Informationen zur Zahl der Fahrgdste und zum
Teil zu den Routen zu. Fahrgastzahlungen sind unse-
rer Kenntnis nach im Bereich der Personenbeforderung
auf BinnenwasserstraRen nicht in groBerem Umfang
etabliert. Drei Fiinftel der Unternehmen verfiigen nicht
tiber die notwendigen Informationen fiir die Berechnung
der Fahrgastkilometer (Anzahl der Fahrten im Jahr, die
durchschnittliche Auslastung in Prozent und die Lange
der Route).

Die bendétigten Angaben liegen den Unternehmen zum
Teil also nicht vor. Daher miissten die Unternehmen mit
Schéatzungen und Annahmen arbeiten, was sich auf die
Qualitdat der Angaben auswirken wird. Die hinter der
Ermittlung der Informationen stehenden Annahmen
wadren von den Unternehmen regelmafig zu {iberpriifen
und anzupassen. Das bedeutet Aufwand fiir die Unter-
nehmen und es ist fraglich, ob dies regelmaBig gesche-
hen wiirde. Daher ist in den statistischen Gremien und
mit den Nutzenden zu diskutieren, ob fiir die Deckung
des Datenbedarfs — zumindest teilweise (Datenanfor-
derungen A2, B1) — eine Erfassung in mehrjdhrlichen
Abstdnden ausreicht. Zur Diskussion steht auch die not-
wendige sachliche und regionale Gliederungstiefe der
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Ergebnisse, ebenso die Spezifikation einer Methodik,
die den Unternehmen die Meldungen erleichtert. Eine
vereinfachte Methodik zur Begrenzung der Unterneh-
mensbelastung ist gegeniiber Nutzeranforderungen an
feineren Daten abzuwdgen. Der Datenbedarf ist umso
starker zu rechtfertigen, je groBer die Meldeprobleme
der Unternehmen sind. Die europdischen statistischen
Gremien sind der geeignete Rahmen, die notwendigen
Diskussionen zu fiihren.

Etwaige Datenanforderungen miissen ferner die Proble-
matik der von ausldndischen Unternehmen erbrachten
Verkehrsleistungen im Inland beriicksichtigen. Dazu
gehort die Festlegung einer Methodik (Erfassung aller
oder ausschlieBlich inldndischer Unternehmen) und
gegebenenfalls der Aufbau eines europdischen Regis-
ters von Unternehmen, die Passagierbeforderung in den
EU-Mitgliedstaaten betreiben.

Fur die formulierten Datenanforderungen zum Schiffs-
bestand (siehe Abschnitt 3.3) stehen mit der Zentralen
Binnenschiffsbestandsdatei Verwaltungsdaten zur Ver-
fugung, der die Informationen in der bendétigten Tiefe
entnommen werden kdnnen.

Um die Datenanforderungen zu den Schiffsunféllen
(siehe Abschnitt 3.4) zu erfiillen, wird die im Aufbau
befindliche zentrale Schiffsunfalldatenbank HAVARIS
nach ihrer Inbetriebnahme die geeignete Quelle sein.

Die Europdische Kommission wird dem Europdischen
Parlament und dem Rat bis Dezember 2020 in einem
Bericht die Ergebnisse der Pilotstudien tiber die Durch-
fuhrbarkeit einer neuen Datenerhebung, ihre Kosten fiir
die Mitgliedstaaten und ihre statistische Qualitat dar-
legen. Abhdngig von diesem Bericht wird die Kommis-
sion gegebenenfalls einen Vorschlag zur Anpassung der
geltenden Verordnung (EU) 2018/974 in Bezug auf die
statistische Erfassung des Personenverkehrs und der
Unfalle auf BinnenwasserstraRen vorlegen. Ll
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