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GCinleitung

von

Dr. Walther Lo,

,SAuegangépunft der Unterfjudjungen, bdie im Band 89 der Sdjrijten
be3 Bereind filv Socialpolitit Hiermit der Offentlichleit itbergeben werden,
war eine aftuelle Frage. G3 wurbe von fehr beadhtendwerter Seite an=
geregt, ob e8 {ih nicht empfehle, die Beftimmungen der Reid)dverfajjung?
fowie ber Stromidjiffahridvertrige abjudndern, welde gegenwirtig verhin-
dern, ba Ubgaben auj den offenen bdeutjden Stromen? fiir bad blofe
Befahren derfelben erhoben twerden.

1 Art. 54 ABY. 4 der Deutidyen Reiddverfafjung lautet: ,Auf allen natiirliden
Wafjerftragen diirfen Abgaben nur filr dbie Benupung bejondever Anftalten, die gur
Grleidhterung ded Berfehrd beftimmt find, erfhoben iwerden. Diefe Abgaben, fowie
bie UAbgaben fiir die Befahrung folder fiinftlider Waiferftragen, welde Staats-
eigentum find, bdiixfen bie jur Unterfaltung und gewdhnliden Herftellung ber An:
lagen und Unftalten erforderlidjen Koften nidht itberfteigen. Auf die Fldgerei finden
diefe Beftimmungen infoweit Anwendung, ald diefelbe auf jdhiffoaren Wafferftrafen
betrieben tivd.”

2 Bum Gtreit iiber die Frage der Abgabenerfhebung auf Wafferftrafen vgl.:

Ulrid, Frang, Staffeltarif und Wafferftrajen. Berlin 1894.

Nlrid), Franj, Staatseifenbahnen, Staatdwafferfirafen und die dbeutjdhe Wirt-
fdaftapolitit. Qeipzig 1898.

Rurd, Major a. D., Shiffahrtéitragen im Deutiden Reid), ihre bizherige und
sufiinftige Cntwidlung und ihre gegenwdrtige wirtidaftlidge und finangielle Aus-
nugung. Jahebiider fiix Nationaldfonomie u. Statiftit, Dritte Folge Bd. 10 (Jena
1895), ©. 641 ff., bejonderd &. 678 ff.

Cohn, Gujtav, Nationaldtonomie ded Hanbeld und ded Verfehrawejens, Stutt-
gart 1898 passim.

Cohn, Guitay, Bur Gejdichte und Politif dbes Berfehréwejend. Stuttgart 1900,
bejonders &. 371 ff., 441 fi.



X Ginleitung.

Der Vevein fiir Socialpolitit bejdhloB, ur RKlarung der Anfidten
itber diefe Fragen Material gu verdffentliden.

Der Beitrag, bder hier geliefert wirh, foll nidht die JFrage erjdhvpfen.
LBon anberen iwerden andere Unterfuchungen ur Frage der Grhebung von
Gtromgdllen u. §. w. in den Sdrijten ded Bereind filv Socialpolitif vex-
Bffentlicht werden. Auf Grund all ded dann vorliegenden Materiald wird fid)
cine erfchbpfende Auseinanderfebung in der Offentlichleit volziehen fonmen,
in ber die Bertreter ber verjdhiebenen Stanbpunfte alled, wa3 gegen und
jiit Stromabgaben gefagt werden fann, entwideln mibgen. 7

Diejenigen Hevven, die mid) durd) ifhre Mitarbeit in den Stand
feten, jebt biefen Banbd bder Offentlichleit ju itbergeben, wollten junddft
nur Material fiir die Ffiinftigen WuBeinanberfebungen liefern. Somweit fie
mehr alg@ Material, namlid aud) Urteile liefern, ftimmen fie nicht jamtlid)
miteinander itbevein. 8 wurbe bei der Redaftion besd Binddend Wert dbavauf
gelegt, dbaf ebenfo der Standbpuntt degd mit der Gifenbahnpolitif durdaus ein-
verjtandenen Gifenbahnbeamten (bgl. die Sdrift von Heubad)) wie anbere
Stanbdpunfte unbeeinflut vertreten iwiltben. Fiir jeden Wujfag ift deffen
Berjaffer felbft verantwortlid). Meine BVemithungen ald Heraudgeber be-
fdranften fid) darauf, dap id) dahin wirfte, dap gleidjartige Methoden von
den verfdjiedenen Herren Mitarbeitern bei der Sammlung und Sidtung
pe3 Materiald beobachtet wurben. Jch ibentifiziere mich ald Herausdgeber
felbitveritindblid) nicht mit den Urteilen meiner eingelnen Mitarbeiter in
jedem Puntte und betone gleidhzeitig, daB meine Herren Mitarbeiter Fiix
die Folgerungen, bie i) in meiner Ginleitung aud ifhren Fejtjtellungen
jiehe, nidht verantwortlid) gemad)t werden Ionnen. Bugleid) benube idh
diefe Gelegenbeit, um bden Herven RoBmann, RKuftermann, Pernacgynsfi,
Weryho und Heubad) dajiir Yerzlihit u danfen, bda fie durd) ihre Mit-
arbeit unter Aujwand von fehr biel Mithe mir die Heraudgabe bdiejed
Banded gegenwirtig ermdglidht Hhaben. Ebenfo gebithrt denjenigen Befhorden
aufridtiger Dant, die meinen Mitavbeitern Material geliefert Haben.

Babhlreidje Artifel der Jeitfdhrift fitixr Binnenjdiffahet.

30epi_[, Gottfr. Die Finangpolitif dex Wafferftrafen (Heft 36 der Shriften
be3 Teutjd:Ofterr.-Ungar. BVerbanbded filx Binnenjdiffahet). Berlin 1898.

Sritit ber neueften Argumente fiir Abgaben auf den natiixlidjen LWaffer:
ftragen von Qof, Datidet, Stein (Heft 40 der Sdjriften bded Deutjdy-Ofterr.-
Ungar. Berb. §. Binnenfdjiffahet). Vexlin 1898.

Lo, Walther, Verfehrgentwidlung in Deutidhland 1800—1900. Leipzig 1900,
©. 104 ff., 112 .



Ginleitung. XI

Wenn ed blof ein Beitvag zur Kldvung bder Frage der Stromgdlle
sunddit fein follte, der Yier zu liefern war, fo ijt dod) mehr al8 bied
daraus geworden. Anbderfeitd liefert fiir die Frage, bdeven Grirterung ben
AnjtoB 3u diefen Wrbeiten gab, dad nad)jolgende Béndden nur Material
beftimmter Art: vornehmlid) zur Beurteilung der Frvage, weldhe Bebeutung
die Wafjerftrafen und bdie Gijenbafnen Fiir bdie Bejorderung ded Ge-=
treidbed Haben. Diefe Bejdhriantung ift nidht jo jhlimm, al3 e jdeinen
mag. Man fann ruf)ig jagen, daf, wenn die Fiihrer der Lanbdwirte nicht
o exgittnt iiber die Bufuhr ausdlindijhen Getreided auj der Rbeinjtrafe
und nidht fo Defriedigt itber bie derzeitige Getreidetarijpolitif der Gifen=
bahnen twdven, dbie Bewegung fitr Flupsdlle eine nambajte politijdje Be-=
deutung bei unjerer giinftigen bigherigen Finanglage nidht erlangt Haben
wiirbe.
Jm eingelnen erhellt die Bedeutung der nadjolgenden Unterfudhungen
fiir bie Beurteilung der verfehrdpolitijhen Fragen, bdie den Anjtof Fur
Unterjudjung gaben, aud jolgenden Grwdgungen.
Der Streit iiber die Frage bder Abgabenerhebung aui Waiferjtragen
wird von den verfdiedenen Parteien gefithrt:
I. mit Argumenten der Gerechtigleit;
II. mit Argumenten der Sonbderinterefjen der Gifenbafhnen und bder
Sdyiffer;

II1. mit Avqumenten bder fogenannten gemeinwirtihajtlichen Auffajjung
von bden iwirtjdaitepolitijden NAujgaben bder Gijfenbafhnen und
Wafferftragen.

I. Betraditung vom Standpunkte der Gereditigheit.

Die Streitpuntte mit Ritdfiht auj die wirtidajtlide Gevedhtigleit find
im wefentlid)en jolgenbde bier:

a) Jit es recht, aud ftaatlichen Mitteln Aujwendungen filtr BVer-
befferung der Sdjiffbarfeit ber Strdme u madjen, ofhne eine Verzinjung
und Tilgung diefed Aujwanded durd) Sdiffahridabgaben fpeciell an=
ujtreben ?

b) Jit & iiberhaupt mdglicd), den friiheren Aujwand fiir unfere
Strome genau getvennt ju bevechnen, foweit er Bweden bder RLanbdedfultur
diente — 3. B. ber Sicherung der Landwirtjchait gegen ilberjchwemmung
durd) Wjerbefeftigung u. §. . oder aud) bder Bewdijerung ober Ent-
wifjerung von Grunditiiden — und anbderfeitd foweit er lediglid) durdh
Rildfidhten der Sdjiffbarmadjung bedingt war?



XII Ginleitung.

c) Wiirde 3, wenn twittlid) der nur der Sdyiffahrt dienende Teil des
Nujwandsd genau ju beredhnen twdre, gered)t erjdjeinen, dburd) jpecielled Ent-
gelt, b. §. durd) Stromzdlle auj den freien, nidht fanalifierten Strecden, die
LBerginfung und Tilgung aud) bed feit 1800 Hig 1900 gemadhten Aujwands
nadytraglid) eingubholen, nadpem {id) alled aui ben Genuf bder durd)
bie Berfafjung unbd bie Staatdvertrige verbirgten NAbgabenfreifeit ber
natittligen  Wafjerftrafen eingerichtet Hat und nadpdem frither bei Be-
ratung der betreffenden Audgaben die verantwortlidhen Staatdminner gar
nid)t den Anjprud) erhoben Yatten, daf bdiefe Aujwendbungen durd) fpecielle
Abgaben wiedereingebrad)t twiirden ?

d) Qiegt eine ungeredhte Bevorgugung gewifjer Gegenden vor, wenn
ufwendungen fiir bdie BVerbefjerung der Wafferivege ohne Dedung durdh
Stromgdlle gemadht werden, bei Gifenbahnanlagen aber auj Rentabilitat
jtrenge gefehen wirdb? Obder find die Wafferftragen mit den jtaatlichen
LandftraBen, nid)t aber bden Gifenbafhnen, dedhalb gleihartig nad) dem
Princip der Gebithrenireifheit u behandeln, weil beim Binnenjdiffalris-
und Ghaufjeeverfehr eine Konfurreny bder Berjradjter und Betrieb mit
eigenen Trandportmitteln der Berfradjter auj jreier Strafe miglid), bei
ber Gifenbahn aber Befih bded Schienennehed und Befordberungsddienjt in
einer Hand regelmdRig veveinigt ift?

AN diefe Fragen werden in der Offentlichfeit nod) wviel evdrtert
werden, jdeiden Hier aber gunddhit fitv diefe Betradjtung aus, und jwar aus
folgenben Gritnden:

a) Grafte Teftitellungen ded Aujwands jiir die WafferftraBen unter
Ausidjeidbung bder der Sdiffahrt fremben Bwede liegen nicht fiir alle Ge-
biete bor. Man erflart fie in gewiffen Fallen fogar fitr unmidglid).

b) Aud) wenn fie vorldgen, wdre damit nod) nidht entjdjieden, dap
Sdjiffahrtsabgaben — nadytraglid) jur ipeciellen Decdung bder fritheren
Yufwendbungen eingejiithrt — bdem eblen und twiirdigen Princip der Gered)-
tigfeit entjprachen. G8 fehlt an Feftjtellungen, wie viel die Steuerfahigteit
und bie wirflide Steuerleiftung an bdivetten Steuern, Stempelabgaben,
DBerbraud)3abgaben und Jodllen gerade in den Gebieten geftiegen ift, bdie
durd) bie ujvendungen fitv Sdiffbarfeit der Strdme Nuben jogen. €3
jehlt aber auBerdem Dei neu eingujithrenden Sdhiffafhrtdabgaben, iwie bei
den meijten Verlehrdabgaben, jede Sicjerfheit, wen bdiefelben im BVerlaufe
e ilbertilzungsprogeffes jdlieRlich treffen witrden. €8 wire vollig un-
gewif, ob bdie neuen Qaften bdie Shiffer treffen, welde Higher durd) Fradt-
verbilligungen die Borteile ded Genuffed ber jreien Stromjd)iffahit groften:
teild andeven ivieder tveitergaben, ober ob fie die Gemeinden trefien, welde
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Hajenanlagen u. . w. im Bertvauen auj Fortbejtehen bdes jepigen Bu-
ftanbed fjchufen und bielleicht entwertet fehen werben, ober ob bdie Laften
Gewerbtreibende und Kaufleute in dber Nihe bder Strome ober aud) in
deven entfernteven Bufubhr- und Abjuhrbesivfen treffen, oder ob fie auf
bie Wrbeiter biefer Betviebe iibergewdlst werben, oder ob fie endlic) die
Bauern jdidigen, deren geficherter und lohnender Abjas an BVieh, Ob{t,
Wein, Butter, Mild), Gemiife vom Wohlergehen der — Gewerbe und
Handel treibenden — Wbnehmer ifrer Prodbufte in den Gegenden bded
Rpeind und der Glbe entjdhieden jtarf abhingig ift.

c) Witrbe aber — wad weifelhaft ift — bder Gebanfe der Gered)-
tigleit al8 fittliches Poftulat im Wirtjd)ajtaleben im vorliegenden Falle
sur fpeciellen Koftendefung durd) Sdiffahridabgaben 3wingen, jo ilrde bdie
notwendige Konfequeny jein, daB dann aud) fitnjtig vor feiner anberen
Gonberbevorzugung YHalt gemadht wird. Jn einem Buftande bder Wirt-
jdaftepolitif, in weldem alled andere eher durdygefithrt ift, a8 ber
Gebanfe, feinen Sonbderinterefjen Juwendungen auf Koften bder Gejamt-
feit guzuwenden, in einem GStabium ber Eniwidlung, in iweldem bie
Buderinbuftrie und bdie Branntweinbrennerei Liebedgaben empfangen, in
weldjem ben Getreideprodugenten Shub und Pramiierung der Ausfuhr auf
Roften der Gefamtheit zugewendet wird, bden bodbeningpflichtigen Grund-
befigern IMillionen auj Koften der Gejamtheit ugejdofjfen twerden, fiir die
Biehiud)t Unterftitfungen getwdhrt find, die einbeimijen Qiefevanten —
dpurd) 3oll gejdhiitht — von Staat und Gemeinde aud Steuermitteln in
Deutjd)land fidh) vielfach) HoYhere Preife zahlen lafjen, ald bei Freihanbdel Fu
3ahlen wdren: in einem joldjen Bujtanbe iviirtbe bdie alleinige Befeitigung
der Abgabenjreifeit nid)td andeved Hedeuten, ald daf im Namen der Ge=
redytigleit ein Moment Dbefeitigt wird, weld)ed bidher gegenitber Sonber=
begiinjtigungen einen billigen Ausgleih) jchui.

Um e8 anberd audjubriidfen: in einer Menge von Fdallen, in welden
Heute aus Staatdmitteln ober aber durd) Belaftung eingelner Konjumenten-
gruppen gewiffen Grwerbatlaflen Sondervorteile jugewendet werden, ift e3
ungweijelhajt, dap bdie fo begiinjtigten Grwerbsflafjen, 3. B. die Getreide-
bauern, nidht durd) Aujbringen bejonderd grofer Quoten bder {taatlichen
Steuerlaft der Gefamtbeit eine Gegenleiftung fiir die empfangenen Sonbder=
Begiinjtigungen gewdfren: Hier ift jebod) gar nidht jo viel von dem
dringenden Bedilrfniz bdie Rebe, daB niemand auj Koften anderer etwas
erfalten jolle: Bei ber Ausnuung natiirlicher WafferftraBen aber, fitr deren
Berbeflerung aud dHifentligen Mitteln u wirfen der Staat eine Pflidht
hat und in allen civilifiecten Qanbern anerfennt, jollte gar nidht erjt ab-
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gewartet werden, ob nidht Hihere Steuerjdhigteit fiir den ujwand belohnt,
jonbern um der Geredhtigfeit willen der Grundjah ded ipeciellen Entgelts
eingefilhrt twerdben? Soldje jormale Gerechtigleit twiirde thatjadhli® bdie
grifte Ungerechtigleit Hebeuten.

Mir jcheint, bem fehr bejheibenen Mah von Geredhtigleitdanjordberungen,
weld)ed wir in der Peutigen ECntwidlungsdftufe im deutjdjen Wirtid)aits-
leben verwirfliden fdnnen, tird einftiveilen durdjaus geniigt, wenn wir
an jolgenben Grundiiaben fefthalten, die die YHeutige Prazid in Deutjdhland
bigher verjolgt:

a) Die Ginfithrung von Abgaben fiir dad HloBe Befahren der Strime,
um nadtrigli Binfen und Tilgungdquote fitr bidher gemadjte WAujwen-
dungen jur Sdiffbarmadung der natiitliden WafferftraBen aujjubringen,
unterbleibt.

b) Fiir Benubung Hefjonderer Anftalten, toie Hafeneinridhtungen u. j. .
auf Flitffen, nidht minder fitr da3 Bejahren von Kandlen verbleibt ed bei
dem Princip der Wbgabenpflidhtigleit in dem von der Reid)@verfafjung ge-
ftatieten Umjange. Bei Neubauten von RKandlen auberbem dad ftaatliche
Rifito dburd) Inanfprudhnahme von Garantieleiftungen bder Selbjtverwal-
tungdtorper ber meiftinteveffierten Gebiete zu bvervingern, iwie e3 beim
Mittellandanal verjudgt wird, fann tiinftig fehr empfehlendiwert fein.

c) Die Abgaben auj fanalifierten Flitflen, welde gelegentlich bded
Pajfierens der Staujtufen erhoben werden, find nicht iiberall u vermeiden,
aber teniger mit Gevedhtigleitdavqumenten, ald damit ju motivieren, dap
jonft dad Geld jiir foftfpielige Lanalifationen nidht ju erlangen ift und dak
bie Projefte nidht gany ofhne Riidficht auj dad Finangintereffe gepriift
twerden fdnnen.

1I. Betraditung vom Standpunkte der Sonderintereffen der Eifen=
bahnen und der Sdjiffer.

Dap die Gifenbahnen von den Gifenbahnvervaltungen ald Selbijtjwed
Petrachtet twerben und jede ifhnen ertvadhjende Konfurreny von diefem Stand-
puntte befdmpit wird, ijt bei voriviegendem Privatbahniyftem begreijlich.
Gbenfo ift e8 begreijli), dap Ieinedwegd alle Wiinjdje, bdie jetweild vom
Stanbdbpuntte der Binnenjdjiffafhrtdintereffenten erhoben iwerden, gerade mit
dem Gefamtintereffe ber Nation jujammenzufallen braudjen.

Dap BVertreter der Gifenbahnen nady Durdjithrung der Verjtaatlidung
bie Gniwidlung ded Binnenjdiffahriverfehrd ald unliebjame KLonturreny
niederverfen mddten, ijt ieniger felbjtverftandlidh), twenigftend filr bdie-
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jenigen, weldje Hei der Verftaatlihung der Verfiherung Glauben jdentten,
daf nunmefhr der BVerfehr und nidht die Ginnahme ausd dem Berfehr Selbit-
toed fein folle.

Die Frage lautet fur, ob man bdeghald bder Sdjiffahrt auf bden
deutihen Strdmen Wbgaben auferlegen joll, weil bdie SKonfurreny bder
Sdjiffahrt auj abgabenfreien WajferjiraBen den Eifenbahnen unangenehm
ift. Jn Qindern ded Privatbahnivejend, wie in Franfreid) und bden Ber-
einigten Gtaaten, antwortet man Yierauj: Gerade damit dem Gifenbahn=
monopol gegenitber eine wirfjame RKonfurveny da fei, find abgabenireie
Wafferftraen notig. Man ging in diefen Lindern fjoweit, die Nbgaben-
jreibeit nidht Blof auj die natitrliden Wafjerfiragen ju bejdrinfen, jondern
in fehr betvadhtlidem Make aud) auj bdie RKandle audzudehnen. Man
nahym an, e3 fei gut, wenn gerade durd) die Binnenjdiffalrt den Gifen-
bahnen Konturveny erwadfe.

Wie jteht aber die Frage in Staatdbahnlindern? Da aud) Staats-
bahnen von jterblidgen und bdem Jrrtum mbglidjertveife unterworfenen
Menjden vevwaltet werden, fo ift e8 aud) in Staatdbahnlindern nidht
auggeidloffen, dag bie Gefahren, bdie in jebem IMonopol liegen, beim
ehlen einer gefehlien Regelung ded Gifenbahntarifwefend fid) einmal
unangenehm fithlbar madjen. Bon diefem Standpunfte ausd ijt eine
etwwaige Konfurreny der WaiferftraBen gegeniiber den Gifenbahnen aud) in
Gtaatgdbahnldandern unter Umijtinden gang erfreulid).

Aber freilid) wird Hier eined eingewendet: an bder Rente der Staats-
bahnen fei bag Jnterefje ber Steueryafhler beteiligt. Da der Staat tweniger
Steuern bei giinjtigen Gifenbafnergebnifien aujulegen braudje, jo jei der
Steuerzahler in Staatdbahnlandern fehr bdaran interejfiert, daB nidht die
Gifenbafnrente durd) Konfurreny der Binnenjdhiffahrt gejhmalert werde.

Die Bedeutung der Gifenbahnverftaatlihung wire dann gewefen, den
Cteuersafler 3u intereffieren, daR aud fisfalijhen Riidjidhten bdie Divi-
denbenpofitit, welde man bor ber Berftaatlihung ald gemeinjd)idlich be-
fdmpit DHatte, nun exft recd)t bejolgt werden miiije.

Jd) ftehe nun feinedwegd auj bem rabdifalen Standpunfte, alles
Gtreben nad) giinftiger Rentabilitit dber Staatdbahnen vevwerjlich u finben.
Wber joviel jdeint dod) ber gejunde Menjchenverftand ju fagen: wenn wix
ungd in leidlid) guter, ja glangender Finanalage befinden, fo liegt doch fein
Grund vor, deshalb durd) Abgaben die Schiffabhrt ju erfdhiveren, weil fie
den Gifenbahnen miglicherweije Konfurven bereiten fonnte und weil ofne
diefe Konfurreny die Gijenbafhnen frajt ihred Monopold vielleiht nod) mehr
Rente abiwerjen fdnnten.
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Bielleidht maden die WafferjtraBen den Gifenbabnen Hier und da
eine Konfurreny, weldje bdie Rente verringert. Gewif madjen anderjeits
die Staatdeifenbafhnen Preufend in beftimmtien Fallen der Binnenjdjiffahrt
Konfurrens, welde vom Sonberinterefje der Sdyiffer unangenehm empfunbden
wird, wenn aud) bdied Sonberinterefle mit bdem bder Wllgemeinfeit feines-
wegd immier jujammengujallen Hraudt.

ilber ba8 Thema, ob bdie Konfurreny der Wafferftrafen die Gifenbahn-
rente Dbeeintradhtige und ob anberfeitd die KLonfurreny der Gifenbahn die
Sdiffer {hibige, giebt 8 jundd)jt allgemeine Urteile, bdie vedht weit aus-
einanbergefen.

PMan geht vieljad) von folgender Beobachtung. aus. Jn einer WMenge
von Fillen ift nadjgetviefen worden, daf da, wo jowohl Eifenbafhnen wie
braudbare Wafferjtrafien eriftieren, der Berfehr, genauer bdie Penge bder
beforderten Qafjten, zu wad)jen pflegt. Hievaud jdhliefen dann viele ofne
weitere3, baB junddit bdie KLonfurreny neuen BVerfelhr wede und daf zum
Sdluffe durd) bdie Vermehrung bded Verfehrd bdie beiden fonfurrierenden
Berfehramittel aud) Nuben Hitten.

Demgegenitber behaupten anbere elegijd): wenn aud) mehr Tonnen auf
ver Gifenbahn trandportiert witrden, da wo ein leiftungsfahiger Wafferveg
vorhanden fei, jo Handle ed fidh) Hier nidht um die eintriglidjen Ferntvans-
porte, jondern um DBejdrderungen auj furge Streden, an denen nidht viel
verdient werbe. Die Gifenbahn befdrdere wohl mehr Tonnen, aber bdie
Tonnenfilometer jtiegen nicht entjprecdjend, fomit fanfen die Bahnen Fur
jdmahlichen Rolle der Jubringer ded Waiferverfehrd Herab.

Die leptgenannten Behauptungen Haben einen grofen Mangel: o3
fehlt in dem bigher verdffentlichten jtatijtijden Material an jedem Anhalts-
punft, um fontrollieren ju fonnen, ob die Behauptung utrifft.

68 mag gundd)ft denen, die, vom Refjorteifer befeelt, die Eijenbafhnen
ald Gelbftywed betradhten, iiberlafjen bleiben, geniigended Material fiiv
die Begritndung diefer Behauptung u iHaffen. Wer von einem anbderen
algd bem Reffortitandpuntte die THatjacdhe der Lonfurrreny von Gifenbahn und
Wafferweg pritfjit, filv den find vor allem bdie Dienfte, bdie ber AM-
gemeinfeit bei Deftehender Ronfurveny von Gifenbahn und Sdiffahrt ge-
leiftet oerden, vom allergrdBten Jntereffe.  Werden Feftjtellungen jur
Pritfung diefer bem BVerfelhrgbediirinia geleifteten Dienfte mit Hilfe ded ver-
bifentlichten Materiald vorgenommen, fo eigt fid) bie Frage der Kon-
furreny und ber Konfurrvenjidbhigleit der Gifenbafhnen und Binnenwafjer-
ftraBen biel verwidelter, al8 nad) allgemeinen Behauptungen anunehmen
war; g geigt fid) fermer, dafl €8 in bvielen Fdallen vom Ber=
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halten der Gijenbahnen felbijt abhangt, ob fie an Sdiffahris-
umjd)lagdplaben ZTrandporte auf furge oder lange Streden gewinnen
oder nidht.

AB Material filr bdiefe Betrad)tung liegen mneuerbingd bdrei Ber-
bffent(ichungen vor:

1. Die in Band 89 bder Sdyiften bded BVereind jiir Socialpolitif,
S. 323 ff., abgebrudte Abhandlung von €. Heubad): ,Stizzen itber Ber=
fehraentwidlung, Fradtpreife und Berfehrapolitif am Oberrhein und in
Sitdmwejtdeutjchland.”

2, Die im April 1900 von dem Syndifusd bder Hanbeldfammer
Rubrort, Herxn Dr. Arnede, verdffentlidjte Studie: ,Der Niederrhein ald
Gin= und AusfuhritraBe Rbeinland-Weftfalend im Wettbewerd mit bden
preuBijen und Hollandijhen Staatsdbahnen, in bejondever Ritdfidht auj
den Werfehr bder Rbeinhdfen Ruhrort, Duisburg und Hodjeld.” (Ab-
gedbruct im 2. Jahredberid)t der Hanbdeldgfammer zu Rubhrort filr 1899 u.
1. Qierteljahr 1900. Zeil I, &. 41 ff.)

3. Die alz 38. Stiid der Miind). Bolfdw. Stubdien (Heraudgegeben
bon Brentano und Lop) erjdjienene Scjrijt de8 Oberften Dr. v. Renauld:
LDer Bergbau und die Hitttenindbujtrie von Oberfd)lefien 1884—1897.
Gine Unterfuchung iiber die Wirfungen bder ftaatlichen Gifenbahntarijpolitif
und ded Waiferverfehrd. Stuttgart 1900.”

Dag Grgebnis ijt:

a) Da wo parallel ein Wafferiveg und ein Sdienenweg jwijden 3iwei
Gndpunften Dbejtehen, ijt eine natiirliche iiber[egenf)eit fitr den Tvandport
auf Fliifjen mit Dampierverfehr und auj RKandlen mit Dimenfionen fiiv
griBere Sdiffe in gewijfen Fdllen gegeben. Fiir Mafjentrandporte gering-
wertiger jdwerer Giiter aui grdfere Gntfernungen find Hier thatjadhlih bie
Gelbitlojten ded Waffertrandportd niedriger ald die bHilligiten Eifenbahn-
tarife.  Hier werden Giiter trangportjihig, die ed frither nicht warven.
Dadurd) fann aud) der Gifenbalhn gleidhzeitia Borteil exwadjen, jedenfalls
wird ihr nidht Berfehr entzogen.

D) YuBer den Fillen, in welchen eine natitrliche iiberlegenBeit des
Wajjertrandportd durd) geringe Selbjtfoften bdedjelben vorliegt, fann aud
ber Waffertrandport jhlummernden Berfehr weden, indbem Hoherwertige
nidt leidht verderblidhe Giiter, deren billigen Trangdport die Gifenbahn ver-
jiumte, durd) woflfeilere Befordevung u Wafjer trandportiihig werden.
Aud) Hiex Hat dbie Bahn fein Redt, itber Schidigung durd) die Sdhiffahrt
ju flagen. @3 ijt neuer Verfehr durd) bdie Wafferjitrake gejdaffen, nidht
aber Dereitd Deftehender von der BVahn abgelentt.

Sdriiten LXXXIX. — Gifenbahntarife. 1I
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c) Dak ed daneben eine Menge Falle geben fann, in weldjen bigherige
Zransdporte der Gifenbahn durd) die Binnenjd)iffahrt und umgefehrt ent-
sogen werden, ift nidht zu leugnen!.

G2 fommt BHierbei vor allem davauf an, welde Grundjdbe die Gijen-
bahnpolitit gegenitber bem Sdjiffahridverfehr befolgt.

Die eine Miglicheit ijt folgende: die Gifenbahn fudht entweder durd)
Differentialtarife auj den parallel dem LWafferivege gehenden Linien (Parallel-
tarife) ober durd) allgemeine Staffeltarife die Binnenjdhiffahrt u unter-
bieten, und war auf dem Gebiete bed Fernverfehrd. Dabei werden Gr-
maigungen auf den an den Sdiffahrtsverfehr anjdhlieBenden Bufubhr- und
Abjubhrjtreden der Bahn grundjdplih vermieden, die Bahn befolgt aljo
gegenitber ber Sdjiffalhrt den Grundjak: wohlieile Pavalleltarife, teure
Perpendifulavtarife.

Die Sdiffer erflarten biz Sommer 1900, bdiefe Politil fei mehrfad
bei den preuBijdjen Staatzbalhnen anjutrveffen. Nidht unbegriindet erjdeint
diefe Behauptung jiiv den Berfehr Oberfdhlefiens mit Stettin. €3 flagen
hier die Binnenjdjiffahrisinteveffenten ugleich itber u niedrige Bahntarife
(Paralleltarife) wie itber zu teure Vorjradhten (Perpendifulartarife) 2.

Die vermwundbarjte Stelle der Binnenjdiffahrt ift Hier von der Eifen-
bahnverwaltung getvoffen. Die Binnenjdhiffahrt gedeiht nur im Jufjammen-
wirfen mit bden Gifenbafhnen. An fih endet und beginnt ein Fradtiveg,
bei weldhem die Schiffahrt mitwitkt, jehr Haufig nidht an den Hafenplasen.
63 ijt 3. B. ein Gifenbahntransport von bden oberfdlefijhen Gruben biz
sum Overumjchlagadplal nitig, ehe itberhaupt der Waiferweg benuht werden

! Dag Grgebnid feiner fatiftiihen Unterjudjungen itber den Konturrenzfampi
der Tebten Jahre jwijden Gifenbafhnen und Sdiffahrt in der niederrheinijdhen Gegend
faBt Arnede a. a. . &. 73/74 folgendermagen ujammen: Jn bder Ausdfuhr von
fofhlen, Gifen, aud) anderen umnedlen Metallen ausd dem rheinijd)-wejtidlijden In-
duftriebeirf habe die Vahn vieljad) die Sdhiffahrt erfolgreidh unterboten. Sn der
Ginfuhr landwirtidaftlidher Grzeugnifje fomme bdie Lonfutrens der BVahn gegeniiber
der Sdhiffahrt nicht nennendwert in Betradht. In der Cinfuhr von Heringen, Reis,
Raffee u. |. w. fange die Sdiffahrt erft an, gegenitber der Bahn Erfolge ju erzielen.
Jn der Ginfubhr von Hoherwertigen gewerblihen RNoh- und Hilfaftoffen, wie Baum-
wolle, Tabaf, Hauten und Fellen, fonfurriere die Sdhiffahrt nur teilweife mit Erfolg
mit den Babhnen, wdhrend fie in der Cinfulhr von Crzen, Noheifen, Holz die Bahnen
entidyieden itberfliigelte.

2 Bgl. v. Renauld a. a. O. &. 86, 115, 125, 147 ff., 187—189, 323,
417/418. Uuj &. 255 Klage, dap bdie GCijenbahnvorfrad)t von Oberidlejien nad)
Waiferumidhlagaplagen Hodgehalten werde, wdihrend anerfannt wird, daf fiir Crz:
bezug von Wafferumjdlagaplagen nad) Oberfdlefien Cntgegenfommen bder Babhn
bewiefen werbe. — Bal. aud) Arnede a. a. O. &. 78, 79, aud) 55.
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fann. @3 erwadien fermer dbadurd), daB der Binnenjdhiffahridtransport jo
faufig gemifchter Trandport (teild ju Waffer, teild zu Land) ijt, beim
Umjd)lage bejondere Wmladefoften. Treten Yierzu nod) tednijdhe SHhivierig-
feiten, 3. B. bie Sddigung bder unterften RKoflenlagen im Sdiff durd)
Drud der iiberliegenden Schichten, und Kojten der Wujbereitung? u. j. w.,
die Hievmit jufammenhingen, jo fann der Fall wohl einmal eintreten, daf
ver fombinierte Bahn- und Sdiffetrandport jelbjt da, wo geringwertige
Mafjengiiter, wie Kohlen, auf lange Cnifernungen u Hejdrdern jind, gegen-
itber dem audfdlieplichen Bafhntrangport nid)t Heftehen fann?.

Die andeve Miglichfeit ift, dap Eifenbahn und Sdiffahrt jreund-
nadbarlid) fid) in bie DHinbe arbeiten. Diefer Fall ift im Norden und
Often, alfo im preuBiiden Bereid), durdjvegd bewunberndwert im BVerfehr
der Bahnen mit deutjhen Seehifen, aljo beim Anjdhluf an die Seefdhiii-
fahrt, durdgefithrt, jedod) durdhausd nidht mit derjelben Volltommeneit
im Berhiltnid der preuBijdjen Bahnen jur Binnenjdjiffahet. Hingegen ijt e
bie Politif der babdijhen Staatdbahnen, weldje zeigt, wie jehr gegenjeitig
Bahn und Binnenjdjiffahrt einander unterjtitpen fonnen. Die Bahn zeigt
port der Sdiffabhrt ein Gnigegenfommen, weld)ed dod) aud) fiir die Bahn
nicht verluftbringend fein muB; jonjt wiirde die badijde Regierung, welde
aud) die Finangintereffen geviffenhaft beritdfidhtigt, faum fortdauernd dbarvan
feftgehalten Haben.

Die Rbeinjhiffahet findet in Mannheim Gelegenfeit, bden Bahn-
umj@lag fiiv Berfendung wie Empjang zu den giinjtigiten Bebingungen Fu
erlangen. Raffen wir Revue paffiren, wad alled von foldjen Grleichterungen
in Betradht fommt: _

Bunddit bie Gewdfhrung gitnjtiger Umjdhlagatarife angefichts von Staffel=
tarifen ded reinen Bahntrandportd. Die Gifenbahnen fithren junddit jiir reine
Bahnfrad)t einen Staffeltarif ein, der Tvangporten auj mehrere 100 km fiix
die lepten Streden betradhtliche Rabatte gewdfhrt®: fonfurriert Hier die Schiff-
faprt mit Anjdhlup einer Bahnjrad)t von 2—300 km mit bder reinen
Bahnjradyt, jo ift e8 eine Lebensfrage, ob fiir dben BVahnanjhluB diejenigen

1 Bal. SPriften d. B. f. Socialpol. Bd. 89 (Heubad) S. 439.

2 Bei Heubad) (SHhr. d. B. f. Socialpol. Bo. 89, S. 437) ijt gefdhildert, wie
1887 ba3 Streben der badijdjen Bahnen, einen Rheinumid)lagtarif filx Kohlentrans-
port vom Rubrrevier iiber WMannheim nad) Jtalien u erftellen, Sdivierigleiten bei
ven iibrigen BVahnen Deutidhland3 fand. ~

3 ©o ber Rohitofftarif, der von 1—850 km 2 PBf. pro km, fiir die folgenden
km 1,4 Pj. Stredenjap neben der gleihbleibenden Erpeditionsdgebithr von 70 Pf. pro

Fonne fordert.
II*
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Stredenjibe angewendet werben, bdie fiir furge Transporte oder bdie fiir
lange Transdpovte gelten. Wdhrend die preuijhe Tariipolitif GHier ftellen-
wetfe fehr Hohe JFrachten erfhebt, gejtattet Babden, bdie auf dem Waiferiveg
guviidgelegte Strede Hei Berechnung der Nmjdjlagdtarife in Mannheim in-
fofern einjurechnen, al8 die niedrigen Sidbe eined befonderen Staffel=
tarija jojort in Rrajt treten, wenn bdurd) langwierigen Wajjertrandport
bie in Mannbheim empjangene Ware beveitd mit grofen Fradhtipefen be-
{ajtet ijt!.

Gin anderer in Betrad)t fommender Fall ift folgender: Ein ermdpigter
Tranfittarij fiiv den reinen Bahnverfand von Dbelgijden Hijen nad) bder
Sdweiz itber Mannbheim und RLudwigdhajen Dbefteht fiir Getreide, und
swar al8 Reerpeditionsdtarif, alfo mit dem Redhte der jeitweiligen Cin-
lagerung in Dtannheim oder Ludwigdhafen, ofhne Gefahr ded Verlujted der
Borteile bded bireften Tarijd. Jnbem nun analog dem mit Rbeinjdiffen
in Mannheim uud Ludwigdhafen anjd)wimmenden Getreibe unter Gejtattung
der Ginlagerung vor Weiterfendung per Bahn ein ermiBigter Tarij nad)
ber Sdyweiy gewdhrt wird, wirft die badifhe und pidlsijhe Bahn mit, um
bie Rbeinjdjiffahrt gegenitber dem reinen Babhnverfand leiftungsdiahig zu
exhalten 2.

G2 it einleudhtend, daf unad)it politije Ritdfihten der Grhaltung
ber eigenen UnabYingigfeit indbejondere Baden 3wingen miiffen, jiir bdie
RKonfurrvensfahigleit der Rbeinjdjiffahrt mit den preupijh=Yeffijhen Gifen-
bahnlinien Sorge 3u tvagen. €3 ijt aber fein AnlaB angunehmen, bdap
biefer Grivdgung juliebe die badijhen und pfalzijen Bahnen etwa Um-
jhlagatarife exftellten, bei demen fie Geld verlieren wiivden.

@8 bleibt aljo dag Grgebnid, dap bdie Leiftungsiihigeit der Waffer-
jtraBen und die Ldnge der im Anjhluf an Binnenhifen entjtehenden Bafhn-
trandporte innerfhalb gewifjfer Grengen von bder jeweiligen Bahnpolitit mit-
beeinfluBt iverden fann. @3 bleibt weiter dad Grgebnid, daB das Ju-

1 Bgl. a. a. H. (Heubad) S. 393 u. 433. Wahrend feit 1. Jan. 1898 bdie
obertheiniiden Hafen u Waijfer empfangene Lohlen pro tkm

auf 1—100 km 3u 2,2 Pf.

101—850 - - 1,7 -

itber 350 = = 14 -
Stredenjag mit 70 PBf. Abfertigungegebithr pro Tonne verfradjten, bemiiht fidh bi3
sur Abfafjung bdez Heubad)jden Beridhted *Franfjurt a./ M. vergeblid), von Preugen
Umidlagsbegiinftigungen gegeniiber dem bi8 September 1900 nux fiix Steinfohlen-
verfand ab beutfdjen Gruben giiltigen RoHitofitarif zu eclangen.

2 Pgl. a. a. . (Heubad) S. 405.
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fammenarbeiten von Sdjiffafhrt und Bahn ein durcdhaus jriedliches, in beider
Teile Jntevefje liegendes fein fann.

Aud) anbdere politijhe Crwdgungen, ald bdie anjdjeinend fiir Baden im
vorliegenden Talle maBgebenden , fonnen ed empfehlen, jtatt der Anjdhluf-
verteuerung eine Begiinjtigung ded Bujammenarbeitend von Bahn und
WaiferftraBen u jdhajfen. Man denfe an GCljaB-Lothringen. Died Gebiet
ift dant der Fiirforge frithever franzdfifder Regierungen durd) Anjhluf an
die frangdiijhen Randle in fortwdfhrenden engen Berfehrgbejiehungen mit
Frantreid). €3 ift tlavr, daB dad nationaldeutjhe Jntevefie Yier dringen
follte, durch) miglid)jtes Entgegenfommen gegeniiber der deutjGen Binnen=
jdiffahet die wirtjdajtliden Besiehungen zum deutjdhen Rheingebiet 3u
beleben .

RKeinedjalld fann e nad) allem unbedingt ridhtig fein, daB bag Selbit-
intevefle unter allen Umijtdnden brdngt, teuere UnjdhluBirachten fitr Wajjer=
ftragen au erjtellen, bda bod) flug geleitete Werwaltungen , wie die bder
pialzifhen und . badifden Bahnen, bei niedrigen Umid)lagsdtarijen auj ifre
Redynung fommen.

III. Die Beurteilung der Binnenwafferfrajien vom Ftandpunkte
der gemeinwirtfdjaftlidien Intereffen und der nationalen
Wirtfdaftspolitik.

Weder bie Begeifterung dajiir, in einem gang vereingelten Falle ziem-
i) anfedhtbare Gervechtigfeitdpojtulate durdjzufithren, nod) die Dieinung,
vap die Lonfurreny der Wafferjtrafen gegeniiber Staatzbahunen gemeinjd)adlich
wdve, wiitbe bdie bifentlide Meinung wohl fehr filr Stromzsle in Be=
wegung gefebt Haben, wenn nidht einfluBreidje JInterefjenten, die aud) den
Mittellandfanal befampiten, etwad ganj andered von bdem freien Rbein=
und Glbeverfehr Dbejiirdhtet, ja beim RYein al8 erwiefen angenommen
pitten: baf ndmlic) bdie fjogemannte gemeinwirtichajtliche ober richtiger
jupzdlnerijhe Politif der deutjhen StaatBeifenbafnen durd) die Berfehrs-
freiheit auj WafferftraBen geftdrt, ja durdhfreust werbe.

Der deutjhen Gifendbahntarifpolitif wurde bei der Berjtaatlihung von
Mandjen eine Wufgabe ugemutet, der felbjt mit dem bejten Willen und
podhiter Fahigteit eine Verwaltung in Anbetracd)t der menjdhlichen Unvoll-
fommenfeit nur in Dejdjeibenem Mafe geredht werben fann: die Tarif-

1 Bol. ndberes iiber bdie Vebeutung bdiefer Gefidhtzpunte fiix Strakburg in
Bd. 89 b. Sdyriften b. BVer. §. Socialpol. (Heubad) ©. 446 (Kohlentarife), 477
(Rlagen iiber geringered Gntgegenfommen bi3 18398 im Getreideverfehr).
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politif jollte — 1ioie verfitndet tourdbe — im Gegenjage gur privativirt-
fdaitlichen Politif der Hidherigen Privatbahnen ,gemeinwirtjdajtlid)” fein.

Diefer Ausdruc ift fehr vielbeutig. Wan fonnte vielleicht unter
gemeinwirtjgajtlichen Jnteveffen diejenigen bder jtaatlihen Hausdhaltung im
Gegenfage gu den Jntereffen ber Gingelwirtiaiten der Unterthanen be-
greifen. Dann wdre der Sinn de3 Worted , gemeinwirtidhaitlih”: Grftreben
von {lberjchitffen ju Gunjten des Staated, ftatt ju Gunften der Aftiondre.
Gemeinwirtj@aftlid) wdve die am meiften fizgtalijde Gifenbahnpolitit. Dies
fann Yier aber feinedfally gemeint fein. War bdod) die Pavole bei bdex
Beritaatliung, um einen Ausdbrud Bidmard3d zu gebrauchen, daf bie
Gifenbahnen vielmehr filr den Dienjt ded Verfehrd, alg fiir den Dienft ber
Tinangen beftimmt feien.

Der anbdere miglihe Sinn ded Ausddbrudsd , gemeinwirtidajtlide Tarif-
politit” ift, bap die Tarijregelung niht jum Bejten Eingelner, jondern im
Gejamtinterefle der MNation erfolgen folle. Reider giebt e8 aber fein Uni-
perjalvejept daritber, wad jeweilig dad Gejamtinterefje ber Nation ift. Im
politijhen Kampie behauptet jede Jnteveffentengruppe, dag, waz ihr Pro-
gramm ift, fei gleidhbebeutend mit dem Gejamtintereffe der Nation. Die
Gijenbahntarijpolitit gemeinwirtjd)aitlicd) verwalten, wird in der Prazis leidht
dadjelbe, wie Unterorbnung bder Gifenbafhnypolitit unter die Gefihtapuntte
der jeweild Perrfidhenden Hanbdeldpolitif. Je nad) der herrfhenden Strsmung
ift e8 bann mbglid), daB den maBgebenden Fithrexn auj dem Gebiete der
allgemeinen Politit eine Gifenbahntarifregelung eitweilig ald gemeinwirt-
fhaitlich exfcheint, in weldjer lebiglid) jo billig gefahren wird, als e3 bie
Selbjtfoften erlauben, ein bewufted Gingreifen zur Unterftitpung eingelner
Sdjidhten aber vermieden wird. €3 fann aber aud) fein, daB bdie Leiter
der Politit Shupsdliner find und bdiefem Jiele in dber Meinung, ed fei
gemeinwirtidajtlid), die TarifmaBnahmen unterordnen.

63 ift mbglich, bap bdie leitenden Politifer recht Haben, aber ebenfogut,
baf fie irven, tenn fie eine Hanbdeldpolitif und Gifenbahntarifpolitif im
einen ober anbern Sinne im guten Glauben ald gemeimvirtjhaijtlid) ver-
treten. Jndbejondere eine jHhubzdlinevijhe Hanbdeldpolitif fann nidht alle
gleihmiBig Dbegiinjtigen, mup notgedrungen einigen Rreifen groge Opfer
jgumuten. Wenn bdie Gifenbahntarifpolitif in den Dienjt einer jdug-
solnerifgen Handeldpolitif geftellt wird, giebt €8 fomit aud) immer
Sutereffenten, von deren Standpuntt die bejtehende Tarijpolitif nid)t gemein-
wirtidajtlicd), fondern verwerilid) erfheint. €3 fommt aud) vor, daf bie
unpartetliche Wiffenjdajt der jeweild Herrihenden Hanbdeld- und Tarifpolitif,
die fid) gemeimwivtidjaijtlid) nennt, diefe Bezeichnung verweigern muf.
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Die Handelapolitit Deutjhlands war, alg die BVerftaatlidung in
Preufen durdhgefithrt wurde, jum agrarijden und induftriellen Scdupzoll
energiich) gefchritten.

Gitrft Bigmard YHatte mit feinem Dbetwunderndwerten BVerftandnig fiir
Madhtivagen durdhidaut, dak eine jHubidlincrijhe Handelspolitif nicht blof
mit Bollen, jondern aud) mit Gifenbahntarifen gemad)t werden fann. Seit
Sdupsoll in Deutjgland Trumpi gewordben war, erfdien den Schuk-
jolnern bie entjprecdjende Gifenbahntarijpolitit ald8 gemeinwirtigaitlid).
Widerfpruch) fand died natinlid) bet denjenigen, welde der Handeldpolitit
feit 1879 mit Bebenfen gegeniiberjtanden.

Wollen wiv die Grgebnifie diefer Mafnahmen Heute feftitellen, jo ift
sundd)jt eined anjuerfennen, wie immer man aud) die jHubidlnerijde Rid)=
tung der DHandelpolitif und die Unterwerjung ded Tarifwefend unter die
Gefichtapuntte der feithevigen Schubzollpolitit beurteilen mag:

63 Berrjht jeht in den normalen Fradtjaben Gineitlichleit der
Rlaffifitation, Stetigleit und Offentlichleit der Frachtbedingungen und eine
gewiffe Gleihmagigteit in der Beriidjidhtigung der Verjradhter. Freilich
aud) in den RNormalfdgen findet — entiprechend ben Selbjtfoften bder
Bahn — eine erheblich billigere Vedienung der Groen alg der RKleinen
ftatt: gange Wagenladungen iwerden verhiltnisgmdapig wolhlfeiler ald Halbe
Wagenlabungen, Stiidgiiter werden teurer ald gange und YHalbe Wagen-
ladungen bejdrbert.

Aber die Normalfake beherridhen den widtigiten Mafjenverfehr ebenfo-
wenig nad) der Verftaatlidung ald vorfer!. Grft wer die vielen ver=
widelten Augnahmetavife, die regelmdaBig Begiinjtigungen gegeniiber dem
Trangport nad) normalen Tarvijen darjtellen, und aud) die BVerbanbatarife
fennt, Hat einen Begriff von bder wirtjdajtliden Bebeutung der ftaatlicdhen
Zarifpolitif. Die Ausnahmetarife werdben gefhiorig verdffentlicht und nidht
allju jah gednbert. Die Regierung fud)t fid) aud) regelmdfig exjt bei ge-
wiffen Notabeln deg Wirtjdajtalebend vor Grgreijen beftimmter MaBregeln
3u infovmieren. G8 fommt vor, daB eingelne jur Bevatung 3ugezogene
Perfonen ihre Sonderwiinjde fehr energijd) vertreten. Miglicherweife fallen
die Jntereffen der gehirten MNotabeln mit dem nationalen Gejamtinterefje
jufammen.  Dad Gegenteil fommt jedod) aud) in feineBweqd feltenen

U uf den bayerijdyen Staatdbahnen wurben 1898 nur 43,29 Progent der Giiter
su normalen Sdgen’ befordert. Jn ber preupifd-Heffijden Gemeinihaft wurden
1897/98 61,71 Progent aller Giiter ju Auénahmetarifen befdrbert, wobei der Robh-
ftofftarif al3d Ausnahmetarii geredynet ift. Bgl. Lok, Vertehrzentwidlung S. 64.
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Gallen vor. Dasd Jiel, alle Klajfen der Nation im Gijenbahnrvat Fur Ber-
tretung gelangen 3u laffen, ift in Deutjhland nod) nidht erveidht.

Weldje Gefihtapuntte behertidhen nun unter den gegebenen Umijtdnden
bie jtaatlidge Politif der Ausnahmetarife in Deutjdhland?

Der Hauptiade ! nad) jolgende fieben:

a) Die Staatdbahn will nidht mit BVerlujt, jonbern wombglid) mit
@ewinn arbeiten. Sie bermeidet e in der Regel jorgjdltig, Tarife fo jehr
Herabsujepen, baB fie beim Trvangport Geld verliert. Dad mad)t jede
Privatbahn genau fo.

b) Die Staatsbahnen gewdfhren jerner genau jo mie die Privatbahnen
bewuft, joweit fie dabei Ginnahmen ofhne BubuBe erlangen tdnnen, bdiffe-
ventielle GrmdBigungen filv die Durd)fuhr, wo Konfurreny droht.

c) Die Gifenbahnen bder deutjen ftaatlihen Betriebe judjen bie
Berjorgung der Hheimifden JIndujtrie, jolange der Transdport ihnen nod)
@etvinn bringt, injoweit durd) niedrige Tarife ju begiinjtigen, ald die ein-
gefithrte Ware bdeutjden Robhitoffen niht Konfurreny madpt. Aud) bdie
DBerjorgung der deutjdjen Bevdlferung mit Kolonialwaren wirtd in ent-
jprecdjender Weife begiinftigt. In all bdiefen Fdallen gewdhrt man aud) dex
GinjuYr giinjtige Preife.

d) Beim Trandport von Rohitoffen dagegen, die jowohl bom Julande
wie bom Nuslande erzeugt werben fdunen, iwerben vegelmiBig bdie Hohen
Normaliradhtiabe erhoben. Da principiell bdie audldndije Ware® nidht
jhlechter al3 bdie inldndijdhe in der Tarifierung behandelt werden barf,
trangportiert man inldnbije und audldndijge Rohjtoffe, aud) wenn fie
einem Peimifdjen Verarbeitungdgewerbe unentbehrlid) find, gleich teuer.

Hierbei muf man jedod unteridjeiben zwifjchen bden Principien, bdie
3. B. bei ber Getveibe= und Mehlbejorderung einerfeitd und bei der Be-=
jdrderung von Kofhle u. §. w. anberfeitd jur Anwendung fommen.

Getreibe und Mehl bdeutjher und jrembder Provenieny, welded in
Deutjdhland verzehrt werden foll, wird gleidymigig in Bayern fajt durd-
weg® jum teuern Normaljah von 4,5 Piennig befirbert, in PreuBen giebt

! @ine mehr fummarijdye Bujammeniafjung diefer Principien bei Loy, BVer-
fehraentwidlung S. 66—68.

2 Bei Holy findet fih ein Berfud), durd) Unterideidbung europdijder und nidht
europdijdjer Holzforten eine Veridjiedenheit der Fradhten filx Holz von verjdjiedener
Provenieny zu jdaffen. Jm iibrigen ift Gleichheit der Fradytidge fitr inldndifde und
auslinbdijhe Ware von Deutjhland, Ofterreich-Ungarn, Rufland gegeneitig verbiirgt.

3 Abgefehen 3. B. von der CrmdBiqung filr Saatgetreide jowie Maié.
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8 3war einige Gtreden! wit etwad niedrigeren Sdken, aber principiell
herrjdht die gleihe Prarid wie in Bayern.

Steinfohlen, Braunfofhlen u. §. w. Hingegen wurden vom 1. April
1897 big Herbjt 1900 in PreuBen und in der Folge entfpredjend in den
meijten deutjhen Staaten, twenn fie von deutiden Produftiondjtdtten ver-
{aden wurden, jum jogenannten Rohitofftarii trandportiert, d. §. per Tonne
mit 70 Pi. Abjertiqungdgebiihr und mit einem Strecdenjob von 2,2 Pi.
bi8 850 km bejyw. 1,4 pro tkm fiir bie anjtoBenden Streden. Stein-
fohlen, Brauntohlen u. §. w., die jum deutjhen BVerbraudje ab Stationen,
die nicht in beutjhen Kofhlenprobuftiondgebieten liegen, 3. B. ab Seehijen
verfandt wurben, unterlagen bid jum Herbjte 1900 dem Hiheren Normal-
tavife: 120 Pj. Abfertigungdgebithr und 2,2 Pi. Stredenjap pro tkm auf
alle @ntjernungen itber 100 km, alfo aud) auf Entjernungen iiber 350 km.
Formell wurbe deutje und auslindijde KLofhle fiiv deutihen Konjum nidht
verfdjieden tavifiert, materiell aber eine Bevorgugung der aud bdeutjden
Produftionsjtitten verfjandten Kohle auired)t erhalten.

e) Tiiv bie Ausdinfhr gewerbliher Grzeugnifie in Wagenladungen,
aud) Gtitdguifendungen, wird joviel Grleidhterung, ald nur ivgend moglid,
gewdbrt. Aud) bejiigli) der Steinfohlen wu. §. w. wird eine Politif bdex
Ausfubrbegiinjtigung  durd) Nusdnahmetarife bejolgt. Aud) die Ausfubhr
ber Grjeugniffe, an welden bdie deutjdhe Landwirtidhajt Hervorragend
inteveffiert ift, wirb dburd die Tarifpolitit thunlidhjt gefdrdert, jo bed Juders
und im Anjd)luf an die Handeldpolitijhen Mafnahnien ded Jahred 1894
aud) ded Gfetveides.

f) Der Berfehr itber deutjhe Seefhdfen witd, foweit die Ausfuhr
in Betrad)t fommt, unbedingt, joweit die Ginjuhr der die deutjden Land-
wirte nidt jtorenden folonialen Prodbufte u. |. w. in Betvad)t fommt, eben-
falld nad)y Moglichteit bejonberd begiinjtigt.

g) Das Beftreben, die Anfjiedlung der Fndujtrie niht Hlof an
wenigen TMittelpuntten, fonbern aud) an fleinen Pldaben 3u be=
giinjtigen, tritt in der DHandhabung der Audnahmetarifpolitif in be=
ftimmten Jédllen YPervor. Lad iveitergehende Programm bded Filrjten
Bismard, nid)t nur die Decentralifation bder Jnbujtvie zu begiinjtigen,
fondern pofitiv ein weitered Anwad)jen der groBen Stidte durd) Gifenbahn-
tarifpolitif ju verhindern, fonnte, ald undurdiihrbar, nidht aufredht er-
Halten werden.

1 Bgl. 3. B. Bd. 89 ». Sdyr. d. BVex. f. Socialpol. (Pernaczynzti) €. 105.
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ilberblicten wiv die Politit der Staatdbahnen, joweit fie ald ,gemein=
wirtfaftlih” in einen Gegenjab ju ber Politif der Privatbahnen gebrad)t
witd, fo it unddit ju Jagen, daf eine TWenge der gefdjilderten Mak-
nafmen bet gehdrig beaujfidhtigten und verjtandig geleiteten Privatbalhnen
genau o wie bei dem Gtaatdbahniyftem ergriffen werden miiften.

Gine gleihmagige Behandlung bder V[erjradhter, jedod) mit Ber-
billigung bei grdBeren Transporten?, Offentlichleit und Stetigleit des
arifwefend find nidh)t bejonderds gemeinwirtihaitlihe, fondern [ediglich
Mapnahmen ber Ordnung, welde aud) vom individualiftijden Stand-
punfte augd Boraudfebung eines lopalen Wettbewerbsd bder Privatunter-
nefhmer find. @8 {ind died bie Jiele, welde in erjter Linie die Staats-
auffidt in Privatbahnldndern anfjtvebt.

Ausdnahnetarife, bei weldhen die Lurd)juhr aud Konfurrenjriidfidten 2
bejonderd billig gefahren wird, find genau fo wie bei Staatzbahnen bei
Privatbahnen itblid). DaB man die Ginfubhr dber Rohjtoffe ausd Kolonial-
[andern und alle Ausfubrartifel jo billig fihrt, dap erjtend bdabei nod)
etwad berdient, jweitend aber der BVerfehr ermutigt und nidht eingejdhiichtert
wird, begegnet bei flug geleiteten Privatbahnen ebenjo wie bei Staatsd=
bahnen.

Wefentlid) unterjdjeidet fih bor allem die jtaatlide Tarijpolitif von
ber ber Privatbabhnen bdadurd), daf von bdeutjden Staatdbahnen gewifje
landbwirtjdaitlihe Produfte und Gewerbaerzeugnifie ausdlindijger und in-
lanbijder Provenien aui groBe Enifernungen nicht jo wohleil gejafhren
werben, wenn fie in den Jnlanddverbraud) itbergehen, al3 wenn fie expor=
tiert werden, aljo durd) die diffeventiell ungiinjtige Behandlung ded Heimijden
Konjfums, ferner dadurd), dbap die Berbindung der Binuenplabe mit deutfdhen
Seehdfen mefhr al8 diejenige mit belgijdhen und niederlindifhen Hajen be-
giinijtigt iwird.

1 Bgl. die bei v. Renauld a. a. O. S. 145, 146 genannten Wusnahmetarife
bei Aujgabe von minbdeftend 45 Tonnen Kofhlen, ferner den Audnahmetarif fiix Stein-
tohlen von Deutiden Stationen nad) Jtalien. (Bayer. Staatzbahnen, Ausnahme:
tarife vom 1. Jan. 1900, &. 10, 1 7))

2 Wie fehr jogar in der Politif der Staatzbafhnen Deutihlandd gegeneinanbder
diefe Sonfurrengriidfidyten wirffam fein fomnen, zeigt die bei Heubad) (vgl. Sdhr.
b. Ber. f. Socialpol. Bd. 89, &. 402) gejdhilderte prenpijdge und elfdffijhe Politit
gegeniiber Baben. Jit aud) die dbamalige Verfehraentzichung 1881 riidgingig gemadyt
worden, jo ift bod) nod) die gegenmwdrtige Regelung ded Tranfittarifiwefend, wie fie
Heubad) und Rofmann (a. a. O. &. 33 ff.) fdyilbert, bei den Staatzbahnen
genau durd) diefelben Lonfurrenjriidfidhten wie bei Privatbahnen beherridht.
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Paf ben beiben [ehtgenannten Gruppen von Tarifmafnahmen bdex
Gijenbabnen, weldje am forreftejten alg joldje be8 Sdubed beftimmter
nationaler Jnteveffen begeichnet iwerben, bdie abgabenjreien Wajjerfiragen
entgegenarbeiten, ift nun der politij) wirfjamijte BVovwwrf, weldjer exhoben
wird; erwdhnt fei jedbod), dba nod) auBerdem behauptet worben ijt, dak
— entgegen den eifenbafnpolitijen Wiinjden ded Fiirften Bidmard —
die Binnenjdiffafhrt dagd Anwadhfen der groBen Stidte und die Konzen-
tration beg Berfehrd an gewijfen Knotenpuntten Hefjonderd begiinftigt Habe®.

1. Am einfadyften erledigen fih) die Streitpuntte wijdhen Anfhiangern
der beutjdhen Staatdbahnpolitit und den Binnenjdhiffabhrtdiveunden, welde
fid) auj die Frage begiehen, ob ed gut jei, die Kongentration des BVerfehrs
an beftimmten Plagen und aud) bad WAnwad)jen der Grofitidte ju jordern.

Wenn man unter gemeinwirtjdaitlid) eine die Arbeiterintereffen
bejonders beriictfichtigende Politif verjteht, fo ijt jundd)jt flar, bdap eine
Decentralifation iiberhaupt nur bdann erfprieBlid) ift, wo fjie bder natiir-
ligen wirtidaitlihen Entwidlung? entipridht, nidht bda, wo fie in Wibder-
fprud) hiermit forciert wird. Geradbe die Kongentration ber DHiljggerwerbe,
aud) ber bdie Abjalle verarbeitenden Gewerbe, an den Jnbduftriecentren er-

T Gin Argument, welded Gegner dex Abgabenfreifeit dexr Stromidiiffahrt vom
€tandpunte der fogenannten Miltelftandspolitif geltend madjen, fei nur beildufig
exiwdhnt: man betont, daB aud) in der Rinnenjdjiffabrt wie in anderen Bweigen de3
Wirtidaftslebend der Grofbetrieb den $leinbetrieb verdrdinge. Solange nidt ein
Monopol ober wenigitend eine Kartellbildung in der Binnenjdiffahret die Heute Here-
fjende Konturreny befeitigt, Hat dics Argument wenig Bedbeutung. Tie wirtidaftliche
Funttion der Binnenjdiffahrt wiirde jih aber in der That dndern, wenn einmal die
freie Sonfurreny ald Grundlage der Fradtbildung im WaiferftraBenvertehre jdhwdnbde.
Borldufig liegt bdiefer Fall in bder dentjdhen Stromidhiffahrt nidht vor. €3 jdheint
fogar, ald ob bid jeht nod) bdie Kleinjchiffer feinezwegs iiberall {dfhlechter ald der
Grobetried geftellt wdren. Wenn aud) bdie Bufunit vielleiht {d)liehlih den
groftapitaliftifen und den genoffenjdaftlihen Sdjiffahrtdunternehmungen ujallen
witd, fo Haben bod) 3. B. 1899 nad) dbem Rubhrorter Hanbdelzgfammerberidyt (1899
und I. Bicrteljahr 1900, exfter Teil, &©. 32—34) bdie Kleinveeder uud Partifuliex-
jdiffer aui dbem Rpein weniger jHwer ju leiben gehabt ald bdie Guofreeder. Eine
principielle Bebeutung modjte i) allerdingd diefer eingelnen Feftftellung nicht beilegen.
Sedod) weift aud) die Zdhlung der Sdhiffe der Binnenjdiffahrt 1897 gegenitber 1877
feineswegd ein Verjdwinden der Sdjiffe bon 150—200 tons, jonbern bderen Junafhme
nad). Bgl. aud) Jeitidrijt fiir Binnenjdhiffahrt 1900, ©. 305—308.

2 Dafiir daf iibrigend bdem natiivlidjen RLauf ber Tinge folgend gelegentlid)
aud) Privatbahnen — ohne politifhe Motive — eine Decentralifation der In=
buftrie erwiinfdht findben, vgl. ein Beifpiel bei Lop, Verfehraentwidlung &. 136,
Anm. 2.
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mbgliht in manden Fdallen eine erhohte Wirtjdhaftlichfeit in der Pro-
dbuftion. Nur bei grdBter Wirtjhajtlichleit be8 Betviebd ift aber bdie
Bahlungaidhigleit der lnternehmer bevart, bdak fie giinjtige Arbeits-
bedingungen gewdhren Idnnen. Die Begiinftigung der Anjiedlung von oft
fapitaljhwacdjen Unternehmern an Nebenpligen Jdafft in einer Anzafhl
von Fillen feinedtwegd Defonbersd erfreuliche Wrbeitdverfhiltnifjel.

Soweit die Kongentration wirtjdaijtlid) ijt, find Staatgdbahnen und
SPrivatbafuen in gleidher Weife, wenn fie Rente verdienen wollen, gendtigt,
fid) biefer Tenden3 angupafjen, mag e3 politijd) erwiinjht jein oder nidht.
Heubad)? zeigt, bdbaf in Deutjhland aud) nad) ber Verftaatlihung die
Bahnen, wenn anderd ber Gedanfe der Wirtjhajtlichleit verwirtlidyt werden
joll, Blof bdenjenigen Knotenpunften ded BVerfehrd gewiffe usnahmetarife
sugeftehen fonnen, bei denen eine beftimmte BVerfehradichtigeit zu erwarten
ift. @erade bdie Rheinjdiffahrt Hat jogar gegeniiber der Gifenbafnpolitif
in einem Falle decentrvalifievend gewirtt®. Daf ed8 Wusnahmetarije giebt,
bie blof fiix Berlin und bdeflen Vororte, ferner fitr beftimmte Seehajenplise,
nicht aber fiiv alle migliden Nebenplabe gelten, ift itbrigens befannt. Wad
bag Anwad)fen dber grofen Stdadt betrifit, jo ift, trohdem Bidmards und
mandjer anberer Politifer Wiinjde in anberer Ridhtung fid) Hewegten, die
Wirfung ded Gijenbahnivefend in Staatdbahnlinbdern ivie in Privatbahn-
landern gevade die, daf GroBftidte, bdie frither nur an einem Waiferwege
mbglid) waren, an Binnenpligen ohne Waiferiveg fid) entwideln fonntent.
Wenn ed ein Vorwur wdre, daB die Longentration ded Verfehrd unbd bes
Wohnend bder Menjdjend im 19. Jahrhunderte gejirbert worden ijt, fo
trife diefer BVorwurj die Gifenbafhnen ieit mehr, ald die Rbein= und GIb-

1diffahrt.

1 Die ungiinftigiten Wrbeitdbedinqungen pflegen 3. B. nid)t in den Grok:
mithlen, jonbern in den fleinen, auf dem platten Sanbe verftreuten Mithlen, die viel:
fad) vor dbem Untergang ftehen, zu Herridhen.

2 Bgl. Sdjr. d. Ver. f. Socialpol. Bd. 89 &. 373, 374, 380 ff., 422, 434.
Bei Grorterung bdiefer Thatfadhe Hebt Heubad) a. a. O. ©. 465, 466 vollig Fu:
treffend Yervor, baB eine Sduld Bhierbei die Gifenbahnen gar nidht trifft. Sie
paffen fid) der Songentration, weldje 3. B. die Natur bdez Getreidehandeld mit fid)
bringt, allerding3 aud betriebatedynifhen Griinden bereitwillig in der Tarifpolitit an.
Bal. fiir fpecielle BVerliner Tarife Anl. ju den Sten. Ber. ded preup. Abgeordneten-
Yaufez 1899, Bbd. II, &. 198, 203, 214, 217, 234.

3 Bal. Heubad a. a. O. S. 383/84.

4 Bgl. iiber diefe Frage Heft 40 der Schriften ded3 deutjd-biterrr..ungar. Ber-
bandes fiir Binnenjdiffahrt, Berlin 1898, S. 54, 55.



Ginleitung. XXIX

2. Wie iiber die Frage der Decentralifationspolitif, fo ijt aud) dbaritber
siemlid) einfach) Rlavheit 3u gewinnen, ob denn die Stromjdiffahrt vers
werilid) fei, weil fie bie bdie deutje Seefdhiffahrt begiinjtigende Gifjen=
bahupolitif jtove. LBon bden Kampjen wijden ben bdeutjdhen Seehifen,
deren Bahntarife die Cijenbabhnvervaltung o giinftig ald mbglich) fellt,
und den rheinifhen Stidten, deren Sdyiffahrigintereife auf Grhaltung und
Ausbildung bded BVerfehrd gur Rbeinmitndung Hintweijt, giebt allerdings bdie
Sdriit bon Heubach und die oben citierte Dentjdhrift von Rubrort viel=
facd) Proben.

Daf die Rpeinmiindung nidht ju Deutjhland gehvrt, ift einmal ge-
gebene Thatfache. Big in den njang bded 19. Jabrhunbdertd Hatte died
die unangenehme Folge, dbaB bdie Niederlénder bden Werfehr ur Rbein-
miindung deutfden Sdjiffen auj jebe LWeife erjdwerten. Diefe Beiten find
langjt vorbei. Wenn man beobadhtet, wie die Holldnder YHeute groptes
Gntgegenfommen im eigenen Jnterefle ber Fbrberung ber bdurdjgehenden
Rpeinfhiffalhrt beweifen, fo muB man fid) undd)ft toundern, daf €2
Deutjche giebt, die gar nidt iwiirdigen, weldje BVefferung gegen jrither die
heutigen Buftdnbde bebeuten, bielmehr ed fitr national Halten, nadjdem fic
endlid) die Rpeinjdiffahrt groBartig entwidelt Hhat, ihr durd) 3dlle von
beutidher Seite dag Dajein ju erfdweren.

Qige ¢3 fo, daB der Seehanbel Hamburgd und Bremend gegeniiber
Rotterdam nidht aujfomnien fonnte, jo wdve ed eher begreiflich), wenn aud)
nod) lange nicdht fehr tlug, daB man vom national-beutjhen Stanbdpuntt
nidgt nur bdie durdjaud billigenswerten Seehafenaudnahmetarife, jondern
nbtigenfallz @ebithrenbelajtung der Rbeinjdjiffahrt anriete. So trauvig
jteht e8 aber Gottfeidant mit bem Seehandel der deutjhen Hifen trof ber
Gebithrenjreifeit bed Rpeind gang und gar nidht. Und wad Elbe und
TWejer anbetrifft, jo bringen diefe Strdme, gerade jolange fie im Oberlaut
gebiihrenjrei find, ben beutjden Seehifen den allergroBten Nuken, einen
Nupen, von dem fich) jebt audh) Litbet durd) Neubau bded Elbe-Travefanald
fein Teil ficherte?. Aber aud) Stettin, Danzig, Konigéberg Haben ebenfo=
wenig wie Hamburg und Bremen ein Beditrinid, daR die Benupung ber

1 Qie Ritdfihgt endlid) bdarauf, dap wviele iibrigend fleinere €dhiffe auf dem
Rbeine unter Hollandijder Flagge fahren, berechtigt gar nidyt gu feindfeligen Mafregeln,
bie einen fleinlichen Gharafter triigen und auberbem allen Beftvebungen ur wirt-
fdhaftliden Anndherung Hollandd und Deutfhlandad uwiberliefen. Bgl. Heft 40 ber
Cdhriften ded deutjdh-biterr.-ungar. Binnenjdhiffahrizverbanbdes und bdie Dentichrift von
Dr. Arnede &. 50 Anm.
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Strdme, bdie ifhnen neben bden Gifenbabhuen Giiter ujithren und abijiifren,
verteuert und erjdwert werde.

Weit entfernt, daB ed fid) empfiehlt, wegen der KLonturveny rheinijdher
Plige mit den bdeutichen Seehifen der Stromidhiffahrt Schivierigfeiten zu
bereiten, ift e3 vielmehr fiir dad bdeutjdhe Wirtidajtaprogramm , weldes
drderung ded beutichen Seehandeld anftrebt, eine notwendige Erginzung,
baf jiir bie Binnenjdiffahrt joviel wie miglich gejhieht. In der Pavifer
Weltausjtellung Hatten die Handeldfammern von Nanted und St. Lajaire
ein Material filv diefed Problem ujammengeftellt, aud weldem fpeciell dex
Deutidhe recht viel lernen fdonnte. RNanted und St. Lazaive flagen itber
ben jdhlechten Buftand der Sdiffbarfeit der Loire. Man tritt dort il
Sdaffung eined Gropidiffahridveqs Nanted-Orléangd mit ber Motivierung
ein, ein groBer moberner Geefajen bebiirfe notiwendig eined Nehed von
Binnenwajjerftrafen. NMan entjandte einen Sad)verftandigen, Hrn. Lafitte,
nad) Deutjdhland, der in einem fleiBigen Vericht nacdhzuweifen judjte, welche
gewaltige Bedeutung die Binnenjchiffahrt neben der Gifenbabhn ald Stitke
bed Seehandeld in Hamburg, Danjig u. j. w. gegemwdrtig Hhatl.

3. ©o bleibt {dhliepli) nad) allebem bder Klagepunft der, daf bdie
Binnenjdiffahrt auj abgabejreien Stromen iibertviegend bder Ginfuhr
diene, wdibhrend bdie Bahnen — wie man riihmend Yervorhebt — bie
Nusfuhr vor allem pflegten. Der BVovwurf gefht mit anderen Worten
dahin, daB ju Wajler mit billiger Fradht Waren Deutiland zugefiihrt
werden, deven Verjracdhtung bdie Gifenbahnen aud nationalen Riidfighten
mbglidjt zu erjdweren gefucht Yatten.

68 it jundd)it ridtig, dap die Politif der deutjchen Staatdeifenbahnen,
dburd) Hohe Novmaltarife die Ginfuhr gewifjer Robitoffe und Fabrifate aug
Sdupritdjidten ju eridyweren, jowolhl ur Politif der Privatbahnen, wie
aud) ur Prazig bder Binnenjdiffahrt in einem gewiffen Gegenjab jteht.
Die Privatbahnen Ionnen nidht darauj ausgehen, Hlof die Ausjuhr 3u
pflegen, bdie Ginjuhr beftimmter Maffengitter aber Fu erjhweren, bda ihr
wirtj§ajtlihes Jnterveffe fie dazu jwingt, Ritdiradten filr bdie Wagen,
weldje Wusfubhrgiiter bejordert Haben, su judjen. IJnbed gevabe mit Riid-
fiht auf die Ritdiradyten und um den Leerlauf der Wagen Fu vermeiden,
fonunen aud) bdie bdeutjdjen Staatdbahnen bdie begiinjtigendbe und YHemmenbde
Beeinflufjung ded Berfehr in gewiffen Ridtungen und gewiffen Giitern

1 Bgl. itbrigend die Auffige ,iiber den Anteil der deutichen BVinnenwaijer-
ftrafen an dem Geehanbdel der bdeutjden Hafen” von Bictor Hurd, Beitjdriit fiir
Binnenjdiffahrt 1898, &. 164 ff., 218 {f., 261 fi.
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nidht ing duBerjte Grivem tveiben: immerhin ift aber in mandjen, nidht in
allen Dingen ein gewiffer Gegenjah wijden den nationalen Sdupabfichten,
benen bdie GtaatBeifenbafnen bienfthar gemad)t werben follten, und jeder
aug freier Lonfurvenj Yervorgegangener Tarijbildung, alfo aud) der Fradyt=
entwidlung der Binnenjchiffahrt, wie der Privatbahnen anberer Liinder zu
beobadhten.

63 ijt hier nidht meine AbJiht, von Grund aud die Hanbelspolitijdhe
Glementarirage 3u behandeln, daB dod) ein Bolf nidht auj Ginjuhr ver-
sidhten fann, weld)ed ald Grporteur von Waren am Weltmarfte eine Rolle
fpielen will und auBerdem jahrlid) betradhtliche Jinsdforderungen vom Aus-
lande einfaffiert, fiir bdie irgend etwad eingefithrt twerben muB. @3
ift ebenjowenig meine Abfiht, die leider ved)t unvollfommene und recht
unvergleihbare Gifenbahn- und BinnenwaijferftraBenitatijtift darauj in allen
Gingelheiten durdhzupriifen, wie weit — entgegen der Gifenbahntarifpolitit —
3u Waffer Giiter Yerangebrad)t werden?, bdeven Konfurreny ivgend ein be-
geifterter Hochjchubzoliner dem deuijdhen Baterlande fern YHalten mobdyte: i
bejhranfe mid) vielmehr auj drei fonfrete Félle, in welden thatjadhlid) bie
Binnenwafferftraen Gitter wohljeil trandportieren, deren wohlfeile Einjuhr
die Gifenbahuen ju verhinbern Dbeftrebt find. €3 find bdrei Fille, in weldhen
meined Gradtend ed ein Segen fiir die Gefamtheit ift, dbak ed Verfelns-
wege giebt, dbie von ber feit 1879 bewupt bejolgten Gifenbahnpolitif der
Abwehr fonfurrievender Produfte nicht bevithrt werdben. €3 Handelt i) um
Holz, Kohle und Getreide.

a) Profefjor Endred ? {higte 1897, dah von der Ginjuhr nad) Deutjdh-
land 618 gur deutjden Jollgrenze etwa /5 auf dbem Waijjertvege (Mieer
und Flitffe), s (namentli) von Ojterreidh - Ungarn Her) per Gifenbahn

1 Die mehrfad) citiexrte Arnedejdhe Tentidrijt faht thatiddhlidh auf €. 73 bas
Grgebnid foldjer ftatiftijher Berjudje fiix den Berfehr wijden Rbeinland-LWeftialen
und den Rheinhdfen dahin jujammen, dag in der usdfuhr die Vahn, in der Einfubhr
Binnenjdiffahrt exfolgreidjer gewefen jei, foweit ein LWettftreit beider Verfehramittel
ftattgefunden Hhabe. — Fiix die qroferen deutjden Strome von ber Oftgrenge bi3 Fur
Glbe fudyte iibrigend Major Kurd nadjzuweifen, daf fie der deutihen Landiwirt-
fdaft fiir deven Grport und fiir Piinger- und KLofhlenbejug bejonderen Nuben bringen.
Bgl. Beitidrijt fiix Binnenjdjiffahet 1899, &. 75 fi. Bgl. ferner Jahrbiicher fiix
RNat. u. Statift., Dritte Folge, Bd. 17, &. 193 ff. — Den Berjud), trop der Mangel
ber Berfehraftatijtit Deutihlands Getreide: und Wehlverfehr abzuidhiben, unternimmt
jiheli) €. Thamer im Ardhiv fitr Gifenbahnivefen.

2 Bgl. Beridht itber die XXV. Verjammlung deutidher Forftmdnner ju Stutt-
gart 1897, &. 74/75. Fiix 1899 jdagte Gnbdred, baf 34 der Holeinfubhr u
Waffer anfommt.
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trangportiert wurben. Hievauf Hat undd)jt bdie deutjde Berfehrdpolitit
feinen bireften Ginfluff. Weldje Bedeutung bder Waffertrandport jpeciell fitx
bie Weiterbejdrderung auslindijden DHolzed ind Jnmere Deutjdhlands be-
anfprudyt, nadjdem einmal die Grenge itberidritten ijt, fann nidht egaft
feftgeftellt werdenl. Jedenjalld ijt 8 aber fehr wahrideinli), dap bas
meifte auj Binnenwafferjftraen Hig zur deutfden Grenze verbradte Hols
aud) in Deutihland nod) auj l(dngeve Streden bden Wafjertveg benuspt 2.
Greilid) darf Hieraud nidht die ilbereilte Folgerung gezogen werden, daf bie
deutjhen Waldbefier nur Scdhaden von den Binnemwafjerjtrafen Hitten.
Denn dag beutjdje Holz benubt bdiefelben ebenjalld nidht unbetrdchtlich3,
wenn aud) wohl ber Gifenbafhntvangport Hier iibermwiegt.

Die wefentlidje Frage, nidht vom Standpuntt der Forjtbefier, jondein
vom Standpuntt der Gejamtheit, lautet:

U Xn ber Sdiffahrtaftatiftit wird nid)td itber den Urfprung be3 befdrderten
Polzed mitgeteilt.

2 Nm bdie Vedeutung der Binnenwaiferfiragen fiix die Cinfuhr von Holz u
veranjdjaulidjen, feien aud ber Statiftif de3 Deutiden Reichd, N. F. Bbd. 125 fiix
1898, nux folgenbde Biffern Herausdgegriffen:

Bet Emmerid):Jollgrenge gingen ju Berg 1898 durd):

Parte Stimme . . . . .. 58301 tons
Darte Sdnittware . . . . . . 237641 -
Weiche Stdmme . . . . . . . 35209 -
Weide Sdnittware . . . . . . 325255 -

indgefamt 656 606 tons
Bei Thorn-Jollgrenze gingen u THhal 1898 durd):
Harte und weide Shnittware indgefamt 883 474 tons.

3 Die Anfuhr von Holz in Sdhiffen und Flogen ju den 3 Rubhrhafen betrug
nad) Anl. 22 ded Rubrorvter Beridhtd im Durd)jdhnitte

188588 . . . . . ... L. 160 328 tons
1889/93 . . . . . ... L. 259 138
1894/98 . . . . . ... L. 426 037

Hiervon bitrfte der zu Berg angefommene Betrag faft ausiflieBlid) auslandijhen
Urfprungd fein, ndmlid)

188588 . . . . . ... L. 28 067 tons
1889/93 . . . . . . . . .. 70 893
189498 . . . . . ... L. 169 914

G3 bleibt Hier aljo durdyweg der Cmpfang von Holz u Thal, weldjed deutichen Nr-
iprungd fein fann, groBer ol der Gmpfang zu Berg, wenn aud) lepterer jehr
ftarf fteigt.
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it dbie Holzeinfulhr itberflitffig ober notiwendig getvefen? Wenn fie
notwendig war, Hat dann Deutjdhland ein Jntereffe, den Holzbedarf mig-
lidhjt jtarf dburd) Fradpten zu verteuern ?

Projefior Endred Hat nadigetviefenn, dak Veutjhland filr den Bedarf,
den bie Mehreinjuhr an Nubholz jeht bedt, 4273 000 ha aujjorjten
miiBte, wihrend Hochitens 1 Million ha Waldboben nod) zur Wufforjtung
sur Berfiigung ftehe, itber 8 Millionen ha alfo dem landwvirtjdaijtlich
geniibten Aveal entjogen iwerden miiften. Mit einem Worte, Deutjd-
land fann gar nid)t davan denfen, den nationalen Holzbedari ohne Mehr-
einfufr u bdeden. Die Frad)t durd) Cridywerung bed Wafjerftragenvertehrd
3u erhohen, wdve, wenn einmal importiert und dabei nod) Zoll bejahlt
werdben mup, eine Verfiindigung gegen dad Princip ber Wirtidhaftlichteit,
& iltbe Vernidhtung filr bdiejenigen Gewerbe bebeuten, weldje ausd Holz
Fabrifate fiir ben Weltmarft verarbeiten.

b) In bder Gifenbahntarvifpolitif jitr RKohle galt e8 von 1879 big
September 1900 alg erjtvebendmert, die Ginjufhr jrembder Kohle nicht durd)
bejondere GrmdBigungen 3u evmutigen, die Ausdfubhr deutjher Kohle aber
3u forbern. Der Braunfohlenbergbau bder Proving Sadyfen erhebt jeit ge=
raumer Seit Pejtige RKlagen, baB auf der abgabenjreien GElbe bihmijdje
Braunfohle in thatjadhlid grofer Menge nad) Deutihland eingefiihrt
wird %, Daf ed gegeniiber Kohle ein Konjumentenintereffe giebt, galt lange
Beit alg ungeitgemdfe Behauptung. Aud) die Bebenfen berjenigen wurben
gering gefchibt, die davauj Himwiefen, daf forcierte Kofhlenaudjuhr eine
bej)leunigte Grjd)dpfung der fiinjtigen LWohljtandsgrundlagen Deutjdhlands
bedeute, und dap eine Gifenbabhntarijpolitit, welche fremde Bufuhr un-
giinjtiger a3 deutfde Ausjuhr behandle, die Synbdifatsbilbung ftarf bHe-
gitnjtige.

1 Bgl. Artifel ,Forften’, Handw. der Staatdwiffenihaiten 2. Aufl. Vo, III
©. 1172, 1173. RNad) miindlider Witteilung von Brofefjor Endred wiirbe die ge-
jamte Diehreinfuhr von bverarbeitetem und unverarbeitetem Nugholz 1899 — auf
Rundholy umgeredhnet — 10 Wiillionen Kubifmeter betragen. Jur Herftellung
diefed jdhrlihen Quantumsd iwdre cine Bermehrung bde3 Forftareald um etwa
8 Millionen ha erforderlid). Statt 26 % miiten 40 % bde3 deutihen Bobdensd dem
Walbbau gewidmet werden.

2 $ie Brauntohlenmenge, welde ju THal auj dexr Elbe bei SHhandau-Follgrenze
eingefilhrt wurdbe, betrug im Jahre 1898 2014 551 tons, b. i. etwa 70% bder ge:
famten ju Thal befdrderten Gewidytzmengen. €3 ift died jedod) weniger al3 ecin
Biectel der gefamten, im Specialhandel 1898 von Ofterreich-Nngarn nad) Deutichland
eingefiihrten Braunfohlenmenge, die 3450 149 tons betrug. Bgl. BVd. 125 b. Stat.
b. Reih3 &. 148 und Stat. b. Deutidjen Reidha 1900 S. 95.

Sdriften LXXXIX. — Gifenbahntarife. II1
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Sest erleben wir bereits angefih)td bed feit dem Winter 1899/1900
herrjchenben Kofhlenmangeld einen bvielleicht 3u radifalen Umjdwung der
dffentligen Stimmung., A3 gemeinwirtidajtlid), ald national, wird plog-
(i) von manden jogar eine Tarijpolitit geforbert, welde bdie Wusdfubhr
beutjger RKohlen erjdwert, die Cinjuhr jremder Kofhlen begitnftigt. Die
bofhmijche Kohle wurde bidher in Oberfranfen von der Jnduftrie reichlich
vertvendet. Die Hterreichijhe Regierung bejdlieft nun, die KoYhlentarife filr dben
audwdrtigen Berfehr ju erhiohen. Wir Horen daraufhin, im Juli 19001, daf
die Handeld= und Gewerbefammer von Oberjranfen die bayerijde Regierung
bejtiirmt, dodh bei den Ofterreichern eine Auihebung gewifjer Tarifmafregeln
au enwirfen, weldje den Bejug bihmijcher Rohle exjhweren. Gyiftierte eine
natiitlige Wafferfivede bon Bdhmen nad) Oberfranfen und auf diefer ein
RKoflentrandport, jo Hitten gewif ertreme Vertreter der nationalen Sdhuk-
politit bisher die Grleidhterung betlagt, welche dadurdy fiir ben Begug aus-
{andijder Kohlen zum Sdjaden bder nationalen Wrbeit Deutjhlands exijtiere.
Big gum Herbjte 1900 war e8 Princip der deutjdjen Politif,

1. Kofhle von bder Grenge jowwie von Binnenjdiffahrtditationen nad
deutjhen Konfumpligen jum Specialtarif III (2,2 + 12),

2. Kobhle von bdeutjchen Produftiongpligen regelmihig gum Rohitoii-
tarif (2,2 mit UAnjtof von 1,4 ab 851 km 4 7),

3. Kofle von deutjhen Produftionsftdtten jur Ausdfuhr iiber See und
itber Qand, ferner nad) deutjfen Seejtadten und nad) bom Wudland um-
jtrittenen deutjden Binnenpligen vielfac) billiger ald jum Robhitofftarii ju
bejdrdern.

Jndem dag preupijdje Staatdminifterium im September 1900 bejd)lof,
den Robhjtofftarii aud) importierter Kofhle juzugejtehen, ift ein Gingeftindnid
gegeben, baf bie Hidherige Kofhlentarifpolitit bei der Koflennot nidht aus-
reifte.  Wenn diefe Politit ofnehin in Iritijher Beit bon der Gijenbahn
aujgegeben werben mufte, dann it €& aud) fein nationaler Sdjaden, bap
bie Wafferftrafen bdiefer Politif Higher nidht folgten.

c) Bei weitem der widtigite Streitpuntt fitr Gifenbahntarifpolitit und
WafferftraBenpolitif ift aber die Behandblung ber Getreidetrandporte. Jm
Widerfprud) mit ber Meinung, daf nur beim Ferntrandport geringwertiger
Mafjengiiter, wie von Grde, Grzen, Steinen u. . ., bdie Binnenjdiffahrt
neben den Gifenbafnen eine bebeutende Rolle fpielen thnne, fteht es, dbap
die Sdjiffahrt nicht jelten diefe Artifel bon bden Bahnen vorweggenommen
fieht, wahrend fie bei dem Getreide, einem relativ Hodywertigen Mafjengut, im

1 Bgl. Bayeriffe Hanbdeldzeitung 1900 €. 536.
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Wettbeverd mit den Gifenbahnen groBe Trandporte exvingt. 3 ijt diefe Be-
obadjtung nicht auf Deutjdhland bejdrantt. Aud) in den Vereinigten Staaten
beanfprudyt ber Getveidetrandport auj dbem Binnenwaijeriveg von Duluth nad
Newyorf eine gewaltige Rolle gegenitber dem Bahntrandport, obwofl bort bdie
Gifenbahnen bad Getreide Ju den allernicdrigiten Sigen Hefdrdern. Jn Deutjd)=
land rentiert der Wafjerbezug gegentvirtig indbejonbere bei importievtem Ge-
treide!, nidht blof beshalb weil bie WafjerftraBe an fidh) Hillig arbeitet, jonbern
weil in bdiefem Falle bdie Gijenbahn auBerordentlid) teuer bHefordert. Die
Biffern iiber Mannheimd Getreiveempjang u Waffer im Bergleid mit dbem
Bahnverfehr? jeigen, weldje Bebeutung bdie RpeinjtraBe fiix bdie Ginjuhr
auslindijen Getreibed Hat. G3 ift aud diefen Jiffern nidht erfihtlicy,
ie biel jeweilig von dem zu Wafjer nacd) Mannheim und Ludwigdhafen
Herangefiihrten Getreide vexmahlen oder unvermahlen in die Shiveiz weiter-
geht, aljo Tranfitqut ift. Nehmen wir einmal an, e3 BHliebe all died Ge:
treibe in Deutjhland3. Weshalb ber Wafjertveg vorteilhajter ald ber

1 @elegentlid) wird itbrigend per Waffer aud) Getreide exportiert. So gingen
1898 bei Sdandau-Jollgrenze u Berg 27 958 t Weizen und Spelz und 29 718 t
Roggen auf der Glbe nady Ofterreid)-lngarn (wahrideinlid)y Auzfuhr deutjden Ge-
treided, moglicdjermweife jebod) aud) Durdfubr audlindifjhen Getreided durd) Deutjd):
Land). Bgl. Bbd. 125 b. Stat. b. D. Reih3 N. F., S. 148.

2 Pal. Sdhyr. d. B. §. Socialpol. Bd. 89 (Peubad) S. 448—452.

3 1iber bie Bebemtung der Rbeinftvake fiir bdie BVerforgqung von Rfeinland-
Weftfalen aud) mit audldndijdem Getreide bgl. die Dentidhrift von Urnede S. 70
und Fabelle 12. Jm iibrigen twird bdie Bedbeutung der Binnenjdjiffahrt fiix Deutidy-
{and3 Getveideeinfufhr durd) folgende dem Bande 125 d. Stat. b. Deutfden Reichs
N. §F. entnommene Jahlen anfdjaulih) gemadht:

1898 durdygegangen
in Gmmerid)-3ollgrenge:

3u Bexg 3u Thal
Weizen, Spelz . . . . . . 1061116 tons 4 tons
Roggent . . . .. .. .. 330422 - 2500
Hajer . . . . ... L 260225 - 13
Gexfte. . . . . ... .. 254522 - 19 641
Mephl u. §. w. (aud) Kleie) . . 90436 - 6523

in Hamdburg-Entenwdrder:

Weizen, Spely . . . . . . 155903 tons 5750 tons
Roggem . . . . . . ... 231753 - 637
Pafer . . . ... L. 114670 - 104 -
Gerfte. . . . . ... .. 172582 - 67118 -
Mel w. §. 0. . . . . L. 70946 - 32 466

3m Gegenfap gu der von Heubad) in Bd. 89 d». Sdhr. d. Ver. {. Socialpolitit
©. 456 befolgten Methode exjdeint 3 mir jwedmdfiger, — ftatt ded Specialhandeld
I+
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Bahnbegug ift, geht aud dem Bergleid) bder besilglichen Fradyten Mann=
Heims Yervor. €3 fei jugegeben, daf die Sdhiffahrt auf die Getretdepreife
einigermagen verbilligend eimwirft. Die Paritdt TMannheimd gegeniiber
Antwerpen ift niht voll durd) Boll plus Umjdlagatoften plus Bahnjracht
au erfldven. Snjolge der wohlfeilen Waifferjradht jtand der Mannheimer
Preid vielmehr meift feit 1892 etwas niedviger, alg die mit Beritdfichtigung
der reinen Bahnjrad)t bevedhnete Paritdt jein iviirbe. Jur Berubhigung
aller Lanbdivirte fei jedbod) Hingugefiigt, daf trogdem bder durd)jdynittliche
Weigenpreiz Mannheimd von 1884 bHid 1898 ftetd um 12 big 28 Marf
pro Tonne Hofher gewefen ift ald derjenige Berling.

Die Getreidebefdrderung u Waffer Hat feinedwegd am Rfein ruiniz
niedrige Getreidepreife gebradytl. Die Getveidejujuhr auf dem Rbein er-
jolgt aber allerbings im Widerfprud) mit der preufijfen Staatseifenbahn-
politif.

St nun die ftaatlidge Gifenbafhnpolitif Hinfidhtli) Setreide derart vom
Standpuntte der Algemeinfeit billigengwert, daf durd) Stromzdlle jeder
Berjud) im Keime erjtict werden muB, Deutjhland 3u Bedingungen Ge-
treide gugufithren, weldje die Gijenbabhnen nicht getodfhren?

Bur Unterfudjung bdiefer Frage, bdie meined Gradhtend bdie politifd)
ausjdhlaggebende ijt, liefern bdie nacdhfolgenden Unterfudjungen ein Material,
ie e3 bigher in diefer Bollftindigleit nid)t beravbeitet war.

€3 wird und bdag rechtdrheinijdhe Bayern gefdhildert, deffen Getreidebau

einfdlieglidy Mithlenlageranidreibung — ben fogenannten Gefjamteigenhandel Deutjd)-
landa biefen Biffetn gegenitberzuftellen. (Bgl. Stat. Jaheb. f. b. D. Reid) 1900
©. 31, 140, 141.) Die betreffenden Biffern filx 1898 lauten:

Gejamte Cinfuhr Gefamte Auzfuhr
Weigen . . . . . . . 1581201 tons 331 119 tons
Roggen . . . . ... 891536 - 143 931
Mehl (ohne Kleie). . . 34565 - 141834

63 mug Hingugefiigt werben, dbap immerhin die Moglichteit nidht ausgejdhlofien ift,
bai in dem auf Rbein und Elbe ftromaufwdrtd beforderten Getreide und Mehl deutjde
Ware enthalten ift, die 3. B. von der Oftfeetiifte auf dbem Seewege Herangebradt ift;
ferner daB von bdem frembden ju Waifer Herangebraditen Getreide einiged vermahlen
ober unvermahlen ind Ausland weitexgeht. Dod) ift anzunehmen, bdak Dei weitem
ber meifte in Cmmerid) u Berg durdgegangene Weizen Jmport fiir den deutjden
Sonjum darftellt.

1 Died fhebt aud) PYtay v. EYth, der ein Anbhdanger der Getreideidhupzollpolitif,
sugleic) aber JFreund der Binnenwafferftrafen ift, in feiner 1899 erfdjienenen Sdhrift
LBinnenjdiffahet und Landbwirtidaft” Hervor. Diefelbe ift alz Hejt 43 der Sdyriften
be3 deutid:dfterv.-ungar. Berbanbed fiir Binnenjdiffahrt verdifentlicht.
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und Miillerei in der Defenfive gegen alle jrembde Ginjuhr fteht, babei aber
pen bayerijdhen BWebarf nidht vollftandig bdedt .

G& witd Hiermit ein Gebict agravijher ilberjhiifje verglichen, bdie
Proving Pofen, und endli) die badijdhe und pfalzijhe Politif eingehend
gejchilbert.

A3 Gegenjtitd ijt von P. Werhho bdie Getreidetarijpolitit Ruflands
dargeftellt.

Die ruffijcge Politif ift auj Ausdgleihung der rdumlichen Dijtanzen
gerichtet, der Getveideferntvangport nad) bdem Ausdlanbe, aber aud) nad)
wifijden Konfumtiondgebieten, wird jo wohlfeil ald irgend miglich) geleiftet.
Die leiftungdjdhigite Form der Miillerei, bder GroBbetrieb mit rein
induftriellem Chavafter, wird Hegiinjtigt, jreilid) nidht, ohne daf Sdjwierig-
feiten, die in ber ruffijhen BVoltawirtjdhajt liegen, die Grjolge indbejonbeve der
Grportmiillevei, beeintradjtigen 2. Jebenjall it alled anbere ald Stagnation
vag GhHarafteriftije ber ruffijhen Getreidetarifpolitit.

Anberd bie Tarijpolitit der deutihen Bahnen. Sie ijt gegeniiber Ge-
treidebau und Miillerei vor allem auf die Grundidee bafiert: quieta non
movere,

DBergegentvdrtigen wir und died an einem Beifpiel aud Bayern, weldes
aber aud fitr preuBifde BVerbhaliniffe typijdh ift.

Der bayerifdhe Bauer fieht einen Giitersug voriiberfafhren. Darin find
einige Wagenladungen Getreide aus Ofterreich-Ungarn, die nad) der Schiveis
beftimmt find. Hier wird fiir bdie bayerijhe Strede ein Ginheitdjah von
3,2 big 2,72 Pf. pro tkm erhobens.

Bliebe dag Getreide in Bayern odber wdre ed bayerijhed Getreide,
weldhed nidht exportiert, jonbern in Deutjd)land fonjumiert wird, fo wiirbe
4,5 Pi. Gtredenjah pro tkm erfhoben.

Dod) fiehe, dba find aud) Waggong mit bayerijdem Getreide. Diefes
geht nad) Tirol. Hier witd fjtatt 4,5 Pf. ein Stredenja von 2,6 Pi.
exhoben. Dieg fiihrt ju folgenden KLonjequenzen: Geht eine Getreidefendung
sum [ofalen BVerbraud) nad) Garmifch)-Partenfirdjent, jo wird 4,5 Bj. pro
tkm erfhoben. Wird aber dad Getreibe von Garmijd) iiber die Grenge nadh
iterreich gebracht und die BVeryollung nachgewiefen, jo befommt der Ber-

1 Bal. Edr. d. BVer f. Socialpol. Bd. 89 (Ruftermann) &. 52. Zu Waffer
itberwiegt in Bayern vollendd die Ginfubhr gegeniiber der Auadfuhr von Getreide.

2 Bal. Sdhr. d. BVer. f. Socialpol. Bd. 89 S. 256—258.

3 Vgl. BVerzeidhnid bder Wuznahmetavife im  Giiterverfehr ber DLayer. Staats-
bahnen. Stand pom 1. JFan. 1900 &. 121 sub XVIII, 7.

+ Die Privatbahnitrede folgt Hier der ftaatlichen Tarifpolitif.
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fracdhter von ben Bayerijhen BaYhnen eine Riidvergiitung, jo dak die Fradht
nur 2,6 Pj. pro tkm betriigt X

Der bayerijhe Bauer fann getroft mit dem Bewuftjein jdhlajen gehen,
vaB fein Sdjeffel bditerreidhijhed und rumdnijhesd Getreide, iwelded in
Bayern fonfumiert wird, unter 4,5 Pf. pro tkm auj bayerijhem Boden
gefahren wird, audgenommen Maid; Hier wird der Bauer ald Lonfument
begiinjtigt; bie Bahn bringt ihm ben Maid Ffilr Futterswede und Shnaps-
brennerei 3u 2,9 Pi. pro tkm?,

Breilid) muB der bayerijdje Bauer dafitr, daB fein jrembdes Getreide
sum bayerijhen BVerbraud) auj bayerijden Streden billiger ald u 4,5 Pi.
befdrdert wird, 3 in Kauf nehmen, daf aud) dad bayerije, in Bayern
bleibende Getreide ebenjo teuer, 3u 4,5 Pi., verfrachtet und dadurd) wenig
verfandidhig gemad)t wird. Eine Audnafhme findet Yier nur jtatt, twenn
der Bauer ald Konjument intereffiert ift: Bejug von Saatgut fann in
fleinen Mengen toie in Wagenladungen erheblid) unter dem normalen Sabe
erfolgen, wenn nid)t an bayerijde Hiandler die Sendung abdreffiert wird,
pielmelhr ber Bauer direft durd) bden Darlehnafajjenverein ober den land-
wirtjdajtliden Bezirfdausdjdup einfauft.

Liefert der bayerijdje Bauer dem Yeimijden Miiller nid)t genug oder
qualitativ minderwertiged8 Getreide, weld)ed nidht ohne jremde Beimijdung
3u badjihigem Mehl vevarbeitet werden fann, fo beginmen nun fiir bden
Miiller die Tarifidywievigleiten. Muf ber Mitller Getreibe von auswirts
auj bem Bahnwege bejiehen, fo foftet ihm dad unvermalhlene Getreide pro
tkm 4,5 Pi. Fradht. Sein Konfurrent in Norddeutjf)land, ber dad dort
wol(feilere Getreide an Ort und Stelle vermahlt, vermag aber an den
Wohnort des Miillerd bdagd Mefhl Hilliger zu liefern, ald die Selbittojten
be3 bayerijhen TMiillerd find, bder per Bahn bejogened Getreibe vermaylt.
RKojtet dod) die Babhnjrad)t fiir bad weit wertvollere Mehl nur ebenialld
4,5 Pi. pro tkm.

Bittet der bayerijhe Mitller darum, bdaf Getreidebegiige per Bahn
ihm exleichtert werden, indem bder Getreidetari filr Fernverfand ermdpigt
witd, o opponiert der Bauer, der durd) Hohe Getreidejradht nad) wie vor
gefdiit 3u werden witnjht. Berlangt der bayerifde Miiller, dag Meh(

1 Bal. 6. a. O. &. 120 sub XVIII, 3.

2 Bgl. a. a. . &. 123 sub XVIII, 14. Durdjaud dhnlid) wurde 3eitieilig
die Maigeinfuhr in Pofen begiinftigt. Bgl. Sdr. d. Ber. j. Socialpol. Bd. 89
(Pernaczynadti) . 120 ff. Fiic die preupijde Getreidetarifpolitit vgl. Sten. Ber.
ded prenf. Wbgeordnetenhaufesd 1899, Anl. Bd. I, S. 224 fj.
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teurer al@ Getreide verjradhtet erbe, indem e2 aud Specialtarif I in die
allgemeine Wagenladbungstlajfe verfest wird, fo opponiert der Bider, dem
die Brotjtofjverteuerung denn bod) etwad u jtarf wird; e8 opponiert aber
aud) ber novddeutjdhe in Getreidebesitfen wohnhafte und auj Bahnverjand
angewiefene Grofmiiller, der die Transportfahigleit jeined Fabrifatd durdh
Frachterhdhung beeintrdchtigt fieht. So bleibt 3 beim Wlten, obwohl fehr
groBe Bebenfen gegen die Beibehaltung bded Fitnftliden, ben Stilljtand be-
giinjtigenden Buftanbed ju erheben find 1.

Ghe diefe Bebenfen entwidelt werben, wollen wir bden jepigen fom-
pligierten Tarifauftand gefdhichtlid) 3u begreifen juchen.

Niht immer Hat e3 in Deutjdhland fiir tweife gegolten, dag im Jn-
fanbe 3u verbraudjendbe Getreide exheblid) iiber den Selbitioften® — alfo
redht teuer — auj der Bahn Fu Hefdrdern.

Nod) 1878 Yielt e3 Fitrft Bidmard® filv wiinjdendwert, daf fiir wid)-
tige Qebenadbebdiiriniffe, b. §. filr jolde, weldje zum tdglichen KQeben bded
gemeinen Manned gehdren, der Piennigtarij* feftgehalten ober erftredt werde.
Gr war dbamald dbagegen, daf PreuBen ,mit feinen brillanten Finangen”
bei der geplanten Grhshung der Gifenbahntarife um 20 %o vorangehe; feinesd-
jallg aber jollte die Grhdhung fitr widhtige Qebendbediirinifje exjolgen. 1874
dnberte der Reihafanzler feinen Standbpuntt Hinfihtlid) ded Tarijjujdhlages.

Geit ber weiten Hilfte ber fiebziger Jahre ertdnten Klagen bder
deutiden Jwijdenhandler in Binnenpliken, dann aud) der Land= und
Gorftwirte iiber die Differentialtarife. Den Land= und Forftvirten mif-
fielen bie biveften Tarife, welche die Ginfuhr agrarijdjer Probufte ded Aug=
fanded erleichtern.

Seit 1879 wurde e3 Regierungdprogramm, mit jolden Tarifen auf-
jurdumen.

1 Da3 reid)haltige Material iiber bdie Frage bder gleidhen oder ungleiden
Farifiercung von Getreibe und Mehl iu Bd. L. ber Anl. ber Sten. Ber. bed preuf.
Abgeordnetenfaufed 1900, S. 109 ff., fonnte leiber bei Drudlequng bdiefed Banbes
nid)t mefhr verivertet werden.

2 Bgl. Sdhyr. d. B. §. S. Bb. 89 &. 188 (WeryHho) itber Ruflandd Selbft-
foftenberedynung fiix Getreidetrandporte. Bgl. ferner die Sdpe bdeutfher Privat-
bafhnen vor der BVerftaatlidung a. a. O. &. 95, 97 (Pernaczynsfi).

3 Die YuBerungen Bismards iiber Gifenbahntarifiwefen find nad) Pojdinger
in Nr. 68 der Beitung ded Ber. deutfdjer Gifenbahnverwaltungen vom 3. Sept. 1898
sufammengeftellt.

4 1 Gilberpfennig pro Centnermeile = 2,2 Maxtpfennig pro tkm = Heutiger
©pecialtarif T jenfeitd 100 km.
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In 3weierlei Hinficht geigte fich Filrjt Bidgmard inbded weit gemdpigter
al@ bdie Peutigen ertremften Bertveter feined tarifpolitijhen Programms.
Gr tlagt jwar iiber Differerentialtarife, welche die Ginfuhr wvon fremdem
Holy und ungarijder Eof)e begiinjtigen. Gr ift jedod) nidht unbedingt im
Jahre 1881 bdagegen, Ofterveich-Ungarn  Diffeventialtarife 3u gewdhren,
wenn fefhr erheblihe Gegenvorteile dajiir ju erlangen feien.

Nle er bemerft, daf im Wettbewerb gegen bdie Reinjd)iffahrt die
Gifenbahnen Audnahmetarife filv die Bejorderung von Getreide, Niehl
i, §. w. von ben deutjfen Seehdafen nad) Rheinland und Weftfalen an-
ftellen, exf(drt er died allerdingd fitr eine fidfalijhe, bem Schube der Land-
wirtjhait widerftreitende Politif, die nur daju fithre, daB man im Wett-
bewerd 3wijden Sdhiffahrt und Gifenbahn die Ginfubhrfrad)t immer mebhr
verbillige. 68 jolle nicht von Gifenbafn wegen eine fitnftliche Rhein-
ftraBe” Yergeftellt terden. Auf bdiefe Anvegung YHin, bdie 1881 an
Minifter Maybad) gelangte, wurben 1882 bdie Getreideeinfuhrtarife —
aufier jitr Mais, Hajer und Oljamen — befeitigt. Nidht jedodh war Bis-
mard fo gewaltjam, etwa eine Gridwerung bder Rbeinfdhiffahrt durch
Stromgdlle angubahnen.

Die ftaatlichen Gifenbahnen Deutjhlands YHaben pietdtvoll in ibhrer
Tarifpolitif die Grundgedanfen, von welden Bidmard 1879/81 audging,
foweit e8 durdjjithrbar Jdjien, bejolgt. Die BVorausdfebungen Haben fich
aber Beute durdjaud gednbdert.

Die geldufige Meinung, die fid) aud) in den nadfolgenden Arbeiten
von Rofmann? und Heubad)? vertreten finbet, ift allerdingd nod) immer,
daf eine Getreibetarifpolitif, die filr Ausdfulhr und Durd)juhr billig, fiiv
Deutihlands KLonjum teuer verfradtet, niemandem in Deutidhland jdhabde.
LBom Sonbderinterefje eingelner Landivirte aud mag bied ridtig fein. Bom
Gefamtintereffe Deutihlands ausd betradjtet, ftellt fid) Heute wenigitend die
©adche anberd bar. Man opeviert — joweit wirtjdajtliche Argumente und
nidt blof Gefithlarequngen vorgebrad)t werden — bei Motivierung bder
Getreidegdlle damit, baB unfere Lanbdwirtjhajt, wenn ihr nur iiber bie
Rrifia hinmweggeholjen werbe, unter Ausniiung der neueften tednijchen, be-
fonberd cdjemifdhen Fortjdritte weit mehr Getrveide auf gleider Flade und
gwar 3u erjdwingbarem Preife Yerftellen Ldnnte, ald fie YHeute pro-
dugtert. Die Frage fann jebod) nidht umgangen twerben: ift der erhoffte
groBe allgemeine Fortihritt moglich, wenn ber Deutje durd) Hohe Babhn-

1 Bgl. Schr. d. Ber. §. Socialpol. Bb. 89 &. 1 ff., 34, 35.
2 Bgl. ebendafelbft S. 364 ff., 468, 477.
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fracpten fid) nicht nur gegen ausldnbijches Getreide, jondern aud) gegen
deutiched RLotn, 3. B. der Bayer gegen dad Lorn und Meh( Preufend und
Gad)fend abfperrt? ©djub an fid) bebeutet gany und gar nidht einen An-
trieb gum Fovtjhritt; nur bet Beftiger innever Konfurrenj, beim Sieg des
Tiidytigiten und Fortjdhreitenden, fann Hand in Hand mit Jolljhup billige
und audreidende Verforgung der Nation erfofft werden!.

Die heutigen Getreidedlle — Fombiniert mit Gijenbahnjrachten von
462 Mart pro Waggon auj 1000 km — wilrden fiir die jtart indbujtrielen
Betreidedeficitgebiete ded Weftend {dhon lingfl unertriglih gemwejen jein —
wenu nicht die RpeinjtraBe die Jufuhr mit geringeren Fradhtjpejen ermog-
liht Datte. Wenn man ein Paraboron nidyt fdeut, fann man jagen:
dem Nmijtand, dbaf burd) die Rpeinjdiffalhrt die Getreidetarifpolitif ber
deutjdhen Gifenbahnen durdhfreust wurde, Hhat dbad fombinierte Syjtem des
Boll- und Gifenbafntariijdyubes zu danfen, bak ed im iibrigen Deutjhland
jortbejtehen fonnte.

63 muf iibrigend, um gevedht ju fein, belont werben, daB bdagd Be-
amtentum bdurdhaud nicht blind gegen die Gefahren ju fein {djeint, weldhe
eine regionale Scubpolitif der Bahnen Ffombiniert mit Solljdup auji Ge-
treide filr die Grndhrung und fiiv den landwirtidaitlichen Fortjchritt, iwie
aud) fiir bag Mithlengewerbe mit {ic) bringt.

Die BVerjudje einer Verbilligung bded Fernverjanded von Getreide und
Mehl, weldje von den preupifjhen Gifenbahnen ausgingen?, jtiegen jedod)
ftetd auf den Yejtigiten Widerjtand bder fitd= und wejtdeutidhen Interefjenten,
o 3. B. baB der Staffeltarii von 1891 {djon nad) drei Jahren juriic-
genommen werben mufte, tvop bder finangiell glangenden Refultates.

Die befonbderen TavifermdBigungen fiir den Fernverfehr, weldhe bdie
Proving Pofen nod) fennt, find nidht der Politif feit 1881 3u verdbanten,
fondern von fritherher iibernommen und trof mandjer Ungriffe fonferviert
wordent. Gine durdhaud rvegionale Politif innerhalb Deutidhlands zeigt

1 Bgl. hiergu Lop, Ter Sup der deutidhen Landwirtihait und die Aufgaben
der tiinftigen deutidjen Hanbdeldpolitif, Berlin 1900, ©. 47 fi.

2 1887 fdjeiterte der Verjud) der Cifenbahndiveftionen Verlin und Erfurt, fitx
Mehlfendungen von Stettin und Berlin nad) Ytannheim eine Winderung der BVahn:-
fradyt um ettwoa 10 Dlart pro 100 t durdyzufehen, am Wiberftande Sitddeutid)lands jo-
wie der Rheinjdhiffahrt. Bal. Sdjr. db. Ber. {. Socialpol. Bd. 89 ©. 469 (Heubad)).

3 Bgl. a. a. O. &. 109 ff. (Pernaczynsti).

4 Bal. a. a. O. &. 102 ff., insbelondere 106 (Permaczynzti). Bgl. eben-
bafelbft itber Berteuerungen, weldje die BVerftaatlidjung dem Getveibeverfehr bradyte,
ingbef. &. 95, 97, 145.
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ber Mehlverfehr 3wifden Sadjfen und Sdlefien einerfeitd und Bayern
anderfeitd, bei weldjem Bayern normale Sipe vechnet, die BVerfanbdlinder
aber eine wefentlidge Grportpramie zahlen .

G2 geht bei dem Sdub bed Herfommlidhen Getrveidebaued durd) Hohe
Jnlandejradhten dfnlidh, wie in Fillen, in denen uritdgebliebene Jnbduftrie-
gebiete Shup gegen inléndijdhe leiftungsidbhigere Konfurreny durd) Wider-
ftand gegen Tarifermdfigungen erftveben 2.

Den Bahnverwaltungen joll Hier nidht ein bejonderer Vorwurf gemadht
werben. 68 fei nur feftgeftellt, daf die Bahnen — in bie Dienfte einer
itberall Sdju ausdteilenden Wirtidaftspolitif geztwungen — in gewiffen
Bragen, 3. B. der Getreide= und Wehltariipolitif, am toten Punft an-
gefommen find.

Aber diefe Feftitellung mag bdenjenigen erniichtern, der da glaubt, die
gebithrenjreien WaiferftraBen wdren {djon deshald gemeinfdhabdlid), weil fie
eine Lonfurreny gegeniiber dem ftaatliden Gifenbahnmonopol bedeuten. €3
laBt fidh eben auc) von der fleiBigften und Iliigjten Verwaltung nidht alled
im Wirtidjaftaleben im Kamp] gegen den natiirlihen Gang bder Dinge er-
swingen. €3 find aud) bei jtaatlider Handhabung ded Eifenbahnmonopols
— mag man fie nun gemeinwirtjdjajtlid) nennen ober niht — bdie Falle
fehr Haufig, weldhe die alte Regel beftdtigen, dbaf man durd) ftaatlide Gin-
-griffe nid)t den einen unterftitgen fann, ofmne andere u Helajten und zu
jhadigen. 68 taudjen aud) bder titdhtigiten Gijenbafhnverwaltung gegen-
itber Probleme auf, denen gegeniitber man trof aller Madhtfiille mit dem
Programm ded Cingreifend um Sdupe bejtimmter Jntereffen durdjaus
Hililod ijt. TMan gedenfe YHier nicht bloB der agrarijdhen Probleme, jon-
dern 3. B. aud) bed Problemd ded Shuked gegen die Wonopolifierung bed

1 Bgl. Sdhr. d. BVer. §f. Social. Bd. 89 Rofmann) S. 24—26, (Ruijter-
mann) &. 58/59. Die Angabe von Pernaczynsgfi a. a. . &. 108 iiber einen
wofhlfeilen Mehltarif swifjden Pofen und Siiddbeutidhland ift von ihm jelbjt dahin
beridtigt, daB 1889 bdiefer Tarif befeitigt rourbe.

2 Pgl. v. Renauld a. a. O. S 353 Anm. 1. Nur fiix Wudfuhr, nidt fix
Binnenverfehr, wurbe 1898 eine Verbilliqung bded Berfand3 von Sdjwefelfdure ge-
nehmigt. JFiix die oberfdhlefifdyen Binthiitten, die Sdwefeljaure ald Nebenproduft
Herftellen, erfdhien dbamal3 erfhphte Trandportfdhigteit der Ware ald Vediixfnia. Die
itbrigen Sdywefelidureprodugenten twehrten jid) exfolgreicd) gegen die Berbilligung bder
im Jnland bder ju verbraudjenden Ware, weil ,die Gifenbahnverwaltung nidt bdie
Hand u FarifmaBuahmen bieten bdiirfe, weldje die natiitlidgen Abjapgebiete ver-
fdyicben”. Died ift vollige Wiederbelebung mittelaltexlicdher regionaler Politit in
ber mobernften Jnbduftvie, ber djemijdjen, von der Verwaltung der mobdernften Transs
portmittel begiinftigt!
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Petroleums. Wad gegeniiber Rodefeller die Vahnen Deutjdhlande bigher
ausgeridhtet Haben, ijt fo itberausd wenig, daB man aud) Hier einfieht, 3
giebt Sdwierigleiten, bdenen gegenitber aud) bie ftaatlide Tarifpolitit
siemlidh) Hililos ijt .

Angefichtd der faft unldgbaven Sdywierigleit, eine Tariipolitit durch-
sufithren, die allen, nidht nur den Notabeln im Cifenbabhnrate, jonbern aud
pen fleineren Leuten, die nid)t im Gifenbafnrate vertreten find, gerecdht wird
und Specialeingriffe dodh principiell nidht vermeidet, Hleibt bdie NiihlichTeit
gebiifrenjreier Flitffe vor allem bdie, daB Hier wenigitend auj bejtimmten
Streden eine Fradtregelung fid) von jelbjt bHildet, der gegeniiber politijche
Sonberinterefen, wie fie Hier und da im Gifenbafntarijefen eined Staatd=
bahnlanded jortjdritthemmend wirfen, fid) vorldufig nid)t geltend madjen
fonnen. Died ift durdjaus nidht der eingige Nuben der Wafferftragen in
ber @egenwart, aber ein Vorteil, ju bdeflen Schildberung im eingelnen die
folgenben Abhandlungen einiged Material beibringen.

Miindyen, im September 1900.

W. Sok.

! Bgl. Heubad) S. 478 ff.
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Cinleitung.

Geit einer Reihe von Jahren, bejonberd aber, feitdem infolge bes
Ausbaug der ungarijhen Bafhnen dag ungarijdhe Getreide und dad ungarijdje
Mehl auj dem deutiden Marfte erfdhienen find, ertdnen bdie jtetig twieder-
fehrenden Rlagen der bayerifhen Landwirte und Miiller, daB dad aus-
landijdje Getreide und Mehl Dei der Bejordberung auj den bayerijdhen
Gifenbahnen vor bem einbeimijdjen Bevorjugt, unbd daB dabdburd) die Kon-
furrengidfigteit der ofmehin Jdhon unter jdhlechten Verhiltnifjen leibenden
baperijden Landivirte und Miiller nod) tweiterhin ungiinitig gejtaltet werde.
63 wird ftetd darauj Hingewiefen, daf, wie die Tarife ed audiweifen, dad
auslindifhe Getreidbe und Mehl, dagd bdie bayerijdjen Bahnjtreden tranjitiere,
diefe Gtreden — auj ben eingelnen Rilometer Hevedhnet — billiger durd)-
{dujt, al8 eben dad inldndijde. THatjadhlid) ftellt fi) died ja allerdingsd
al3 wahr Yeraud, man bedenft dabei jebod) nicht, dap den bayerijden
Bahnen injolge bder Konfurren der grofen BVerfehrftraBen auBerhald bded
baperifhen Ranbed, bdie natitrlid) aud) einen gewiffen Anteil am Berfehr
beanfpruchen, nidhtd itbrig bleibt, ald fid) in ihren Fradhtjihen nad) jenen
der fonfurrievenden Berfehritrafen zu ridhten, wenn fie nidht in die Lage
berfebt werden wollen, fiberhaupt auj den Verfehr nad) bem fonfurrenzierten
Qande 3u verzidhten.

Jn jritheren JaYhrzehnten, namentlid) vor ber allgemeinen Verftaat-
ligung der Bahnen, wurben bdie Fradhtjise nur von primitiv privatwict=
jdaitliden Grundjien aug eingevichtet und babei fam e3 unter anbevem
aud) dbarauj an, der Lonfurrenzroute einjach allen BVerfehr ju nehmen. Man
erftellte Hilligere Tarife ald jene.

Aber Bald jahen bie Bahuen ein, daf fie ihr eigened Jntereffe befjer
wabhrten, wenn fie fi) mit ihren Konfurventen gittlid) einigten itber eine
verhiltnigmiRige Teilung ded Berfehrd, und jo fam ed 3u ben groen Tarif-

verbinden, bdie ale Berfehrverbande in anberer Form nod) Heute beftehen.
Sdriften b, Ber. f. Socialpolitil. — Rofmann. 1
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Nun ift aber gerabe Bayern vermbge feiner centralen Lage — ber
MWeg von Deutihland nach) Stalien, von Bihmen, Ofterreich) umd
Teilen von  Rupland nad) der Sdjweis, Franfreid) und bden Norbjee-
Hifen tranfitiet Bayern — einer gangen Anzahl von Konfurrenzen auz-
gefet. Jm Gitden ift e3 die Arlbergbafhn, die den BVerfehr von Ofter-
veid) und feinen Hinterlindern nad) ber SHhweiz und Siidweftdentichland
auf thre Linien Fu ziehen bemitht ift, im Wejten fonfurrieren bdie iwitrttem-
bergijchen und badifhen Staatdbahnen fiir den Verfehr von Norddeutjchland
nad) ber Sdjweiz und Jtalien und im Ojten find e8 bie biterreidhijhen
Qinten.  Den Berfehr vom Rbein und Hannover nad) Bidhmen miifien die
bayerifhen Linien wiederum mit den preuijfen und jidfijden teilen.

Wasg die Konfurvens der Wafferwege betrifit, fo fonute ed fich) Hiex
um eine foldje bdber Binnenjdhiffahriwege innerhalb bed eigenen Landes
Hanbdeln, oder um Wajferivege auferhalb besd Lanbes.

Die erfte Rategorie, bie ber Sdjiffahriwege innerhalb bded eigenen
Qanded, Hat in Bapern gar feinen Cinfluf auf die Tarife, wenigftend was
die Konfurreny Dbetrifft. Jm Gegenteil, ed find bejonderd billige Tarife
erjtellt tworben fiix Waren 3. B. nad) RNegendburg, die nur fiir jolde Waren
gelten, bie dort auj Sdhiffe umgelaben werdben, — um die Sdiffahrt ju Heben.

Wasd die 3weite Lategorie, bdie audwirtigen Waiferivege betrifft, fo
fommen fitr Bayern 3wei Wege in Betradyt.

Ginmal der Seerweg on Fiume und Trieft und felbjt von den Donau-
(andern Yer dburd) dag Mittelldndijhe Nieer nad) den Nordjeehifen und
von bdort aud lanbeinwirtd. Trob bded ungeheuren Unuweged fjtellen fid)
bod) auf bem Wafferivege die Fradten teiliveife billiger, jo daf fid) Trans-
porte aud jenen @egenden Hi8 nad) Deutjdhland Yerein nod) lohnen. Wird
dod) jest jogar von Glavonien aud Holy auj bem eben begeichneten Wege
nad) ben Miederlanden unbd von bdort rheinauitodrtd Hi8 nad) Ajdaffenburg
geleitet. Diefe Seefrachten find jo billig, dbaf die bayerijhen Bahnen 3war
ijre entfpredjenden FTarije exmdBigen mufBten, aber dod) nicht imjtande find,
den Berfehr von der See auj dag Land Yeritberguziehen. €3 witthen aud
bet ber, im Verhaltnid ju bder gangen Linge bed Weged furzen Strede,
auj bie BVayern durd) jeine Tarife Ginfluf Hat, BVerbilligungen auf bdiefen
Ctreden in ber angebeuteten Weziehung faum ein allzu groBed Gewidht
Haben.

Gin jweiter fonfurrierender Wafferweg ijt die Glbe. Hier werden von
Tetihen aud bdie bterveichijfen Giiter, die nad) den Niederlanden, Belgien
und Gngland bejtimmt find, auf die Schiffe verladen und die Elbe abiwirtd
nad) den Nieberlanden u. j. w. gefahren. Um fid) gegen diefe Konfurreny
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3u toefhren, Hat Bayern die jogenannten Donau=, Rein= und Mainumjdlag-
tarife exftellt; diefe enthalten befonderd billige Sdbe fiir die Giiter, die in
Paffau, Deggendorf obder Regensburg auj der Donau anjdwimmen, dort
umgelaben iverden und mit der Bahn nad) WMannheim, Ludwiggdhajen,
Maing, Frantfurt und Gujtavgdburg weitergehen. Dort muf eine jweite
Umladbung ftattfinden, fo daf die Giiter auf dem Rbein zu Sdiff weiter
befordert werden.

Die Bahnen find natitrlid) nidht in der Lage, allen Schwantungen der
Sdiffirachtiabe ju folgen, denn eine HevabjeBung der Tarife (4Bt fid) wolh!
jeder gexn gefallen, aber fie bann ivieder ju erhdfen, ftoBt auf grofere
Sdyierigleiten.

Um bie Ginwirtung der Konfurreny an einem Beifpiel ju erliutern:

Wiirde fid) Bayern weigern, die billigeren Sibe beijpieliveife der Arl-
bergroute nad) ber Sdhweiz einfad) in derfelben Hohe ju itbernehmen, jo
toiirtbe dbamit den bHaperijden Landwirten und MWitllern durdjaug fein Ge-
fafllen ermiefen, benn wad von Ofterreid) nad) der Schiwei eingefithrt
foerben joll, dad wird dod) dorthin gefahren, einerlei ob Bayern fih) daran
beteiligt ober nidyt.

Nur ber Dbayerifhe Staat Hitte bdavon Sddhaden; er bverlore in-
jolge feiner Hoheren Tavife eine gewiffe Ginnahme, denn er befdme nun
feinen Gentner ber Durdjgangdware ju fahren. Aber bden Jmteveffenten
gefdhdbhe badburdh) nidht der geringjte Nuben.

68 ift in jolhem Fall, wiec dem eben evwdhnten, durdhausd fein Nad=
teil fiir bie einheimijhe Produftion, wenn bder bayerijdje Staat jeine Tagen
fir bie Befrberung frember Giiter nac) denen bder Konfurrenzivege ein-
ridhtet — gleidgiltig, ob auf dieje Weife, fiir den Kilometer beredhnet, bie
fremden Gitter bHilliger gejahren werden al8 bie einfeimijhen — bdenn die
fonfurreny auf dem Abjapmartt ift vorhanden aud) ganj ofhne Juthun der
bayerijen FTarife .

Aber bdiefem fehlenden wirtjdajtlichen Nadpteil jteht gar nod ein
finangieller Borteil gegenitber, indem bei {lbernahme der Konfurrenspreife
bei gittlicher Bereinbarung mit den anbdeven verfehrberechtigten Bahnen
wenigftend ein Teil bed Berfelnd iiber ben eigenen Weg geleitet tvird, ber
fonft jiir jenen Berfehr gany nublod ivdve oder aud) umgefehut, fiir den
fonjt jener Berfehrdveg gang nuplod todre.

1 Wiitben allerdingd bdiefe Tranfitgiiter zu Preifen gefahren, die Hinter den
eigenen Gelbftfoften uriidbleiben, fo lieBe fid) diefed BVerfahren faum rechtfertigen,
benn bann toiirden bdie Tranfitgiiter 3. T. auf RKoften der einheimijdien Steuerzafhler
befdrdert werden.

l*
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©o Yaben 3. B. die bayerijhen Bahnen von dem Bertehr, defjen fich
fonjt bie Arlbergroute gang bemdchtigt Hatte, durd) Vereinbarung 30 %o
erhalten!, joweit der BVerfehr mit der Schweiz in Betvad)t fommt. Died
ftellt, iwie gejagt, fitr die bayerijhe Produftion feinen diretten Nadteil,
filr bie Gtaatsfinangen aber einen Borteil bdar.

(3 fragt fid): fann aug bdiefem BVerhalten der bayerijhen Bahnen aus-
landifdhen Waren gegeniiber bdie Forderung abgeleitet werben, u diefem
gleiden billigeren Preid — immer fitr den eingelnen Rilometer Herechnet —
die gleije einbeimifjhe Ware aui jeder eingelnen Strede innerhalb bde3
eigenent Qanded gu jahren? Man mad)t demgegeniiber geltend: Died wiirde
einen groBen Ausdfall in den finangiellen Grgebniffen Hervorvufen; ob aber
mit einem toefentlidhen Nupen Ffilr den Berfehr ded Landed felbjt — bdied
su entjdeiden, liegt auBerhalb ded Rahmensd bdiefer Wrbeit.

Aber eine andere Frage ift die, ob es nidht volfewirtidaitlid) ridtig
wdre, biejenigen bayerijen Waven, die nach jenem bejtrittenen Gebiet — in
unferem Beifpiel alfo: der Scyweiy — bejtimmt find, auj den bayerijdjen
Streden u bdemfjelben Saf 3u bejdrbern, iie died mit den audlindifchen
gejdyieht, um ihnen auj bdiefe Weife die Konfurreny mit jenen Fu er-
leidhtern ober itberfaupt ju ermiglichen?

Jn diefem Fall Hatten wir allerdingd eine ungleihmipige Behandlung
ber einfeimifchen LWaren auf bden eingelnen gleid) langen BVahnjtreden inner=
Halb bed eigenen RQanded, ofhne bdak aber bie Bahnen bdedhalb bden
Borwurf ungleiymafiger Behandlung bder eingelnen Wirtidajten ald be=
rehtigt anerfennen. Die Wufiafjung der ftaatlichen Tarifpolitif ift: 8 jet
ganj berecdhtigt — twenn man iiberhaupt Wert legt auj jede Unterftiifung
ved Grportd von Waren — twenn 3. B. eine Wagenladung Getreibe von
NMiindjen nad) Lindbau tranfit gu dem fitr diefelbe Entiernung giltigen Sake
der Arlbergbahn bejbrbert wird, bagegen fitr eine gleid) lange Strede innexr=
Halb bded abgejhlofjenen Wirtid)ajtgebieted Bayern ein Hiherer — der nor-
male, iiberall in Deutjchland fitv den Lofal- und allgemein jiir den deutjdjen
Bertehr giltige — Sap erhoben wirdh. G3 jtelle died durdjausd feine Be-
nadyteiligung irgend eined Probugenten dar, tenn nur filr diefe Berfeh-
velation bie gleidhe Vergiinjtigung allen Jntevefjenten gewdhrt wird.

Jm Pringip gany dhnlid), aber duBerli) gany anderd ausdjehend, vers
hilt jid) die Tavifierung bei der Konfurveny bdeutiher Streden unter-
einander.  Hier Hat die Annahme bder preupijfen Grundtaren feitend

U QBerhanbdl. be3 bayer. Gifenbahnrates. Protofoll der Sipung VIL vom
3./4. Gept. 84, Pofition 5.
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Bayerng und Wiirttembergd im Jahre 1890/91 eine gewiffe Nmwilzung
Hervorgerufen.

DBor bdiefer Annahme ging man in jolgender Weije vor:

it einen Deftinumnten, vbon 3wei Bahnen umworbenen Verfehr erftellte
jede Bahn nad) MaBgabe ihrer fiir den Lofalverfelhr giltigen Beftimmungen,
igren Tarij. Diefer fiel natiirli) — feiner abjoluten Hohe nad) — bei den
eingelnen Bahnen verfdjieden hod) aud, und nun twurbe bei giitliher Ginigung
berjenige Tarif zwifden wei Stationen von den beteiligten Bahnen an-
genommen, bder fi) ald ber billigfte Hevausjtellte. Lomplijierter geftaltete
fid) biefer Vorgang noch), wenn der Weg iiber Bahnen verjdhiebener Ber-
waltungen fithrte. JIn diefem Falle jtellte jedbe Verwaltung filr die unier
ifrer RQeitung ftehende Strede ifhren LofalfaB auf, und ausd den dann us
fammengeftoBenen, fogenannten ,Sdnittjaken” bildete fid) der Fradtjal fiix
bie gange Strede. €3 fithrte died Berfabhren natitrlid) ju einer grofen
RKompliziertheit der eingelnen Tarife; enttweder man ftellte ,Stationtarife”
auf, d. B audgerehnete Fradytjahe von einer beftimmten Station ber
einen Endbahn zu einer anderen Dbeftimmten Station bder anbderen Enbd-
bahn — wad in der Regel filv bie beiberfeitigen Stationen mit be-
deutenderem Berfehr gefdhal) — oder man erftellte fogenannte ,Sdhnitt-
tarife”. Man nahm einen beftimmten ,Sdhnittpuntt” 3. B. bdie ilber-
gangjtation be3 einen Landed, und redhnete filr jebe Station bder einen,
oie ber andberen Gnbbahn die Sdbe Hid ju diefem SHnittpuntt aug. Durd
Bufammenfto der beiben Sdnitte erfuhr man bdann bden eigentlien zu
3ahlenden Fradhtiah. Gine gewiffe Nmitdandlihfeit im Gebraud) trat Hier
in ben (allen ein, in dbenen ed nicht uur] einen, jondern mebhrere iibergang-
punfte gab. o famen 3. B. fiir den Berfehr wifdhen Bayern und
Witrttemberg nidht weniger al3 fiinf Snittpunite in Vetrad)t, namlid)
Crailgheim, Ndrdlingen, Nlm, Memmingen und Hergak. In einem joldjen
Falle Yatte man die Schnittiike der Verfandt=- und Empiangjtation itber
jeben Sdnittpuntt, filr den ein Sdnittiah vorgefehen war, ausdzuredhnen
und fand jhlieBlid) den ald ben giltigen, bder ben geringjten Betrag aus-
wied. Died war natiirlid) auBerovdentlid) umftandlid).

Gbenjo geftaltete {ih) die Beredhnung, wenn im Tarif ftatt der eingelnen
Fradtjage die filometrijhe Entfernung angegeben war, 3. B.

I[I|I|IV|V |[Vl]|VL

Bon Prag biz jum Shmitt . . . . . . [227/217[191 222 — | — —
Bom Sdnitt bz Mincgen CB . . . . . | — |284/248/210, — [123 —
— 5014391432 —  — | —

alfo betrigt die eingurechnende Gnifernung 432 km.
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Hier Yat, wie jdhon erwdhnt, die Annahme der preupijen Grund-
taxen durd) bdie Dbayerijfen und iwiirttembergijjen Staatdbahnen — bei
den itbrigen bdeutjdjen Bahnen waven fie jdhon frither im Gebraud) — fehr
vereinjacjend gewirft. TMan Hat ed jept, joweit bdie Ungleichheit in den
Grundtagen fortgefallen ift, Bei der Nujftellung eined Tarifed nidht mefhr
mit ben audgevedyneten Fradyten auj den Bahnftreden bder eingelnen Ber=
waltungen ju thun. Bielmehr wird jeht nur nod) dad ,Pringip bded
fitrgeften Sdjienentveged” angewandt. 63 iird biejenige der fonfurrieven-
den Sdienenverbindungen 3wijden wei Orten, die fid) ald bdie fitrgefte
audtweift, al3 tarifbilbend angenommen. Sie wird in den Tarii auj-
genomumen, und mit der fo erhaltenen Anzahl von RKilometern wird mit
dem allgemeinen Ginbeitfah duvd)gerednet.

Diefe fiivgefte Schienenlinge jwijdjen swei gegebenen Stationen be-
seihnet man mit , Tarijfilometerentiernung”, im Gegenjah ju bder thatjid)-
[idgen RQinge der Beforberungjtrede, itber die bdie Giiter gejabhren twerden.
Diefe leptere ift Hiufig bedeutend grofer.

Gin jehr marfanted Beijpiel Hierjiir liefert ber Tarif fiir die Station-
perbinbung Mitndjen=-Mannheim. Die in bden Tarij aujgenommene Ent-
jernung Dbetragt 371 km — fie ift gerechnet itber Ulm-Bretten. Die
Trangdporte werden aber thatfadhlid) itber Witrgburg gejahren und diefer
Weq it 458 km lang. €3 werden alfo feitend der bayerijden Bahnen
gewiffermaBen 458—3871 = 87 km umjonjt gefahren. Aber die bayerijdhen
Bahnen jiehen died nod) immer dem bor, daB fie die Giiter nur biz Ulm
trangdportierten und dann gany auj fie verzidyten miiften.

Man fann nun aber nidht jeden beliebigen Umiweg wihlen. Gine
Bereinbarung unter bden interejfierten Babhnen beftimmt, weldjer Umieg
nod) verfehrberecdhtigt ijt und weldyer nidht mehr.

Man Hat nun in Anwendung diefed BVerfafhrensd fjiir die eingelnen
groBen Berfehre jogenannte ,Rilometerseiger” aufgejtellt, die die Entfernung
in Zarijfilometern 3wijhen allen Stationen ded einen und allen ded anderen
Bezirls enthalten. Daneben giebt €8, in ein Hejtden zujammengefaft, die
o Rilometertariftabellen” , bie filr jebe vorfommende Gnitfernung, fiir jede
Rlaffe einen audgerechneten Fradytfah entHalten.

Will man 3. B. exfahren, wasd ed foftet, eine Wagenladbung Getreide
su 10000 kg von Berlin-Anhalter Bahnhoi nad) Mitndhen=Centralbahnhof

1 Hiergu fei bemerft, dap eine vollige matexielle Tavifeinheit unter den deutjidhen
Bahnen aud) Heute pod) nicht befteht, da die Tariftabellen nur fitr Entfernungen
itber 100 km itbeveinftimmend find. Fiir fleinere Entfernungen bivergieren fie.
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ju befdrdern, jo fudht man in dem Tarif ded Nordojtdeutjch-Berlin-Bayerijden
Berbanded bdie Lilometerentjernung auf und finbet

Berlin-Anhalter Bahnhoi bid Mitnden-Centralbahnhoj 640 km.
Dann {hlagt man in den RKilometertariftabellen unter 640 km den Sap
fiit ©pecialtarij I auf und finbet

Gpecialtarif I fiirt 640 km = 8,00 M. jiir 100 kg,
alfo fojtet eine Wagenladung zu 10 000 kg 300 M.

Bei diefem Syftem der Durdjredhnung ber Fradtjige ijt die Auf-
dringung niedrigerer Sdbe dburd) die KLonfurrenjwege weniger fihtbar, ald
bei ben &fation= und Sdynitttarifen. Thatjadlid) ijt aud) Hier — twieder
auf den eingelnen RKiloneter bHerechnet — eine ungleidhmiBige Behandlung=
weife der Trandporte orhanden; aber mit den jhon angefithrien Griinben
pilegt man fie su vechtertigen.

Die Aujgabe der vorliegenden Unterjudjung ift nun eine jwiefade.
Bunadft gilt 3, eine Darftellung der jur Jeit filx Bayern giltigen Ge=
treibe= und Mehltarife ju geben und feftzuftellen, wie fih die bayerijhen
Staatabhhnen red)ts bed RPeind — von der Pialz ift Yier abjujehen —
in den verjdjiedenen Berfehren, an benen fie beteiligt find, bei der Tarifierung
pon Mehl und Getreide verhalten, d. Y. nad) welden Gefihtdpuniten bdie
Fradhtjage fitr diefe Produfte auj den bayerijdjen Streden aujgejtellt worden
find. @8 fann fid) hier handeln um Gefidhtapuntte volfawirtidhajtlicher und
finangieller Art; e3 fann aber aud) jein, daf Ubnovmititen in den Fradt-
jagen einem Gehenlaffen in dem alten Geleife ober einem einjadjen Nad)-
amen fremder Ginrvidhtungen ihr Dafein verdanfen.

Diefen Augjithrungen twird fid) ein weiter Teil® anzujdlieBen Haben,
in dem bdie fiiv den bayerijhen Getreidbe- und Mefhlvertehr widjtigeren Tarije
ausgejdieden werben, ifhrer Entwidlung, foweit bied fHeute nod) moglid) ift,
nadjgegangen und endlid) ifhre Wirfung auj den Verfehr dargelegt wird.

! Diefen zweiten Teil behalt fid) ber Berfaffer vor, fpdter nad)folgen zu laffen.



Sxftex Teil.

Die sur Jeit fiir Bayern in Betradyt kommenden
@arife.

Erftes Kapitel,

Die Tarvife fitr den Lofalverfehr .

Obwofhl 8 unmittelbar bdie Grenge bder vorgefesten Auigabe itber=
jhreitet, biirjte e8 bielleicht bodh am Plae fein, in diefem erften Kapitel
eine Darftellung der Entwidlung der Hayerijden Lofaltarife im allgemeinen
unter bejonderer Berviidfidhtigung der Tarvifierung von Getveide und Mehl
3u geben. Denn man gewinnt auf diefe Weife am ehejten einen Ginblic
in bie Yerjdjiebenartigleit der Tarife, und aud) filr dag Berftanbdbnid bder
folgenden fchivievigeren Tarife bdilrfte die Bejdhdjtigung mit dem Werden
der Tarife eined abgejhlofjenen Wirtjdhaitgebieted von Nuben fein.

Der dltefte Tarif, der filr die bayerijden Bafhnen erjtellt wurde, ijt
der ,proviforijde Tarif vom 1. Juli 1845“. Gr ftellt in auBerordentlid)
einfacdjer {Form bad bar, wa3 YHeute mit bem Namen ded ,gemijdten
Syjtems” begeidhnet toivd, ndmlid) eine Tarifierung nad) dem Wert ber
3u jabhrenden Giiter, verbunden mit einer Arvt von Pramie fitv WAujgabe
von grifeven Piengen, die der Bahnvevwaltung eine beflere Audniibung
ihred Wagenmaterialed geftattet. Der Tarij enthdlt drei Klaffen:

Gilguttlafje: Ginbeitjag 12 fr. pro Gtr. und Bahnjtunde,
Rormalflajfe: = 1 = = = = =

1

exmdBigte flaffe: - 2 = = = = -

! Um Jrretitmern vorgubeugen, fei bemertt, daB man unter Qofalgiitertarif nidyt
einen Tarif fitr Cofalbabhnen verfteht, fondern einen foldjen fitr den internen Verfehr
auf allen Vahnen einer Berwaltung.
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Jn ber exmiBigten Klaffe wurden Qandedprodufte und Rohjtoffe befdrbert.
Das Moment der Tarifierung nad) der Audniibung ded Raumes tritt darin
Hervor, bag filv Wagenladungen zu 60 Ctr. fiir die Gilter ber Normal-
tlaffe 15 %0, filr diejenigen der ermdBigten Rlaffe 10 %0 Grmdfigung ge-
wihrt wird. Die Koften filr eine Wagenlabung von Giitern der RNormal-
flaffe Haben bdemnad) 51 fr. pro Bahnjtunde betragen, diejenigen fiir Gilter
der Rlaffe fitr Qandedprodutte und Rohjtoffe dagegen 27 Ir.

Qnterefjant ift €8, diefen Bahlen bdie entjprechenden Heute giltigen
gegenitberzuitellen. Died ift gefdhehen in den Tabellen A, B und C.

Gine GrmdBigung bder Grundtayen findet fih in bem ZTarii bon
1854, der

fiiv Gilgitber . . . . . . . 1lYs .
= Jradtgitter . . . . . . 84 =
= NAudnahmeartifel . . . . . Y2 = erhebt.

Bu diefen Ausdnafhmeartifeln gehoven: Abfalle und Diinger, Brenn=
materialien, Konjumtibilien (Mithlenfabrifate), Grben, Grje, Steine, Feld-
jriidjte u. §. w.

Diefer Tarij befdrdert aljo Getreibe und Mehl ju gleichem Preife,
wdhrend bder vorhergehende Getreide billiger befdrdevte ald Mehl. 63
bitrfte bied aber faum eine Folge wirtidajtlidger Grvdgungen gewefen jein.

NAud) eine GrmdBigung filr Wagenladungtlaffen? findet fich Yier; fie
ift aber nid)t mehr filv die eingelnen Klafjen verjdjieden, jondern betrdigt
fitr jebe Rlajfe 10 %, jo dak bdie Fradht betvagt pro Bahnftunde fiir eine
Wagenlabung 3u

80 Gtr. 120 Gtr.

L Rlaffe 1,21 fl. 2,015 fl.

II. = 0,54 - 1, 21 -
nm. - 0,36 - 0, 54 -

©don in bdiefem FTarif von 1854 findet fid) eine Audnahmetarifierung,
indbem man eine ieitere Grmdfigung gewdhrt Hat fiir Brenn= und Bau-
materialien und Grze in LWagenladungen, und war fojtet Yier der Centner
fiir die Bahnftunde /s fr., aljo die Wagenladbung 20 refp. 30 fr.

€3 findet fid) aljo jhon fehr friihzeitig der Gedbanfe, daf geringwertige

1 Dazu gehoren: Getrveide, Hiilfenfriidhte, Gemiife, Obt, Bier, Fleijdh, Haute,
Brot, Grze, Steinfohlen, Torf, Holz, Blei, Kupfer, Jinn, Cifen, leere Padfiften
und Fdffer. )

2 Pie Herftellung und Benubung grdfever Waggons bringt jeht eine Ynbetung
ber GroBe der Wagenladbungen mit fid). Statt, wie bidher 60 Gtr., redhynet man
jet 80 begin. 120 Gtr. al3 eine Wagenladung.
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Produfte auj grofere Streden nur dann trandportfibhig find, wenn die
Soften dex EBeryracI)tung pro km fehr mafgige find.

Gine dinderung, durd) die eine Grhvhung der Fradytjase Herbeigefihrt
toird, enthdlt der nun jolgende Tarif vom 1. Juli 18551, G fithrt bie
Abfertigunggebithr ein und war eine jiiv alle Klafjen gleidhe Tefte Gebithr
von 3 fr. pro Centner. Die allgemeinen Wagenladunglajen fallen fort,
nur bie jhon im vorigen Tarij feftgeftellten Wusnafhmen fitv Brenn- und
Baumaterialien und Grze bHleiben Dejtehen. Fiir diefe Giiter wird aud
feine Abfertigunggebithr erhoben.

Diefer Tarij jtellt in nahezu vollfommener Reinheit den jogenannten
Werttarif” dar. Die ginglide Reinbeit witd nur geftort durch die Be-
bingung, an die bie GrmdaBigung fiir bie Materialien gefniipjt ift, ndmlid)
dap fie, um bdiefe Vergiinjtigung 3u geniefen, in gangen Wagenladungen
sur Aujgabe gelangen miifjen.

Jn bdiefem Tarijpud) findet fid) aud) jhon ein Warenverzeidnis mit
Angabe der Klaffififation, fo dbaf man leiht erfefen fann, nad) welder
Klaffe jebed eingelne Gut tarifiert.

Die ung Bier befondersd intereffierenden Giiter, Getreide und Mehi,
tarifieren nad) ber j3weiten Rlajfe, d. §. fie zahlen Yz fr. pro Centmer
und Bahnftunde.

Gine Deflaffififation, d. Y. eine Berfebung von Giitern ausd einer
Hoheren in eine niedrigere Klafie bringt der nun folgende Tarif vom
1. April 1856. Gine Anzahl landwirtjdajtlider Nebenprodufte, wie Flads,
frijdged Fleijh) der Hausdtieve, Hanf, Kdfe u. |. w. jerner Withlenfabrifate,
dbann Bier, Brot u. j. w. erhalten jeht die niedrigeven Fradtjike. Im
itbrigen ift biefer Tarif der gleidje tvie fein BVorgdnger.

Gine anbdere Normierung bder Ginbeitfage brachte bder neue Tarif vom
1. Augujt 1860. Diefe Umjormung war veranlaBt durd) die Einjithrung
ber Meile an Stelle der Bahnjtunde und 3war redhnete man

eine Meile = 3wei Bahnjtunden.

Die Fradtjibe find thatjadlidy bdie gleiden geblieben. J. B. fiix

bie Gtrede NIm=Hof find bdie Sige nad) dem Tarij von
1856 filr 120 Bahnjtunden 93 bejw. 63 bezw. 138 fr.
1860 = 60 = die gleichen.

1 9. Marggraff Hat in feiner Dentjdhrift itber die Kgl. Bayerijdjen Staatsd:
eifenbafnen ©. 142 ff. eine etwad andere Darftellung der Tarife gegeben, ald fie Hier
verfudyt wird. Die vorliegende Darftellung ftitht fid) lediglid) auf dbad Urmaterial,
p. §. auf die Tarife felbft, joweit fie in der Tarifjammlung der Generaldiveftion ber
fdniglih) Bayerijden Staatdbahnen vorhanben find.
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Nur die eingeredhneten Ginbeitjige find naturgemdp andeve geworben;
fie betragen
fiir bie Novmalflafje . . . . . 1, fr
= = ermdBigte Rlaffe . . . . 1 s
= = Gilgutflaffe. . . . . . 2Ys¢ =,

Fiiv alle bdrei Rlaffen wird ebenjalld eine gleifmdpige Abfertigung-
gebithr von 8 fr. erfoben. Die augdnahmmweijfen Grmipigungen gewdhrt
aud) diefe Umarbeitung ded Tarifd, nur fommen Fu den Brenn- und Bau-
materialien und den Grzen nod) fiinjtlide Diingemittel Hingu.

Aud) Yier finben tvieder einige Deflajfififationen ftatt; jo erlangen
3. B. Heu, Strol), KLartoffelmehl und Kartoffelftdrfe, Leindl, Gpmtus u. §. w.
die Bergiinjtigung der niedrigeven Fradytberedhnung.

Sieben Jahre Hinburd) war jo der Lofaltarif der bayerifden Bahnen
ein faft reiner Werttarij, da tourdbe am 1. Juli 1862 yon neuem dad ge=
mijdhte Syjtem in UAnwendung gebracht, und war jdon in redt mo-
berner Fovm.

Diefer?, fowie der Tarif vom 1. Juli 1865 enthialt nun ivieder, wie
die bigherigen Tavife, drei Stitdqutflafjen mit ben fritheren Stredenidben
und der gleihen Crpebitiongebithr, nur fommen nod) Yingu drei Wagen=
ladungtlafjen A, B und C mit einem Ginfeitjah von bezw. 0,80, 0,50
und 0,375 fr. fiir Centner und Meile. Fobern mutet Hiexrbei die Anzahl
der Wagenladbungflafjen an, bdie unferen jehigen Specialtarijen entfpridht,
und jermer ift mobern bie i) in den eingelnen Rlaffen abjtujende Ab-
fertigunggebiihr. Sie betrdgt fiir den Centner

ber Wagenlabungtlaffe A 2,4 fr.
- = B 1,5 -
= = C 1 13 =

A3 einfache Wagenladung fieht man jebt aud) jGon ein Quantum
vorn 200 Gtr. an, wad vollftindig bden Yeutigen TWagenlabungen von
10 000 kg entjpricht. Allerdingsd werden aud) nod) tleinere Wagenlabungen
sugelaffen 3u bejw. 90, 100, 135, 180 Gtr. — entfprechend den nod) vor-
Hanbenen Wagen von geringever Tragjdhigleit. WAber dem Verfenber wird
nur dann bdie Tage jiir die Wagenlabung bered)net, wenn Fujillig ein jolder

1 Diefer Tarif felbft war leiber nidht aufpufinden, wohl aber berehtigt dbad vor-
gefunbene Jnbaltverzeidhnid, da3 genmau bdie gleiden Pofitionen aufwied, ald daz-
jenige bed folgenben ZTarifz, su obiger Vemertung.
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Wagen mit geringerer Tragidhigleit jur BVerfendung bereitjteht®. Anjprud
barauf YHat niemand. Die LWagenladbungtlaffen {ind nur amwendbar auf
Gitter, bie bei der Befdrderung ald Stitdgut in der ermiigten Klaffe ge-
jahren twerben. Die Giiter der Klaffe A werden auBerdem in gededten,
bie ber Rlaffen B und C im allgemeinen in offenen Wagen befdrdert. €3
ift dies eine gany dhnlide Unterjdjeidbung, wie fie jedhzehn Jahre jpiter
bei bem zu jo groBer DBerithmtheit gelangten und o viel umftrittenen
GljaB-Rothringijen Tarif, den man den natitrlihen oder Wagenraumtarif
nannte, getvoffen tourbe.

LBon bden zu Klaffe A gehdrigen Giitern nenne id) Hier die an bdiefer
Stelle bejonbderd intereffievenden. namlid) Getreide, Hitlfenfritchte, Mehl und
Mithlenfabrifate, Malz, Olfaaten u. f. w.

3u Rlafie B gehioren u. a. Hol3, Diingemittel, Erden u. §. w. [n
Rlaffe C endlid) tarifieren Kohlen, Grze, Steine, Gips u. j. w.; eine Gin-
teilung, tie fie gum Zeil Heut nod) in den Specialtarifen beibehalten ift.
Allerdingd Haben aud) Hier bid Heute einige Deflafjifitationen ftattgefunden.

Diefe Ginteilung in drei Stitdgut- und drei Wagenlabungtlajfen ge=
niigte aber nidht filr lange Jeit. Sdjon am 1. Auguft 1868 wurden in
einem mneuen Tarif 3wijden bdie dret Wagenladbungtlaffen nod) 3wei neue
eingefdhoben; died gefhah jo, dbap fitr die neuen Klaffen nur die Streden-

1 @3 ift aljo rein bem 3Bufall iiberlafjen, ob eine Sendung von 90 Etr. zu
dem Wagenladungpreid gefafhren wird ober nidht. Wer 3. B. 90 Ctr. Getreide von
Miindgen nad) Augdburg befdrdern will, hat 3u zahlen

fiir 8,5 M. in Klafle IL 90 Ctr. 12 = 18 fl. obex

= 85 = : Wagenlab.-Klaffe 90 Gtr. 9,2 = 13,48 {l. wenn jufdllig ein
Wagen, bder nur 90 Ctr. faBt, auf der Verjandftation vorhanbden ift. Dad ift eine
Differeny von 4 fl. 12 fr. odber 25,75 %.

Wenigftend djeint dber Text feine anbere Audlegung zu vertragen. Gr lautet
auf Geite 4 und 5: AB mindefte, d. §. einfade IWagenladung twerden 200 Gtr.
angefehen; infolange und injoweit aber Wagen von geringerer Ladbungfahigteit vor-
Handen find, werden audy

920 LWagenladungen = 90 Gtr.

10/59 B = 100 -
18,6/59 = = 135 =
18/50 : = 180 -

sugelaffenr, ohne daf indeffen die Berfender die Stellung foldjer Wagen von geringerer
Zragtraft beanfprudjen Ionnen.

Werben geringere Partien von Giitern, fiir die die Wagenladungtaren beftehen,
aufgegebent, ober will der Berfender nicht die volle Wagenladbungtare bezahlen, fo
fomme Diexfiir die Gewidjttazen nad) der IL. Tariftlaffe jur Anwendung.
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jage ermdfigt wurben, bie Wbfertiqunggebithr aber bderjenigen bder ndadhit
hoheren RKlajfe entfprad), fodaB fid) der Tarif folgendermaBen ujammen=
febte:

Gilg. | I. | IL. | A. | B. | C. | D. | E.

Ctredenfa . . . . . 225 15 1 o8 |07 05 |04 035
Abfertigunggebithe . .| 3 ! 3 3 | 24 | 24 [ 5 | 15 | 1,18

in Kreuzern pro Centner und Nieile.

Smmer deutlicher jhalt fih in der Gniwidlung der Heute giltige Reform=
tarij Herausd. Man YHat eingefehen, daf der Abjtand vom Stiidgut zu einer
Wagenlabungtlafje von 200 Ctr. ein ju grofer ift, und dbarum Hat man
eine Halbe Wagenladungtlaffe su 100 Ctr. eingerichtet. Dazu Hat man
den Ginbeitjah der bidherigen Klaffe A von 0,8 fr. und 2,4 fr. Crpedition-
gebiihr, ber bigher filv Gendungen von 200 Gtr. galt, nun unter der gleichen
Benennung A fiiv 100 Ctr. exftellt.

Allerdingd ijt Yierbei nod) ein grofer Unterjdjied gegen ben Yeutigen
Farif geblieben, indem bdiefe ,allgemeine” Wagenladbungtlafje nur fiiv die
Giiter in Sendbungen von mindejtend 100 Gtr. gilt, bie in Sendbungen unter
100 Gtr. nad) Rlajfe II gejafhren werben.

Jn Mengen von 100—200 Gtr. werden alle Giiter der jweiten Klajfe
gleiymaBig behandelt, d. §. nad) bder allgemeinen Wagenladungtlafje A
gefahren, wdhrend fie, in Mengen von 200 Gtr. an bejdrdert, je nadhdem
3 bdagd Warenvergeihnid Deftimmt, zu einer der vier anderen Klafjen

gehiren.
G2 jtellt biefer Tarif alfo eine weitere CrmdBigung der Fradhten —
wenigftend it die Wagenlabungen — bdar, dbenn bie Wagenladunggiiter

find meift in bdie nddjt billigere Rlaffe verfest worden. So ahlt jest
Getreide, Mepl, Malz, Olfaaten u. §. w. jtatt wie bigher 0,8 fr. jeht nur
nodh 0,7 fr. fiiv ben Gentner und die Meile, wad bei einer Wagenladbung
von 200 Gentnern, auf 10 Meilen befdrdert, eine Differens von 3 fl. 20 fr.
audmacht!. Gbenjo ift e8 mit ben @iitern der andeven Wagenladbungs=
flaffen.

Nm bdiefe Beit bejtehen jhon eine gange Anzahl Ausdnafhmetarife, die
aber nicht in bad Tarifhejt aujgenommen worden find, jondern durd) be-
jondere Berfilgungen eingefithrt turben, Sie find ald8 Specialtarife an-

18+ 2,4)-200 = 34,40 f.
(7 4 2,4) - 200 = 31,20 L.

Differens 3,20 fl.
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gefithet, ftellen aber thatjachlich Ausdnahmetarife dar, tweil fie nidht fitr alle
Gtationen gleidhmipig, jondern meift nur fiir einige twenige Stationen
gelten. ©p eriftiert ein bejonderer Hopfentarii jwijchen Linbau und einigen
anbderent bayerifdjen Stationen, ferner exmdBigte Getveidefrachtjabe im Ber-
fehr von Stationen der JWerbahn nach Linbau; bdiefer leptere Wusnafhme-
tarif enthdlt injofern eine Bergiinftigung, ald Yier die Sihe ber Wagen-
lLabungtlafje bereitd bei Wujgabe von 80 Ceninern getwdfhrt werden.

Terner find ermifigte Sdbe vborhanden fitr Tranfitgiiter, die, aud ber
Sdweiy fommend, ur Ausdfuhr nad) Ofterreidh Veftimmt find und um-
gefehrt, fiir die Strede von Lindau bid Donauwidrth. NAug diefen Wus-
nahmefrachtidgen ift aljo 3u erfehen, daB am Wudgang der jed)ziger Jahre
die Donau Hi8 Donautwdrth) Hinauf in einem folden MaBe beim damaligen
Rleinbetried in der Sdifferei {hiffbar war, dbak bdied fiir die Durdfuhr von
Waren durd) Bayern in Betracdht fommen fonnte.

Die eingelnen Ausdnahmetarife aufgufithren, wiirde ju tveit jithren, nux
joll nod) eined ermdBigten Getreidetranfitiages Grivdfhnung gejdehen, bder
fitr bie Strede von Hof nad) den Bobdenfeeuferftationen galt. Er ijt Her-
geftellt dburd Wuflaffung der Hhalben Grpeditiongebithr, ein Berjahren, das
Heute nod) meift bei den Tranjitjaben angewandt wird.

Der jolgende Tarij vom 1. Auguft 1872 bringt wieber einige Anbe=
rungen im Tarifjdema, die von dem Tarij der Ojtbahnen, die damald nod)
in Privathinden waren?, itbernommen tworden find.

G8 toerden die Wagenladbungtlaffen B und C gelindert. Sie gelten
von nun ab ebenfalld fiir Gendungen von 100 Centnern an, fo bap fiix
Trangporte pon 200 Centnern und mehr nur nod) die Klaffen D und E
Geltung Haben.

Materiell gedndert wird nur bder Ginbeitja bder Klaffe C; er wird
von 0,5 auf 0,55 fr. pro Gentner und Meile erhoht. Filr die Giiter,
bie jept 'in der Klaffe C gejafhren werden, ijt diefe Grhivhung aber nur eine
jcheinbare, ba fie ja jebt thatfad)lid) billiger gefahren werben, ald borfer,
wo fie nod) in die Klaffe A gehirten.

Getreide, Hiilfenjritchte, Mehl, Mithlenjabrifate, Oljaaten und Mal
tarifieren jept nad) Rlaffe B Hei Sendbungen von 100 Centnern am, anftatt,
wie bidher nad) A; aber filr SGendbungen iiber 200 Gentner werden jeht
aud) diefelben Sibe gerecdhnet, wie fiir 100 Gentner, jobah bdie Grmipigung
wofhl bie fleineren Sendungen Derithrte, nidht aber bdie groBeren. Diefe
find gleid) geblieben.

1 Greft am 1. Januar 1876 gingen die Oftbahnen in den Befi bed bayeriidhen
Staates itber.
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Jn diefem Tarij ift dad Pringip einer allgemeinen Wagenladung=
flaffe wieber verlaffen und aud bdiefer ba3 geworden, wasd tvir Yeute mit dem
Ramen ,Specialtarii” begeihnen. Diefer Tarij ndherte fid) alfo wieder
mehr al@ jeine Vorginger bem reinen Werttarif.

Jn dbem nddyften Tarif vom 1. April 1874 YHaben toir nun bden Tarif,
ver, wad dad Sdema betrifit, im efentliden Heute nod) befteht und bdie
Grundlage gebildet Hat fitr bden fpdateren bdeutjdhen Reformtarif. Gr ftellt
%03 jogenannte ,gemijhte Syftem” dar. Gr bejteht aud einer Gilgut-,
einer Stitdgutilaffe, einer allgemeinen Wagenlabungtlaffe B mit der Neben=
tlafje A, und den Gpecialtarifen I, II und III mit der Nebenflafje B fitr
&pecialtarif I.

Dag Wefentlidje der Neuerung it einmal dad Fallenlaffen der jweiten
Gtitdguttlaffe und Ferner die Wiedereinfithrung einer allgemeinen Wagen-
ladbungtlaffe. Jn bie Specialtarife I, IT und IIT twerden bdie Giiter ber
fritheren Rlaffen C, D und E eingereiht.

Die GinYeittazen find jeht folgende:

Gilgut |Stidg| A | B | I | II | I

Gtredenfal . . - . . . . 07 |035 0238 [0,189 |0,143 [0,119 |0,094
UAbfertigunggebiihr . . . . .} 9 | 7 53 153 | 53 | 53 | 25

in Rreugern fiir 100 kg und 1 km.

Gegen den FTarij von 1872 bebeutet died einige Grhdhungen. Nament-
lig die Abjertigunggebithr wird gang bedeutend erhoht, o in der Gilgut-
flaffe von 6 fr. fiix 100 kg unbd die Meile auj 9 fr. jiir 100 kg und
ben Rilometer. '

63 fjtellt bies eine rein finangielle MaBregel dar, eingefithrt, um den
Grirag ber BWahnen zu fteigern .

Getreibe und Meh! u. §. w. find nod) nidht in Had Berzeidnid bder
©pecialtarife aujgenommen, fondern tarifieren nad) der allgemeinen Wagen-
ladungtlaffe.

Der Nadhtrag I vom 1. Januar 1876 zum ZTarif vom 15. Mirz
1875 enthilt nun bie Nmredhnung ber Kreuger in Pfennige. Jm iibrigen
trifft diefer Tarif .feine wefentliden é'lnberungen.

1) Gtwaige Beeinfluffung bdiefer Cntjhliifie durc) gleidhseitige dhnlidge Mak-
regeln  auf auBerbayerijen, namentlid) preupijhen Bahnen zu fonftatieren, war
leiber unmdglid), ba die alten preukijfen Tarife dem Berfaffer nidht jugdnglich waren.
Sedenfalld fpricht die Wahrideinlidhteit dafiix.
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@3 find bdie Ginheittazen

Stredenfa . . . . . . .| 2 1 ]068 | 054 | 041 “0,34 0,27
Abfertiqunggebither . . . . .| 24 20 15 ' 15 15 | 15 7

Piennige jiix 100 kg und 1 km.

Gin Dbejonderd Dbilliger Specialtarii bejteht feit dem 1. Wpril 1874
fiic die Station Linbau, iiber die der Weg nad) der Schweiy fithet. Fitx
Lindau ift ein bejondered Warenverjeidhnisd aujgeftellt, laut deflen fih) Ge=
treibe, Mehl, Miihlenjabritate, Malz und Oljaaten u. . w. in der Klaffe
B, bei Aujgabe von 5000 kg befinden. Darnad) fojtete eine Wagenladbung
Getreide 3u 5000 kg von Miinden nad) Lindau und umgelehrt fiir 221 km
65 L. TNad) dem allgemeinen Tarij bevedynet, Hitte fie 83 ME. gefotet.

Gine widitige Grmdpigung in den Fradten filr Getreide und Meh(
u. . w. wurbe Herbeigejithrt durd) bdie Berfebung bdiefer Giiter in bden
©pecialtarif I; died gejdhah bdburd) den Tarif vom 1. Juli 1877. Die
Differeny betrug 3. B. fiir eine Wagenladung von 10 000 kg auf 100 km
12 ML., bad find itber 17 %o bes bisherigen Betvages .

Jm  allgemeinen bradte bdiefer Tarif teild8 Grhohungen, teild Gr=
migigungen ber bHigherigen Fradytidse.

Neu ijt dbie Ginvidhtung einer MNebenflajje Ay, nad) der die Giiter der
©pecialtarife gefahren twerben bei Aujgabe von 5000 kg, Die Gindeit=
fige jtellen fich) jept folgendevmaRen :

Gilgut|Stidg.| A, | B | A, | I | II | II

Stredenfagp . . . . .| 23 | 115 | 068 |0,60 | 055 | 045 | 034 | 0,27
Abfertiqunggebiithr . .| 24 20 12 12 12 12 12 7

Piennige pro 100 kg und 1 km,

Die Herabjebung bdber Abjertigunggebithren gejhah auj iwiederholted
Andringen von Jnterefjenten, namentlih) von Holzhiandblern.

Diefer Tarif ftellt nun den ,bdeutjen Reformtarii” dar, dber in ben
auf dad Jahr 1877 folgenden Jahren von allen bdeutjjen Bahnen an=
genomnten urbe, joweit bdad Formelle bdiefes Tarifed in Betrad)t fam.
Die materielle Ginbeit fam erft, wie jhon bditer ertwdhnt, in den Jahren
1890/91 3u ftande.

Sn diefem Tarif tveten aud) eine groBe Angahl von Augnahmetarifen
auj, bdie meift nur filr eingelne Stationverbindungen gelten. €3 find

1 FTarif von 75: K. B = 69 ML Tarif von 77: €p.-T. I =57 ML
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bie8 Ausnahmetarife fiiv Holz, Koflen, Grze, Spiritug u. . w. Getrveide
und Mehl wird dagegen nad) dem normalen Specialtarif I befdrdert.

Rur unwefentlide Vevdnberungen in der gangen Anlage bringt bdie
Jteubearbeitung ded Tarifd vom 1. Juni 1882. &Sie enthalt nur eine
groe Anzahl von Ausnahmetarifen fiix bdie berjdjiedenften Giiter; nidht
weniger ald 37 Augnahmetarife find in diefem Tarif und feinenm RNad-
trdgen bi8 jum Jahre 1887 aujgejithrt. WIB lepter erjdjeint mit einem
Stredenja von 0,8 Piennig fiir 100 kg und 1 km und einer Abjertigung-
gebilhr von 18 Plennigen fjiix 100 kg bder ,Ausnahmetarij fiiv bejtimmte
Gtiidgiiter.” Nad) ihm tavifieven Diingemittel, Futtermittel, Getreide und
Hitlfenfriihte, Sdmereien und RKartoffeln. Diefer Ausdnafhmetarij wird
fpater im Jahre 1892 zu einem regelrechten Beftandteil ded allgemeinen
Tarifg, inbem ex ald eine Art ermdBigter Stiidgutflaffe fiir eingelne Giiter
im Sdjema aujgefithrt wird.

Mit diefem arij beginnt aud) bdie bdifferentielle BVehandlung von
Mehl und Getreide in geringen Mengen unter 5000 kg, denn Prehl wird
nad) wie bor ju bem Sabe der allgemeinen Stiidguitlaffe gefahren.

Auj bdie eingelnen Ausnahmetarife und Deflaffififationen Yier ein-
jugeBen, tilrbe ju tweit jithren. Soviel jei nur bemerft, bdap im internen
Bahnverlehr in Bayern Getveide und Mehl nicht audnahmlich behanbdelt
witb, weber in bdiefem nod) in einem bder folgenden Tarife. Dagegen be-
jtegen Audnafhmetarife, die nur unter Heftimmien Bedbingungen anwendbar
find, und bdiefe jollen einer bejonbderen Bejpredjung unterjogen werden.

Die fleinen Wbdnberungen in den Grundtagen, die in den verjchiedenen
Zarifen der adtziger Jahre getroffen werden, Haben ihren Grund wohl
meift in dem Beftreben, die materielle Tarifeinfeit mit den Nad)barbahnen
Perbeizujiihren. ANe Teile miiffen nadgeben, bamit eine Ginigung ersielt
werben fann. o bringt der Tarif vom 1. November 1888 nur untwefent-
lie, und Bier nicht tweiter inteveffievende dnbderungen mit fich.

Dagegen finden wir nun in bem ZTarif vom 1. Augujt 1890 bie
jhon mehrfac) erwdhnte ilbernahme bder preuBifhen Grundtayen. Gie
filhrte einige Grmdfigungen in den Ginfeitjilen Herbei; bagegen tvat eine
Grhdhung ber Abfertigunggebiihren ein; diefe blied aud) nidyt, wie bidher,
fiiv alle Gtreden die gleiche, jondern bei den Enifernungen Hig ju 40 Kilo-
metern fid) abjtujend, ift fie exft jiiv groBere Streden iiber vierig Rilo=
meter filr jebe Entfernung gleic) grop. €3 gejdah bdied, um 3u grofe Gr=
hohungen ber Frachtjige injolge der Hohen Abfertigunggebithr ju vermeiden,
die 3. B. fiir Gilgut von 24 Pfennigen auf 40 Piennige ftieg. )

Sdriften ded Ber. f. Socialpolitit. — Rofmann. 2
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G8 ergeben fidh) aljo folgendbe Ginbeitjape:

Gilgut/etidg| A | B | A, | I | II |

Stredenfah 2,2 1,1 (06706 | 05 [045 (0,35 |0,27
Abfertigung- ‘\ : . o .
aebithr | bi3 20 km 20 10 10 6 6 6 6 6
| .
. i jebed weitere
Abfextigung- 1 : . ¢ .
aebilbe. Rll&t‘ﬁgms 1 05 |05 103 (0310303 03"

R {
m;‘efﬁ U0 | b 40 km | 40 | 20 | 20 | 12| 12 |12 | 12| 7
| |

Der hier bejonderd intereffierende Specialtarif I erleidet feine Ber-
anberung, denn Stredenfa und Wbfertiqunggebithr find bdie gleichen ge-
blieben.

Der augenblidlid) in Geltung befindlige Tarij vom 1. April 1895
bringt, wad etveide und Ptehl betrifft, gar feine Berdndberungen und bdie
jonftigen dinderungen find nur geringfitgiger Art. So ift jebt der jhon
erwdhnte Audnahmetarif fiiv Heftimmte Stitdgiiter — ber itbrigend in-
swijden auj mefhreve Giiter audgedehnt worden ift — ald ,Specialtarif
fitv beftimmte Stitcgiiter” in den allgemeinen Tarif aujgenommen worben.

Dieg it bie Cniwidlung’ ded bayerijden Lofaltarijs. Sie zeigt in
ben erften Jahrzehnten ein Herumtajten und Sudjen nad) bem Heften Syftem.
Diefe Berfudje fommen einmal nahe an dad Wertfyitem Peran, und ein
andered Mal ndhern fie fid) wiedber dem Raumiyjtem, big fid) hlieplich
immer beutliher bag gemijdhte Syftem al3 dad geeignete Herausdjtellt. Das
Moment der Tavifierung nac) dem Wert finbet fih) in den beiden Stiid-
guttlafjen und bden Specialtarifen, bdad nad) bem Raum in der Unter-
Jdeibung 3wijchen Stitdgut und Wagenladungen anerfannt.

68 evitbrigt nod), mit furgen Worten auj bie Tarijverhiltniffe der
bayeifdjen Bicinal= und Lofalbafhnen einjugehen.

Bom Jahre 1872 an, ald die erfte ftaatliche Bicinalbahn von Siegeld-
dorf nad) Sangengenn (nid)t weit von Niirnberg) gebaut worben war, Hig
sum Jahre 1876, alg die Ojtbahnen verftaatlidht wurben, war bie Tarifie-
rung auf den BVicinalbafhnen feine pringipiell verjdjiedene von der der Haupt-
bahnen. Grft bdie ilbernahme der Oftbafnen brachte eine Berdnbderung
Herbor,

Die Berwaltung ber Oftbahnen Hatte fitr ihre BVicinalbahn Wiejau-
Tirfhenveuth) ju den allgemeinen Tarifen einen feften Bujdhlag erhoben wvon

1 Bi3 gur Gefamthohe von 7 Pfennige pro 100 kg und 1 km.
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12 Pfennigen fiir je 100 kg bei Gilgut,
10 = = = = = = Ctiidgut,
6 - = = = = = ZWagenladunggut.

Diefe Ginvichtung wurbe, ald nad) der BVerftaatlidhung der Oftbahnen
deren bigheriger Keiter eine fiihrende Stelle in der Staatdbafhnvertvaltung
erhielt, von Ddiefer in der Folge audy filr ifhre Bicinalbahnen und jpater
aud), al@ mit dem Bau von Lofalbahnen begonnen tworden war, fiir diefe
itbernommen.

Der Grund war wohl jolgender: Bum Bau bder Bicinalbafnen !
muBte, — nad) den Bejtimmungen bded BVicinalbafhngejehed vom 29. April
1869 § 2 — von ben Jnutereffenten der Grund und Boben ertworben und
bie Grdarbeiten Yergeftellt werben. Die Koften dafiir jollten ausd den lber-
fditffen ded Betriebed verzinjt werden.

Nug den Roheinnahmen bded Betrviebed follten undd)ft die 42 pro-
3entigen Binfen de3 ftaatlichen Bauaufwandes, dann bdie Betviebfoften ge-
dedt werden. Der etwaige Einnahmereft follte jur Verzinfung der von ben
Jnterefjenten aufgewendeten KLojten verwendet werden.

Um nun bie Betriebeinnahmen zu erhdhen, jdhritt man bdagu, jenen
feften Bujdhlag eingufithren. Trohdem fam e8 — abgefehen bon wei ver=
eingelten Fdllen bei bder Murnauer und Tolzer Bahn — bdod) nidht zu
einer Berzinjung ded vbon den Privaten Yergegebenen Kapitals.

Snfolge Beftimmung bded weiten Bicinalbahngefebed von 1882 twurde
ben Gemeinden bejiv. Privaten bdie Hilfte der fiir die Grdarbeiten auf-
gewendeten Roften Furiiderftattet und — wenn fie auf die Anfpriide auf
iiberlafjung der ilberipitfie verzichteten — auch die andere Hiilfte.

Obwofhl nun der Grund ju der Aufrecdhterhaltung der fejten Jujdhlige
fortgejallen twar, wurben fie bennod) nicht aufgehoben.

Dag Qfalbahngefeh vom 21. April 1884 beftimmte, daf filr den Bau
pon Qofalbahnen bdie JInieveffenten die Kojten fiir den Grunderwerb & fonds
perdu 3u zablen Yatten. Bon Leiftungen fitr die Grdarbeiten blieben fie
verjdjont, Hatten aber aud) feinen Unjprud) auj die BVahnrente. Trohbem
wurden aud) fiiv die Lofalbafhnen bdie gleiden Bujd)lige erhoben ivie fiir
die Bicinalbahnen. Eine gange Anzahl bdiefer Bahnen ventierte fih nun
reh)t gut — einige jogar verginjen fih) mit 8 und 14 %2 — und nun

1 Pergl. Hugo Mavagraff; die Konigl. Bayerijden Staat3eijenbahnen, Miindyen
1894 . 471
2 &, Berhandlungen ded bayerijhen Cifenbahnratez. Protofoll der 39. Sibung

Pof. 6.
2 *
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wurbe bon den JIntervefjenten Haufig petitioniert um Hevabjesung refp. Auf-
lafjung ber Bujdldge.

Dem wiederholten Andringen Folge gebend, wurde bann feftgefebt:
jobald ber Grirag einer jolchen Bahn — b. §. BVicinal- ober Lotalbahn —
eine grigere Verginjung ald 5 %o ergebe, jo jollten bdie Jujdhlage fortjallen.
Dann wurden 1891 3 % alg Norm feftgeftellt und endlid) beftimmt, ber
Bujd)lag folle vom 1. Januar 1898 ab bdanu jortfallen, wenn die Gin=
nafhmen die Betriebdlojten deden.

Bur JBeit jind e8 nur vier BVicinalbahnen! und bdie neuerbauten Lotal-
bahnen, jitr die nod) der Jujdhlag erhoben iwird.

Nidht immer erfolgte bdie Wujhebung der Bujdhlige ausd bden oben an=
gejfithrten @ritnden, jondern bidweilen nitigte aud) die RKonfurreny bded
Stragenfuljrwerfs dagu. So fielen fiir die Bahnen Grlangen-Briid bei Gr=
langen und Grlangen-Herogenaurad) im September 1894 bdie Jujdldge,
wie die Begritndung jagt ,wegen Wettbewerbs ded Adsfuhrwerfs und der
proYibitiven Wirfung ded Jujd)lags.” Gbenjo jiir die Bahn Durad)-
Kempten im Jahr 1896.

Bum Sd)luf bdiefed erften Rapiteld muB aud) nod) einiger widtiger
Auanahmetarife Crwdhnung gejdehen. €8 YHandelt fi) um die Augfuhr-
tarife bon Getreibe und Mefhl nad) dber Sdhweiy vbom 10. begw. 20. Mai
1895 und einige anbere.

Bur Grliuterung bdiefer Tavife mup Yier angejithrt werben, daf die
Konfurreng der Arlbergroute den bayerijhen BVahnen einen filometrijden
Ginbeitjag von ungefahr 2,6 Piennigen aujgenistigt Hat, der dem biter=
reidjifhen Getreide gewdhrt werden muf, joweit foldhed infolge der jdhon
frither erwidhnten Bereinbarung mit der Wrlbergbalhn itber die bayerijdhen
Qinien nad) der Sdhweiz gefahren wird.

Diefer Sap von 2,6 Pjennigen ijt jolgendbermafen entjtanden: Man
bat bie audgeredyneten Fradhtiie der Wrlbergroute durd) bdie Anzahl der
Rilometer dividiert, die von bdem Getreide aud jemem Werfehr auj bden
bayerijhen Streden durdjlaufen iwerden. So ift man ju einem Streden-
faB bon 8,25 Gentimed und einer Abfertigungdgebithr von 75 Gentimes fiir
die Tonne gelangt, wad in Pfennige umgerednet, 2,6 bezw. 60 Piennige
betrigt.

Um ber bayerijdjen Landiwirtjhajt und Miillerei nun die Augjubhr von
Getreide und Mithlenjabrifaten nad) ber Scjweiy und iweiter ju ermig=
lidgen und bdie Konfurreny mit dem biterreidhijhen Getreide ju erleichtern,

1 @3 finb bie3 bie Rinien Georgendgmiind-Spalt, Singing-Alling, Neuftadt a./A.
Windsheim, Prim-Ajdjau.
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wurden aud) jiiv Sendbungen bdiefer Produlte ausd Bayern nad) der SHhweis
die dem Biterreichijhen Produft gewdhrten billigeren Frachtjise eingevechnet.

Died gefdieht durch den Nusdnahmetarif vom 10. Mai 1895. 6r
beftimmt, baf Sendungen im Gewidhte von 10000 kg aufwdrts von Ge-
treibe, Ditlfenfriichten, Malz, Mithlenfabrifaten und Oljaaten, die von einer
baperijjen Station verfendet, in einem bayerijden Lagerhaufe eingelagert
und von bdort itber Lindau audgefithrt werdben, big Lindau den Ginbeitfah
von 2,6 Piennigen fiir dagd Tonnenfilometer berechnet erhalten. Died ge-
hieht in der Weife, baf in einer Tabelle die Betrige fiir jedbe Rilometer-
entfernung audgeredhnet find, die von bden tarijmdBigen Fradjten jiir bie
Strede von bder Ginlagerungsftation Hid nad) Lindbau abjuziehen find, um
den Ginbeitfah von 2,6 Pfennigen Fu erhalten.

Gine toeitere Grleihterung wurde den bayerijdjen Mithlen u teil durd)
ven fogenannten Mehlausdfufrtarif vom 20. Mai 1895. Die Grleidterung
ift Hier jogar eine dboppelte. Einmal fallt Hei der Beredhnung der Fradht
die Grpeditiongebiihr fort und bann wird filr dasdjenige Getreide, dad Fur
Herftellung von Mithlenfabrifaten von bayerijen und auBerbayerijhen
Gtationen ober aud bayerijfen Lagerhiufern nad) bayerijen Mithlen ge-
fahren twitd, der Ginfeitiap von 2,6 Pfennigen fiir dad Tonnentilometer
gevechnet, und war fiir die innerhalb Bapernd liegende Strede Hid Fur
Mithle. G8 tird diefe Crmifigung gewdhrt filr diefelbe Getvid)tmenge
ve8 Getreided, in der die Ausjuhr der Miihlenfabrifate ftattfindet.

Um bdiefed an einem DBeifpiel ju erldutern:

Gin Mitller in Aidad) begieht von Hof aud fo viel Getreide, daf er
davaud 10 000 kg Mefhl ! Herftellen fann und fithrt dann diejed Wehl iiber
Lindbau nad) der Sdyweiz aus.

Ohne diefen Augnahmetarii YHitte er filv die Bejorderung ded Mehled
von Hoj bid Aidad) und dann fiiv die Befdrderung ded Mehled von Aihad
b8 Lindau jolgended u zahlen:

a. Jradit von Hof biz AUidad) jiir ca. 14 300 kg Getreide: auf
295 km Fradht laut Specialtarij I 207,35 INL.

b. Frad)t von Aid)ad) big Lindau jiir 10000 kg Mehl: auf 218 km
Fradht laut Specialtarif I 110,00 L.

207,35 M.
+ 110,00 -
Summa Fradht: 317,35 L.

1 @3 ift Hier ein Audbeuteverhiltniz von ca. 70% angenommen worben,
welded ungefdhr demjenigen ded Weizensd entjpricht.
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Jnjolge der Bergiinftigungen diejed usdnabmetarifed jtellt fih die Be=
redhnung aber fo:

a. Jradht von Hoj bid Aidhadh fiix 10 000 kg Getreide: auj 295 km
Fradht laut Audnahmetarif 78,00 ML,

b. Fradt von Hof Hiz Aidjad) fiix 4300 kg Getreide: auj 295 km
Tradt laut Specialtarif I 62,35 ML

c. Frad)t von Aidad) bid Lindau fiir 10 000 kg Mehl: auj 218 km
Gradt laut Specialtarij I 110,00 ML

alfo: 78,00 Mt.
+ 62,35 -
-+ 110,00 -

Summe der Fradt 250,35 ML

Diefen 250,35 ME. jtehen gegenitber 317,35 ML Jn unferem Bei-
fpiel erfpart aljo der Miiller in Aidad) 67 ML an den Trandportfoften
fiir 10 000 kg Mehl, bad er nad) dber Sdhweiz ausfithrt.

Diefer Mehlausdfuhrtartf nimmt feine Ritdfidht auf dad Wugbeutever-
hiltnid von Getreide su Mehl, indem er jene Vergiinjtiqung nur fiir die-
felbe Gewidhtmenge Getreide gewdfhrt, die in Mehl wieder ausdgefithrt wird.
Der Miiller ift aljo ftetd gendtigt aud) nod) Getreide u bden normalen
Zarifjagen ju Dbejiehen und biefed ju vermahlen, wenn er, namentlic) bei
Trandporten auj groBere Entfernungen, dagd groBere Quantum ju dem er-
miRigten ©age beziehen will. Diefer Tarij Dbefteht bereitd feit dem
1. Auguit 1887; damald galt er aber nidit filr die Lofalbahnitationen,
die big bdahin iiberhaupt von bden Dbefonberds ermdBigten Tarifen aque-
gejhloffen twaren.

Um bdie Ausfubhr nod) weiterhin ju erleidhtern, wurden bdie Ber-
giinjtigungen diefed Tarife feit dem 9. Januar 1898 aud) auj die Aus-
juhr nad) Ofterreih auj anderen Wegen al iiber Lindau ausgedehnt.

Gerner find nod) bejonderd billige Sdbe erjtellt worden fiir die Aus-
fujr von Getreive und Mehl nad) Ofterveid) iiber RKuijtein, Salzburg,
Pafjau und Limbad). 3. B. wiirbe der Trangport von 10 000 kg von
Miindjen nad) Kujjtein foften:

a. nad) bem normalen Tarif: filv 99 km Fradt laut Specialtarif I
57,00 ML

b. nad) dbem Auznahmetarii: 33 L.

Dad bebeutet eine Grportbegiinftigung von 2,40 ML, filr die Tonne
Mehl fitv Miindjener Miihlen!



Jweites Hapitel.

Die Tarife fiiv den Wed)jelverfehr.

A. Verhehr mit dem iibrigen Deutldland.

Wag bdie diveften Tarife zwijdhen deutjhen Bahnen unteveinanber He-
trifft, fo ift gegenitber ber Nnzafhl fomplicierter Tarife ber fiebziger und
adjtiger Jahre jeBt nur eine verhaltnidmipig iiberfichtliche Dienge von
Zarifen in Geltung.

Died ift wohl in erfter Qinie ben auj eine Gineitlihfeit gerichteten
Beftrebungen, bdie feit der Mitte der fiebziger Jafhre immer iieder von
neuem auf bden groBen Borteil itberfidtlicher Tarife hinwiefen, zu danken.

Dag jdjon in bder Ginleitung erwdhnte, allmdhlid) jur Geltung ge-
langte Pringip bded fiivzeften Sdienenweged YHat BHier jehr wvereinfachend
gewirft.

Gine Augnahmetarifierung innerhalb bed Deutjhen Reiches ift, was
ben Berfehr mit Getreide und Mefhl betrifft, nur veveingelt gu finden. it
ein Tarif, wie 3. B. der jehlefijch=fiiddeutihe Tarif, von bder Konfurreny
audwdrtiger Bahnen jtarf beeinfluit, jo seigt fid) dad gleihmipig filr alle
Gitter in allen Tarifflaffen, nidht nur jiiv Getreide und Mehl.

68 ijt wofhl am wedmiRigiten, die eingelnen Werfehre nadjeinander
ing Auge zu faffen und 3u unterjuchen, nad) und von weldjen Gegenden
eine audnafmweife Tarvifierung der Yier interefficvenden Giiter jtattfindet.

m mit dem RNorden angufangen, zeigt fid) gleich der Tarif ded
Nordojtdentjd)-Berlin-Bayerijhen Berbanded novmal gebildet, d. . man
findet die Fracdhtjige, indem man die Bahl der Kilometer mit den Eindeit-
fdgen multipliciert.

Gleid) biefer exfte Tauf ift fehr inftruftiv inbezug aui dad Pringip
ber fiirgeften Scjienenverbindbung, bag Yier jogar ausdgedehnt worben ift auf
auBerbeutie Streden, namlid) die bihmijdjen. Thatjadhlid) wird der BVer-
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fehr aber nur itber die beutfhen Bahnen geleitet, wad injolge ded grofen
Nmiveged natiirlid) eine viel Hohere Fahrilometersiffer ergiebt. €8 ift nun
ier berartig verfafren wordben, baB die fid) iiber Bihmen ergebende Kilo-
metergahl nad) bem Berhaltnid der Lingen der bden eingelnen Berwaltungen
angehdrendben Bahnjtreden unter bdiefe geteilt wurdbe. G838 ergeben fidh fo
natiielid) abfolut geringere Fradhtjage. Die Folge ift, daB aud) der EGin-
heitfap fiir ben eingelnen Kilometer ein gevingerer ift, al8 fid) ergeben
wiirdbe, wenn bdie Fradt itber die deutjfen RQinien, bdie den BVerfehr that-
faglid) innehaben, Hevedhnet wire. Gr betrigt auf der bayerijden Strede
fiix den Gpecialtarif I zwifden 4,3 und 3,1 Pfennig fiiv dag Tonmnen-
tilometer.

®any bag Gleidge ift gefdhehen bei den Tarifen swijden BVayern und
Sdjlefien. Der Unterfdjied 3wijen Tarijfilometern und Fahrfilometern ijt
hier, namentlid) fitr die fitddftlihen bayerifden und bdie fitdlichen jdlefijhen
GStationen ein fehr groBer, fo werden 3. B. fiir den Berlehr swijden Traun-
ftein und Neiffe beredhnet 724 Tarijfilometer und die Anzahl der Fahr-
filometer betrdgt 990, der Unteridied betrigt aljo 266 Rilometer.

Hier muB etwad ausfithilider eingegangen werben auf den biel=
gejdmadhten Ausdnafhmetarif® fitx Mehl, der swijden Tordoftdeutjchland,
@achjen und Sdlefien einerfeitd und Bapern andererfeitd bejteht.

Die Gntwidlung bdiefed Tarifed ift die jolgende:

Bu Beginn der adhtziger Jahre befhloffen bdie bdeutjhen Bafhnen,
Bihmen aud der Anteilnahme am jitbdeutfhen BVerbandvertehr ausdzujdliegen,
und itbernahmen bdafer bdie fiivzefte Schienenverbindung iiber Bidhmen auf
die beutjhen Streden und vedneten nun mit thren Gindeitfiken durd. So
ergaben fid) etwad billigere Tarife, ald bie borber itber Bihmen geredhneten
waren. Darauj begannen die Hdhmijden Bahnen ihrerjeitd ihre Tranfit-
tarife fitv einige widhtige Artifel, fo aud) fiix WMeY!l, ju ermiBigen filr den
Berfehr aud Preufen und Sadhfen nad) Bayern, joweit ex itber ihre Streden
gefahren twerden fonnte. Diefen Konfurrenzfampi fithrten bdie deutjdhen
Babhnen ebenfalld iveiter. Die beteiligten deutjhen BWafnen teilten fih in
diefe Fradhtiihe nach) MaBgabe ihrer an diefem BVertehr beteiligten Stredten=
lingen.

638 ftellt biefe GrmaBigung an fidh) aljo nicht eine Audnahmetarifierung
3u Gunjten ber Mehleinfulr nad) Sitddbeutjdhland feitend Preufend bar,
fondern fie bebeutet anfinglid) eine aud Konturvenzritdfihten eingefithrte ge-
meinfame Fradtherabiepung.

! Diefer Audnahmetarif ift an fid) fein Cinfuhrtarif; er wirft aber ald ein
folder, ba Bayern nad) jenen Gegenden eben fein Wehl exportiert.
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Anbderd geftaltete fid) died inded, alg die bohmijden Bahnen die Kon-
furreny endblid) aufgeben. Nun war fein Grund mehr 3u dem Dbejonberd
billigen Tarif vorhanbden. Nber ber preuifhen Regierung lag fehr an
bem billigen Ginfulhrtarii, und al3 Bayern fi) weigerte, tveiterhin biefen
Berfelhr jo 3u begiinjtigen, indem e3 von nun ab filr feine Streden ben
notmalen Ginfeitfap bed8 Specialtarij I einrednen twollte, entjdhlofien fid
Preupen und Sachfen, lieber felbjt den fich jo ergebenden Wusdfall ihrer
Ginnafhmen 3u tragen, ald dbie billigen Sibe aujugeben. Jn diefem Tarif
haben wir alfo tvieder eine verftedte Grportprimie, diedmal aber nidht fiix
den Grport nad) dbem Ausdland, jonbdern jitr den Grport aud einem deutjhen
Bunbdesdjtaat in einen anberen!

Go Dbeftehen bdiefe bHilligen Sige aud) Heute nod); wad aber Bapern
betrifft, jo Hat e8 feit dem 13. Juli 1889 fiir die auf feine Bafhnen ent-
jallende KRilometerentiernung den novmalen Ginfeitjah von 4,5 Plennigen
fiir dag Tonnentilometer eingeredhnet, fo daB feit 1889 wieder auf der
bayerijhen Strede Mehl und Getreide ju demjelben Saf gefahren wird.

Nmgefehrt liegt ber Fall Yier ald bei dem NAusdnafmetarif fiiv Bier,
fitr ben wieder die bayerijden Bahnen - an bden billigeren Sihen fefthielten.
63 Yanbdelte i) jebod) in Dbeiden Fallen um eingeljtaatlid) ,nationale”
Gifenbafnpolitif innerhalb ded deutjdhen Wirtjd)ajtgebietes.

Ag Weifpiel fei Hier die Stationverbindbung Bredlau-Rofenheim an-
gefitgrt. Die Entfernung in Tarijfilometern (itber die biterveidhijchen Rinien
gerechnet) Detrdgt 741 Rilometer. Nad) dem Specialtarif I witrben fiir
diefe Gntjernung die Fracdhtfojten fitr 10 000 kg betragen 345 IME., that-
fachlic) Detrdgt der Sab aber 321 ME.; er ift alfo ermiBigt um 24 ML
fiir eine Wagenladung. Diefe 24 ME. tragen die preuBijden und jid-
fiiden Staatgbahnen.

Um ju dem nordojtdeutid=bayerijhen Vertehr suriidzufehren, fei ex=
wihnt, daf Hier ein bejonderer Ausdnahmetarif befteht, der fogenannte See-
hafen-Ausnahmetarif filr Getreide, Hitlfenfritchte, Malz, Mithlenjabrifate
und Kaffeeerfapmittel. Jn bdiefen Tarif find filr die deutidje Gejamtitvecte
fid ftaffelnbe Sdhe eingerecdhnet und 3war fiir Entfernungen

biz 101 km 4,5 Pfennige,
fiir die weiteren = 400 = 1,4 =
und iiber 400 = 4,5 =
fiir ba8 Tonnentilometer.

Bon Miindjen nad) Stettin betvigt bdie Entiernung 788 km. Nad
Gpecialtarif I berednet wiirben filv diefe Entfernung die Trandportfojten
fiiv eine Wagenladung von 10 000 kg betragen

367,00 ME.
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RNad) dem Seehajenaudnahmetarii berechnet jtellen fie fid) auf
275,00 L.
Dag bedeutet eine ErmiBigung von 9,20 ME. filr eine Tonne.

Wiahrend alfo 10 Tonnen Getreide von Miinden nad) Stettin tranfit
fiir 788 km 275 M. Frad)t 3u tragen Haben, betrigt um Beifpiel der
©a von Mitndjen nad) Berlin-Anhalter Bahnhoj fiix 640 km 300 L.

Died ftellt dod) gewif eine bebeutende Bergiinjtigung fiir die Aus-
fubhr dar.

Der gleid) beredhnete Seehafenaudnahmetarif und im itbrigen bder
normale Tarif, wie fiix den Verfehr mit Nordoftdeutjdhland, befteht aud)
fiir ben Berfehr mit Nordwefideutihland. So fojtet 3. B. die Fradht fitr
10 000 kg Getreibe wijden Miindjen und Hamburg filr 808 km

nad Hamburg loco 876,00 ME?,
nad) Hamburg tranfit 284,00 INE.

Billig normal gebildet find die Tarife nad) der Pialy, nad) dem
Rpein, Nafjau, Wejtfalen, nad) dem NaYethal und der Gegend um Saar=
briiden, nad) Thitvingen und nad)y Heffen, — joweit jie Getreidbe und Wehl
betreffen.

Gine 1iveitere Gruppe bilden bdie Tarije wijden Bayern und bden
anberen fitbdeutjdyen Staaten, Wiirttemberg, Baden und Eljag-Lothringen
mit Quremburg. Sie find ebenfalld normal gebildet, dod) enthalten fie
einen Augnahmetarif 4 fitr Getveide, Malz und Offaaten in Wagen-
labungen ju 10 000 kg fiir Sendbungen aud Bayern nad) Wiirttemberg
u. j. w., alfo einen Grporttarif.

Mit diefem Grporttarif Hat e8 nun jolgendbe Bewandinid: Filr bden
Getreideezport aud Bayern nad) der Sdjweiz befteht der befannte Tranfit=
tarij fiiv Lindau. FRun fam e3 Yhdufig vor, daf Getreide von bayerifdhen
Stationen aud nad) Lindbau gefandt wurde ju dem billigen Grportjah von
2,6 Piennigen fiix dad FTonnenfilometer; in Lindau wurde e8 umiartiert
und ju den requldren Sdgen nad) Stationen in Wilrttemberg, Baben oder
Gliag-Qothringen gefandt. Diefe Umlartierung jtellte jid) namlidh) Higweilen
billiger al8 die bdirefte Frad)t, nad) dbem Specialtarij I berecdhnet. Nm nun
diefe Umfartierungen ju verhindern, twurden bdie in Rede jtehenden Aus-
nahmetarije erftellt, die dbaburd) gebilvet find, daf ber Ginheitfag von 2,6
Piennigen von der bayerijhen Station Hig Lindau, bdann die Fracht iiber

1 @benjoviel natiiclid) bei Sendungen von Hamburg nad) MWiinden. Dex
billigeve Sa pon 284 ML gilt dagegen nur fiir den Grport, nidjt aud) fitr den

Smport.
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den Bobenjee Hid Friebrihshajen ober RKonftans und von dort bie Fradt,
nad) Cpecialtarif I bevechnet, Hid jur Dbetreffenden Station in Wiirttem-
berg u. j. w. eingeftellt wurbe. Fiir eine Angahl von Stationverbindungen
ijt natiitlid) ber direfte Tarij nad) Specialtarif I billiger; in joldem Fall
wird die Frad)t nad) diefem und nicht nach) dem Ausnahmetarif Herechnet;
fo BHat man 3. B. ju gahlen jiir 10 000 kg Getreibe von Niirnberg nad
Offenburg jiir 380 km

nad) Specialtarif I 161,00 IML.,

nad) NAusdnahmetarif 4 227,00 ML.;
dbagegen bon Miinden nad) Offenburg jiir 408 km

nad) Specialtarij I 196,00 L.,

nad) Audnahmetarii 4 190,00 ML,
8 twird alfo filr Getreidefendungen von Nitrnberg nad) Offenburg die Fradt
nad) dem Gpecialtarif I, dagegen jiir folde von Miinden nad) Offenburg
nad) bem ugnahmetarif 4 Herechnet.

Diefe Grporttarife berubhen aljo nidht auj voltgwirtidajtlichen Gr-
wigungen, etwa um bdem Dbayerijhen Getreibe befferen Abjah nach den
anderen fjitbbeutjen Staaten u verjdaffen, e find aud) nidht fizkalijhe
Riidfidhten, die fie Ydtten bdiftieven fonnen, jondern man Hat e8 Hier mit
fogenannten Regulievungsdtarifen u thun, die nur erftellt werben, um tarvif-
tednijhge Gurioja aud der Welt ju jHaffen.

A3 ein fehr Ditbjhed Beifpiel einer folden Regulierung fei bHier
folgenbed angefithrt :

Filr die Stationverbindung Neuulm-Linbau finden fih ald Trangport=
fojten fiix 10 000 kg Getreide nadjeinanbder jolgende Sipe:

a. feit bem 1. Januar 1878. . . . 64 ML,
b. bald barmadhy. . . . . . . . 88 =
c. feit bem 1. November 1888 . . . 85 =
d. feit bem 1. ugujt 1890. . . . 73 =

Diefe Sdwantungen exflaven fidh) jo: Man fepte in den Tarifen bdie
Gntiernungen 6id Lindau denen big Friedrid)zhafen gleid), um den wiirttems-
bergijhen Bahnen den Rang abjulaufen. 63 ergab fih alfo der Saf

ad a. Nlm-Friedridghajen 104 km 62 L.
Nm=Neuulm 3 = 2 =
Gumma 64 ME.

DHieriiber bejdywerte fi) aber Wiirttemberg. €3 fah) davin eine Art

unlauteren Weltbewerbed und verlangte, daf twenigjtend nod) die Fradht
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bon Friedrid)ahajen itber den Bobdenjee nad Qindau sugefhlagen tverden
jollte. Died gejhah, und e ergad fidh
ad b. NeuulmsFriedrid)@hajen . . . . . 64 ML
Friedridhghafen-Cindau itb. Bodenfee 24 -
Summa 88 INL.

Jebt ftellte fid) aber Hevausd, dbaf man gqut that, bie Sendungen nidht
bireft von Neuulm nad) RLindau 3u fenden, fondern man jdhidte fie nad
Nerfingen, lieR fie dort umfartieven und Hefdrderte fie von dort nad) Lindau.
Dag foftete 85 Mart, jtatt bed direften Sabed von 88 Mf. Aljo wurde
lepterer wieder auj 85 ML exmdBigt. Die lepte CrmiBigung auf 73 IME.
freibt fih Yer vom ilbergang zu ber Bevednung nad) bdem Fitrzeften
Sdyienenwege.

Was bden Berfehr 3wijden Sad)fen und Bayern anbelangt, fo find
aud fiir diefen Berfehr die allgemeinen Sdbe normal gebildet. Filr bie
pitligen jad)jijhen Stationen im Berfehr mit den bftliden und fitdliden
bayerijden trifft Hier dasdjelbe u, wasd jGon oben fiir den jdhlefij)-bayerijden
Lerfehr in Frage fam, ndmlid) die Beredhnung der Entjernung iiber die
bohmijden Linien.

Daneben Dbefteht ein Augfuhrtarij jilr Getreibe, Maly und Mithlen-
fabrifate nad) der Sdiveiz,, Vorarlberg und Ofterreidy, der Fradhtidhe
enthalt fiir Lindbau tranfit, ferner fitr Kufjtein tranfit, Salzburg tranfit, Sim=
bad tranfit und Paffau tranjit. Hiev find die Anteile der jachfijden Bahnen
nad) dem Gtaffeliyftem berechnet, bdie der bayerijdjen nadh) dem Erportiah
bon 2,6 Piennigen fiiv dad Tonnentilometer. Die Grmakigung gegeniiber
den normalen Tarifen ift eine gang bebeutenbde, fie betrigt 3. B. fitr Trans-
porte von Ghemnip nad) Lindau 85 ME. ! jitr 10 000 kg.

Diefer Audnahmetarif, der unter der Masle eined bdireften Tarifes fein
mwalfred Gefidht ald Tranfittarif verbivgt, leitet itber ju bder lehten Gruppe
von Tarifen, die Bier ju betradhten ift, ndmlid) ju bden jogenannten Um-
jdlagtarifen.

€8 gehdrt Yierher der Umijdjlag in den RYeinhdfen, und ferner der
doppelte Umjcdhlag auj der Donau und dem Rbein.

Bunddijt der Grporttarif fiir Belgien. Jn diefen Tarif find Fradht-
fibe aufgenommten tworben von bden bayerijhen Stationen nad) den Rfein-
und Mainfhafenplien Frantfurt a. M., Maing, Kajtel, Guitavsburg, Mann-

1 @hemnip:-Lindbau loco Specialtarif 1 276 IME.
Chemnib-Cindau tvanfit. . . . . 191
Differeny 85 IMNE.
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heim und LQubdwigdhajen, Sie find filr die bayerijhen Streden gebilbet
mit bem jdjon DHdufig erwdfhnten Grportlag von 2,6 Pfennigen fiir das
Tonnenfilometer, aber nidht durdpweg damit. Sie find nur anmwendbar auf
folhe Genbungen, bdie in einem ber vorgenannten Hafenplipe auj Sdiffe
umgeladen und auf Rjeinjdjiffen nad) Belgien ober Holland oder darviiber
hinaug Dbejdrbert werben. Dad bHi3 jeht Bejprodene Hat aber nur Bejug
auj den Getreideerporttarif; der jonftige allgemeine Tarij nad) diefen Hafen-
plagen ift normal gebildet. Der Crporttarij findet Anwendung auj Ge-
treide, Ditlfenfriichte, WMalz, Mithlenfabrifate und Oljaaten in BWagen-=
(adungen von 10 000 kg.
Um einige Beifpiele angufithren:

Mitnden=Frantjurt tranfit 409 km 129 ME. ftatt 196 M.
Milndjen-Pannheim - 372 - 119 - = 179 -

Al zweiter Tavij fommt YHier nod) in Betradht der jogenannte Donaus=,
Rbein= und Mainumjdlagtarif. Gr gilt filr Giiter, die auj der Donau in
Deggendori, Regengburg ober PRafjau anfommen und in diefen Stationen
umgejdlagen, dann mit der Bahn weiter trandportiert werben und 3war
bi3 3u ben jdhon oben genannten RYein- und Mainhdfen. Hier milfjen fie
per Sdiff teiterverfradjtet werdben nad) Belgien, Holland und dariiber
hinaus. Diefer Tarif gehort eigentlid) jdhon in die nddhjte Abteilung, da
er nur fiiv Proveniengen ausd Ofterreich) und feinen Hinterldndern be-
ftimmt ift, er wird aber jdon Yier befproden, weil er fid) ja jormell al3
direfter Tarif von bayerijhen Stationen nad) anbderen deutjhen Stationen
barftellt. Der Umfdlagtarij enthdlt einen Ausdnahmetarif 14a filr Ge-
treibe und Mithlenjabrifate u. |. w. Die GrmiBigung gegeniiber den nor-
malen Sdben 1ijt hier die iiblidpe, fie betvigt 3. B.

filr Regensburg-Franfjurt 835 km 103 jtatt 163 IMEL.
= Deggendorf-Guitavgburg 435 129 - 208 =
= Pafjau-Mannheim ! 487 188 = 231 =

n

"

1 Der Unterjdhied in den beiben Sagen fitr Pafjau-WMannheim iluftriect, daj
alte Tarife fid) forterhalten, wenn nicht ein Jntereflent auf die beftehenden TWibder-
fprithe aufmertiam madgt. Dab der Sap von 151 ML meben dem von 133 ML
fih nodh in den Heutigen Tarifen findet — er befteht johon jeit langer Jeit — Hat
Lediglid) jeinen Grunmd darin, daf wohl niemald Getreidetranadporte von Pafjau loco
nad) Mannbeim abgefertigt wurden. Die Folge war, dap feine Bejhwerde iiber
diefe differentielle Behandlung einlief, und bdie weitere Folge, bafy man den alten
©af rubig in die Neubearbeitung ded8 FTarifed Yinitbernahm.
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Die beiden uleht bejprodjenen Tarife ftehen bejiiglid) ihrer Hertunit
in einem AbYdngigleitverhilinid einmal Fu einander — inbem ber erft-
genannte infolge ded befannten Grunbdfabed der bayerijden Bahnen, bie
Bradten fiir die inldndijhen Waren bdenen flir die audldndifjden fitr den
Grport gleihauftellen, eine Folge bed ulebtgenannten ift — und bdann
indem beide eine {Folge der RKonfurreny find, die der Nmjdhlag auj bder
Glbe Yervorruft. DHier Haben wir e alfo mit einem der in der Ginleitung
bejprochenen SLonfurrenjtarife gegen die Glbe ju thun.

Bum Teil von der Lonturveny der Glbe beeinfluft find aud) die Tarife
jitr den DBerfehr von und nad) Novddeutihland mit dem Nmidlag in
Pafjau, Regendburg und Deggendorf. Sie gelten niht nur jilr Getreide
und Mehl, jondern fiir alle Giiter, und enthalten verfdjieden Hhohe Sike,
je nacdjbem bdie Gitter nad) dbem Donaugebiet im allgemeinen oder nad
Stumanien, Bulgarvien, Serbien und iweiterhin beftimmt find. So Haben
3 B. 10000 kg Getreibe an Fradht zu zahlen von Berlin nad) Pafjau

a. 336 ML, wenn die Sendung nady dem Donaugebiet im all-
gemeinen Deftimmt ijt.

b. 236 M., wenn die Sendbung nad) Rumdnien, Serbien, Bulgarien
ober teiterhin gehen foll.

Wber filr den Verlehr aud Rumdnien u. j. w. nad) Norddeutidland,
aljo fiir den Jmport, werben fiir Getreide und Mithlenjabrifate nidht bdie
billigeren, fondern bie Hoheven Siige berechnet. Diefer Tarif fommt aber
al8 Grporttarif jiir Getreide u. {. w. gar nidht in Betrad)t, da die-Trans=
porte, die nad) ifm abgefertigt wwurben, bidher vdllig belanglod waren.

B. Der Verkehr mit auBerdentfden Lindern.

1. Ofterreidh-Ungarn und die Donaufitritentiimer.

Sm Bertehr ywifchen Ofterveich=Ungarn und Bayern werden Getreide,
Hitlfenfriichte, Mal, Mithlenfabrifate und Olfaaten nur nad)y Ausnahme-
tavifen gefafren. @8 bejteht aber Yier, joweit die baperijhe Strede in Be-
tradht fommt, feine Audnahmetarifierung, vielmehr ijt auf der bayerijdhen
Gtrede ber normale Sab ded Specialtariid I eingevedhnet worben. Nur
filr einige Gtationen ergeben fid) einige Grmafigungen, einmal fitv einige
bitliche Stationen und dann nod) Ffiir mefhrere ded Algiu, bdie aber nur
durd) Regulievungen Hervorgerufen worden find. Auf biterveidhifher Seite
wird der Tarif geftaffelt, fo daf er fiir weitere Entfernungen velativ immer
billiger wird. So Dbetrigt 3 B. die Fradht fiix 10 000 kg Getreide
3wifdhen
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Wien und Miindjen jiixr 418 km 177 ML

Brug und Milndjen = 419 = 200 -
Prag und Augdburg = 442 = 205 =
Wien und Niixnberg - 513 = 221 -
Bubdapejt und Miindjen 154 -
Bubdapejt und Ajdaffenburg 398 -

Gany ebenfo ift verfahren iworben Bei den Tarifen mit Rumdnien,
Galizien, Serbien und Bulgarien. Stetd ift filr die bayerijdje Strede bdex
normale Sal ded Gpecialtarifd I eingevedhnet worden. Daf bdiefe Tarife
fo billig find, liegt lediglid) an bden Tarifmafnahmen der bfterreidijden
u. {. w. Bahnen, die allerbingd auBer durd) dad Jnterefle, dbag man dort
an billigen Trandportfoften in der Ridtung nad) Deutj@land YHin Hat,
bielleiht aud) durd) verjdhiebene Konfurrenzen dazu geswungen worben find,
3 B. durd) bdie Donaujdjiffalhrt odber durd) dben Seeweq iiber Fiume.

2. Die Sdhweis.

itr den BVerfehr mit der Sdyweiz tommt vor allem die Wrlbergbahn
in Betrad)t, da Bayern im biterveidijd)-jhweizerijen Tranfit die Tarife,
wie fie fid) itber die Arlbergbalhn ergaben, in derfelben Hohe itbernehmen
mupte. Diefelben, fih fo ergebenden, billigeren Sdpe find nun aud fitr
den Grport aud Bayern nad) der Sdhweiz eingerechnet toorben, wenigjtensd
foweit fie Getreide betreffen. €8 ijt died, mwie jdhon bfter ertodfnt, bder
Saf von 3,25 Centimed ober 2,6 Piennigen jiir dbad Tonnenfilometer.

Nad) biefem ZTarif foftet die Beforberung eined Waggonsd Getreide
3u 10000 kg 3. B. von MWitndjen nad) Biiri) 186 Francs.

Daneben befteht nod) ein Hilliger Tarif fitv eine Angahl von Gitern,
unter anderen aud) fiir Mehl und Mithlenjabritate.

Darnad) wiirbe der Transdport eined IWaggond Mehl von Miindjen
nad) Bitri) 181 Francd, alfo 5 Francd tweniger foften ald dad gleidhe
uantum Getreide!

Jm ibrigen fei, wad den Verfelhr nad) der Schweiz itber Lindau BHe-
trifit, auf die beiden jdjon im Rapitel iiber bie bayerijfhen Lofaltarife, be-
fprodenen Ausnahmetarife fiir den Grport von Getreibe und Mehl aus
Bayern nad) der Sdhweiz bermwiefen.

3. Dag itbrige Ausgland.

Biir den diveften Berfehr mit Belgien ju Rande befteht in bem regu=
ldren ZTarif ein Yusnahmetarif 2 fiix Getveide, Hitlfenfriihte und Miihlen=
fabrifate.
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Sn diefen Audnahmetarii find auj bder bayerijfen Strede 2,6 Pfennige
fiix dag Tonnenfilometer eingerechnet worben, twegen bder Konfurreny desd
Nmfdlagverfehrd auf der Glbe und um bdiefen Landverfehr gleidhzujtellen
mit dem jdon jrither Dbefprodenen Umjd)lagverfehr in bden Rhein= und
Mainhifen.

Jm Berfehr mit Franfreid), Jtalien, Rufland und Sdhweden-Ror-
wegen Hat Baypern feine jpeciellen Tarife. G3 [dliept fid) bielmehr den
allgemeinen deutjd)=franzbfijdhen c. Tarifen an. Somweit ein Getreideverfehr
hier fiberhaupt in Betvad)t fommt, ift ftetd fitr die bayerijde Strede der
normale Ginfeitfah von 4,5 Pfennigen bded Specialtarijd I eingevechnet
worden. RNur fitr den Grport nad) dber Stadt Pariad gelten auf der bayerijhen
Gtrede ermiBigte Sidbe von 4 Centimed fiir dag Tonnenfilometer. Hier
hat iwieder die Arlbergbahn ihren Ginflu geilbt, indbem bderen Sige, wie
fie fi) aus dem biterreidhijd)-franzdfijhen Tranfit exgaben, audy filr den
Berfehr von Bayern aud nad) Parid itbernommen tworden find.



Drittes Kapitel.

Die Tranjittarife.

Die Tranjittarife innerhald der Grenen ded Deutjhen Reiched tdnnen,
foweit fie Getreibe und TMehl betreffen, mit twenigen LWorten abgethan
wertben. €8 Hanbelt fid) Hier nur um den BVerlehr 3iwvijdjen Nordojt- und
Mitteldeutichland einexfeitd und Siidiveftbeutjdhland anbererfeits. Hier find
jamtlidge Tarife, joweit fie Bayerijhes Gebiet Berithren, normal gebilbet.

Waz den Berfehr von Deutjhland nad) dem Augland via Bayern
betrifft, fo inteveffiext Yier Hauptiachlich der Berfehr mit Ofterveich und
ver Sdyweiz.

Die Tranfittavife von Ofterveich-Nngarn und deffen Hinterlindern nach
dben Rheinhajenplagen find jhon bei den Nmid)lagtarifen befprodjen worben;
fie enthalten bie exmdBigten GinBeitfibe von ca. 2,6 Piennigen filr bad
Tonnenfilometer. Dagegen find diefe GrmiBigungen nidht gewdhrt worden
jilc ben bdiveften Bahnverfehr ofne nmid)Iag swifden den RYeinlanbden,
Belgien und Holland einerfeits und Oftevreich andererfeits. Hier Heftehen
pielmelhr die Normaleinheiten ded Specialtarijd I jort, 3. T. ift Hier aller-
bingd aud) eine mapige Cinwirfung bder bihmijden Konfurren zu ver-
fpilren.  Fitr den Berfehr ju Lanbde ift Yier die KLonfurvens der Glbe auper
Adht gelaffen worden, wdahrend fie bei bem Nmfd)lagverfehr, wie friiher
bemertt, beriidfidhtigt toorden ift.

Ferner ift nod) der Tranfitverfehr wijdjen TNorddeutjhland und bder
Cdweiz, der jum Feil iiber Bayern geleitet wird, zu ertwdhnen.

Hier wurbe im Jahre 1896 ein Audfuhrtarif nad) der Sdhweiz er-
ftellt auf der gleijen Grundlage, wie der bayerijhe Ausdjuhrtarif nad) der
©dweiz, namlid) mit bem GCinheitfah von 2,6 Plennigen fiix dbas Tonnen=
tilometer. Aud) diefer Tarif ift, foweit er fitr den Grport bon Sadjfen
nad) der Schweiz gilt, jHon befprodjen worben. Wir Haben ed Hier mit

einem Falle ju thun, in dem uerft der billige Sah auj den Bal)enid)en
Edriften LXXXIX. — Cifenbahntarife.
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Bahnen beftanden Hat und bdiefer erjt nadtriglid) auBerbayerijen Pro=
veniengen gewwdhrt worden ift. Bei den meiften andberen Tranfittarijen (iegt
bad Verhiltnid umgelehrt.

Der Tranfitverfehr von Deutidhland nad) Jtalien fann YHier unberiid-
figtigt bleiben, da er fiir Getreide und Mehl faft gar nidht in Betvad)t
fommt.

A8 BVerfehr von Audland ju Audland ilber Bayern ift endlid) be-
merfengwert der Berfehr von Ofterreich-Ungarn, Galizien, Rufland, Ru-
manien, Gerbien, Bulgarien u. |. w. nad) der Sdhiveiz. Getreide und
Mehl, dbad von bdort nad) der Shhiweiz gefandt wird, wirh — foreit 8
die bayerijhen Bahnftreden berithrt — 3u bden verjdiedenften Sigen —
pro RKilometer beredhnet — gefahren, je nadhdem bdie Konfurveny der Arl-
bergroute eimirft; der eingeredynete Sap jdwantt zwifden 4 und 8 Cen-
timed. Gr betrigt filtr den Berfehr wijdjen

Ofterreid)-Ungarn und der Schweiz . . . 4 Centimes,
Galigien und der Schweiz . . . . . 8,6 =

Rumdnien und der Schweiy . . . . . 3,6
RuBland und der Shweiy . . . . . 38,6
unteren Donaulindern und der Shiveiy . 3

und weiterhin fiiv den Berfehr von Ofterreidh-Ungarn itber Geni nad
Franfreid) 3,75 und 3,4 Centimed, dagegen ivieder von Budapeft nad
Pariz 4 Centimed. Die Schwanfungen ergeben fid) aud dem Staffelipjtem
ber fremben Bafhnen; jo ift natiirlid), je tweiter die abfendende Station
von der Arlbergbafhn entjernt ijt, der Betvag, den diefe filr ihre Linie ein-
tedhnet, um jo fleiner. DaB Vapern diefe Schwanfungen aud) auf feine
Tarife itbertragen Hat, ift nur eine Folge der frither bejprodjenen Vereinbarung
mit der Arlbergbahn.

w "

Sdlug.

Dad Crgebnid bdiefer Unterjudjung fdeint 3u fein, daf die Bahnen
purd) ifhre Tarifpolitit ihr Sdherflein daju beitragen, um ben Grport fo
weit ald mbglid) ju unterjtitben, indem fie in ben ermdfigten Frachten ver-
ftedte Grportpramien gewdhren. Auj bder anderen Seite verhalt man fid)
gegen eine etwaige Begiinftigung bder Ginfuhr durdjaus ablehnend, bdenn
jobald da3 Getreide die bayerijhe Grenge iiberjdritten Hat — mit der Be-
ftimmung, im Sanbde ju bleiben —, wird e3 durdausd nidht jo begiinjtigt,
wie basjenige, weld)ed dad Land wieder verlaffen foll, vielmehr wird €3
genau jo behanbdelt, wie bag einfheimifde.
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Die Nnterjudjung Hat aber aud) gezeigt, dbaf Deutjdland in bder Gifen-
bahnpolitit al8 einheitliched Wirtjchaftagebiet nicht durdjiveg Hehanbelt wird.
Beifpiele evgaben fid), ald von der Mehleinfuhr aud Sdlefien nad) Bayern
und von ber Bieraudfuhr aud Bayern nad) Sdlefien gehandelt wurbe.

Die Tarije jdeiden fid) in joldje, bei denen Riidfihten auj den Gx-
port maBgebend waven, und in foldje, Bbei denen fidtalijhe Riidfihten —
bie Behauptung ded Verfehrd gegeniiber der Konfurveny — bie GrmdBigungen
Yerbeifithrten; nur fdeint ba3 fistalifjhe Jnterefle immier voraufgegangen
au jein unbd diefem ift bann erft dbad wirtidajtlidhe gefolgt. Died {eint
baraud Yervorgugehen , bdap die Grmdfigungen immer nur dbann Fu finden
find, wenn nad) demfelben Gebiet aud) ermiBigte Tranjittarife Heftehen.



Anbhanag

Berzeiduid der benutten Tarifhefte,
A. Bayerifdjer Lokalverhebhr.

1. Zarif vom 1. VII. 1845. |14, = = 1. XI. 1888.
2. = = 1854. '15. - = 1. VIIL 1890.
3. = = 1. VII. 1855. 16. = = 1. I. 1893.
4, = = 1. IV. 1856. 17. = = 1. IV. 1895,
5 = = 1. VIII. 1860. 18. Augnafhmetarij filr Getreide um
6 = = 1. VIL 1862. Grport itber Qindbau vom 20. V.
7 = = 1, VII. 1865. 1895.
8. = = 1. VIIL 1868. 19. Ausdnafhmetarif fiiv Getreide 2.
9. = = 1. VIIL. 1872. sum Grport itber RLindau bom
10. - = 1. IV. 1874, 10. V. 1895.
11. - = 15, VI. 1875. 20. Nusnahmetarif fiir Getreide 2.
12. = = 1. VIIL 1877. gum Grport nad) Ofterreid) vom
18, = = 1. VI. 1882. 10. X. 1897.

B. Verhehr mit fremden Bahnen,
1. Zarij ded Nordoftdeutjh=Berlin-Bayerijdjen BVerbandes vom 1. XI. 1896.
2. Zarif beg Tordbweftdeutid)-Bayerijhen Verbanded vom 1. I. 1897.
8. Zarif fiir ben pjdalzijd)-bayerijden Verfelhr vom 1. I. 1891.
4. Tarif fiir den Verfehr Franfjurt — Gujtavgburg — RKajtel — Lubdivigs-

Hafen a. RY. — Maing — Mannfheim — Bayern vom 1. I. 1891.
Zarif fitr den nordbdeutjd)-bayerijhen Seehafenverfelhr vom 1. XII. 1889.
theinifd)=nafjau-bayerijgen BVerfehr vom 1. I. 1897
rheinijd)-weftialijd)-bayerijden BVerfehr vom 1. X. 1895.
Saarbriiden-bayerijdjen Verfehr vom 1. I. 1896.
jadfijd-bayerijhen Berfehr vom 1. I. 1898.
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10. Zarif fitr den thilringijch-Hejfijdh-bayerijen Verfehr vom 1. I. 1896.

11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.

21.
22.

23.

24.
25.
26.

27.
28.
29.

30.

31.
32.

33.
34.
35.
36.
37.

38.
39.

40.

< titrttembergijd-bayerijhen Vertelhr vom 1. IV. 1891.
s = badbijd=bayerijhen Verfehr vom 1. VI. 1891.
= = jdweizerijd)-bayerijhen BVerfelhr bom 1. VIL. 1892.
= - Dbayerijd)-belgijdh-englijhen BVerfehr vom 1. IV. 1883.
= = bayerijd)-belgijhen Verfehr 1. VI. 18883.
= = elfap - lothringijd) - (uremburgifd) -bayerijen BVerfehr bom
1. VII. 1895.
= Berlehr Bafel — RKonftany — Sdyaffhaufen — Singen —
Bayern vom 1. VIL 1891.
= - Berfehr Bajel, Sdaffhaufen 1. — Donauumjdlag vom
1. II. 1891.
s = englijd)-bayerijjen BVerfehr vom 1. XII. 1898.
= s Deffijh-bayerijdhen BVerfehr vom 1. I. 1897.
= - magbeburgifd)-Halle-bayerijhen BVerfehr vom 1. 1. 1897.
= = Berlehr Main-Nedarbahn-Bayern vom 1. 1. 1896.
bed niederlidndifd)-bayerijhen Berbanbed vom 1. VI. 1883.
bed oft-, mittels, fiibweftbeutjhen BVerbanbes 1. V. 1897.
fitr den RPein- und Mainumidlagverfelhr vom 1. X. 1886.
ved rheinijd)-wejtialijh-diterreicdhijd)-ungar. BVerbandes von 1893,
94, 96.
bed rumdnijd-norddeutjdjen Verbanded vom 1. VI. 1895.
bed rumanijd)-fitddeutjhen Berbanded vom 1. VI. 1895.
fiix ben Berfehr 6acbien~@cf)mexa via Linbau pom 1. VIII. 1895.
= = = = = und Romanghorn
vom 1. IV. 1891.
bed jadyfijch-fiidweftbeutjchen Berbanded vom 1. III. 1891.
ved jadfijh-toeftdeutjd)-biterreid)-ungarijhen Berbanded von 1892
beziw. 93, bejtv. 94.
peg jadfijd)-wiirttembergijdjen Berbanbesd pom 1. V. 1892.
bed jhlefijd)-filbdeutihen Berbanbed vom 1. VI. 1892.
bed fitbbeutjhen Gifenbahnverbanded vom 1. II. 1897.
fitr den fitddeutjhen Donauumjchlagvertehr vom 20. VIIL. 1892.
fitr den fitddfterveidijdh-ungarijd)-beutichen Berfehr vom 1. XII.
1888.
ped thitringijd-Helfijd)-jadhfijhen Verbandesd pom 1. I. 1896.
bed tweftdeutjd)-viterreidjijh-ungarijhen Verbandes vom 1. IX.
1892.
jilv ben fiiddeutjchen Berfehr nad) den unteren Donauldndern
pom 1. II. 1897.
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41
42
43

44.
45.
46.

47.
48,
49.
50.
51.
52.

53.

54.
55.

56.
57:
58.

59.
60.

61.
62.
63.

64.

65.
66.

617.
68.
69.

M. Rogmann.

. Tranfittarij Norbdeutjhland — untere Donauldnder vom 1. X. 1896.
. Ausfuhrtarif nad) Nordrufland vom 1. I. 1895.
. Taxif fiir den deutfd-alexandrowoer Grengverfehr vom 1. IX. 1896.

w

w

(TR

W

- = Zranfitverfehr Deutjdhland-Thorn pom 1. IX. 1896.

- Zranfitverfehr Deutjhland-Plawa vom 1. IX. 1896.

- = biveften Verfehr 3wijden Deutjhland und Serbien 2c.
vom 1. XI. 1893.

bed belgifd)-diterreidhijch-ungarijchen BVerbandes vom 1. IV. 1895.

be8 bofhmijd)-tivoler Berbanded vom 1. I. 1894.

bed beutjd)-frandfijhen Berbanded vom 1. I. 1893.

fitr ben beutjdh=italienijhen Berfehr vom 1. II. 1898.

fiir den beutjden Levanteverfehr vom 1. VII. 1896.

fitr den beutichen Levanteverfehr nad) orientalijhen und bulgari-

jen Gifenbahnjtationen vom 1. I. 1892.

bed beutfd)-diterreidhijd)-ungarijhen Seehajenverbanbded vom 15. X.

1893.

fiir ben deutjhen Oftafrifaverfehr vom 1. IV. 1895.

fiitr den BWerfehr Deutihland — Sdjweden — Norwegen vom

1. V. 97.

bed deutjd-ffandinavijdjen Verbanbdesd 1. XI. 1888.

fiir den Grengverfehr Deutjhland—ESosnowice vom 1. IX. 1896.

bed deutjd)-weftdjterveidhijh-ungarijhen Seehajenverbanbed vom

1. VIII. 1897.

fitr ben Donau-, Rhein- und Mainumjd)lag vom 1. I. 1898.

bed mittelbeutien Gifenbahnverbanded 1. VIII. 1891 bezw.

1. 1. 1893.

bed nieberldndijd)-bayerijden Berbandesd vom 1. VI. 1883.

bed niederlandijd=italienijhen BVerbanbed vom 1. III. 1897.

bed niedexlandijd)-diterveidhijd)-ungarijen Berbanbed vom 1. IV.

1895.

fitr ben Werfehr Niederlande— Bobenfeeuferftationen vom 1. IX.

1885.

filr den norddeutjdhen Donauumjdlagverfehr vom 1. III. 1897.

bed norddeutid)=Hejfijd)-fiidweftbeutjhen Berbanded vom 1. VL

1896.

bed norddeutjd)={hweizerijhen Berbanded von 1890, 93, 94, 97.

des biterreidijch-Rindbau-Borarlberger Berbandesd vom 1. III. 1896.

fitr ben Biterreidhijeh-ungarijeh-jchtweizer-fitdbadijhen BVerlehr vom

1. VIII. 1886.

W
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71

72

3.

74.

75

76

Anhang. 39

. Augnahmetarife fitr ben bditerreihifd)-ungarifdh-frandfijen Berband
von 1893 und 94.
. NAugnahmetarife filr den bditerveidhijd)-ungarij=-fhmweizer BVerband vom
1. II. 1898.
. arif fiiv ben fombinierten Sdiff- und Bahnverfehr Donau-Sdweiz
pom 1. IX. 1895. ’
= filr ben fombinierten Sdiff- und Bahnverfehr Donau-Wiirttem-
berg 2c. vom 1. VII. 1892.
= fiir ben Rpein- und Mainumjdlag filr den Berfehr nad) Un=
garn yom 1. I. 1897. -
. Zarife ded diterveid)ijh-ungarijd)=-bayerijhen Verbanbes :
a. Ofterreich 2. vom 1. VIIL 94, begw. 1. L 94, beyw. 1. L. 97,
beyw. 1. VI 98.
b. Ungarn vonr 1. VIII. 93, begw. 1. XI. 94, bezw. 1. X. 95,
besw. 1. XII. 96.
c. Bdhmen, Mahren, Schlefien vom 1. II. 94, begw. 15. X. 97,
bezw. 1. XII. 96, bezw. 1. VI. 94, besw. 1. VIL. 93, bezw.
1. XI. 95.
d. Galizien yom 1. IX. 89, besw. 1. I. 98.
. Tavife fitr ben bayerijch-diterveichijdjen Grengverfehr vom beyw. 1. L
95, 1. IV 95.
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Anlagen A, B, C.



Anlage A.

Entwidlung der Ginfeitjite und der Abfertigunggebiihren
ded bayerijhen Lofalgiitertarifs.
Farif vom Ginbeitaiage. B -
3n Kreugern pro Centner und Bahnftunde.
1. VIL 45. iz : | Magenladbung 3u 60 Gtr.
Gilgut Rormalil. | Gxmag. KI. ! Tormalll, | Gemh, L
1,5 1 1 0,5 | 085 0,45
In Kreuzern pro Centner und Bahnftunbde.
1854 Gitg Nor: | Gem. | Basenlad. 5u 80 Ctr. l%agenlab. su 120 Gtr Brenn-, Bau-

3 . . : RNor= | Crm. RNor= | Crm. matuiaum'
maltl. 8L | citg. |maltl.l I I‘E“Q‘ |ma[![. aL | Grze.

1Y 10,75 | 0,5 | 1,1 06751045 | 1,1 10,675|0,45 | 0,25
3n Kreugern pro Gentner und BVahnftunbde.

1. VIL 5. Normal: ~ Ermdf. [Brennmat.
unbd Gilgut gt | 8L | w
1. IV. 56.]  1ys l 0,75 ’ 0,50 0,25 Stredenjag
3 3 3 — Abfertigunggebithr pro Gtr.
3n Kreuzern pro Centner und Meile.
Gilaut | 1 10 Q_Srennmat.
1. Vi eof o0 | l u. §. w.
2,35 ' 15 } 1 . 0,5 Gtredenjap
3 : 3 — Abfertigunggebithr pro Ctr.
Sn Kreugern pro Centner und Meile.
1. VIL 62.| & Ctiidgut | Wagenlad. gu 200 Gtr.
o [ et | I | A | B | C
1. VIL 65.| 225 15 1 080 ' 050 | 0375 | Gtredenjap
3 3 3 24 . 15 . 113 Abfertiqung-
1 [ gebithr pro Ctr.
JIn Rreuzern pro Centner und Meile.
« e |Ullgemeine
Gilgut egtgf BWagenlad., Wagenlad. zu 200 Gtr.
1. VIIL 68. 100 Gtr..
I 1 A B | C | DI/E o
225 |15 1 0,80 0,70 { 0,50 . 0,40 ;0,375 Stredeniaf
3 |3 3 24 241 15 15 1,13 ‘llbfertigung
| | gebithr pro Ctr.
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Zarif vom Ginbeitafdpe.
Jn Kreugern pro Centner und Meile.
ﬂBagenlab 3u | Wagenlad.
1. VI 72, | Gitgue | Stieut | 100 6tr.”  |zu 200 Gtr. I
B I|II‘A|B!C D E'
2,25 15| 1 10,80 i ttte&enia% 5
. : ertiqunggebiihr
3 ‘ '3\24'24}15.15 113| pro Gic.
Jn Kreugern pro 100 kg und 1 km.
| . |
. il %31 Engf:;;ﬂg eﬁ ©pecialtavife |
Gilgut g g
1. IV. 74. u e — l
5000 kg | 10000 kg| 1 | 1L III
07 1035 | 0238 0,189 !0,143i 1,119/ 0,094, @3treu’.eniag.
9 7 53 53 1 583" 53 ’lefettigungége ithr
l !‘ | fiir 100 kg
Sn Bfennigen pro 100 kg und 1 km.
‘ Al gemeine . . |
. Stitd- ﬂBagex?Iabun f. | ©pecialtarife
Gilgut t g
15. VL 75. qu ,“m*miﬁ‘*[— DI
| 5000 kg | 10000 kg ! i i
2 |1 o | o5 foa o 341027 |  teedenfay
24 20 | 15 15 1515 7 ‘llbfertigungg]:biibr
| | i | | pro 100
3n PBfeunigen pro 100 kg und 1 km.
. I ;
L VIIL 77 Gilgut| Gtiidgqut | A 1 ' B [A2 T I |1
1. VI. 82. | | I
LXL88| o3 | 1,15 068 060 055 045 0,34 027] Stredenfay
24 20 12 12 12 12 12 | Abfertigunggebiihr
,E}n ‘Bfenmgen pro 100 kg und 1 km.
o | Gtid ! !
Gilgui Al | B : A2| I |II IIL:
LVILgo| o] gut | = f )
| L oe . Stredenjap
2 1,1 0,67 (0,6 |05 |045 : ..
2 Lo ' ! S0 I Ubfertigunggebiihr
40 20 | 20 12 | 12 | 12 : 12 ‘ jenfeits 40 km

1. L. 93.
1. IV. 95.

Sn Pfennigen pro 100 kg und 1 km.

B o
Gitgut S5 El A 1B ael 1 ' m
gut l“. ; gq i i | ! :
28 ' .
93 ‘ I | i
22 | 1,1 | 08 | 067106 05045035027 Stredeniay Ab-
40 | %0 20 2 2 12 12120 7 | ftigunggebih

| 5 \ jenfeitsd 40 km
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M. Ropmann.

Anlage B.

Die Eutwidlung der baperijden Lofaltarife, nadgewicjen an den
Irandportfojten fiir die Stationverbindung .Dtund)en—ﬂlugéhurg.

66 62 ‘49 14340 134 o4 | Piennige fir

(Snt
Iurtf fer- Die Transportioften betragen bei
vort | jung
|
] . Nor- | Grm. | 60 Gtr.
5 161/2_ Gilgut malfl. | KL P Py e
1845 | Bahn- ' Rormaltl.| Grm. L.
unben T
" 24,75 | 16,5 |8,25 140 | 742 \ Rreuger fite 1 Gtr.
Stiidgut !ﬂBagenIab 3u 40 Gtr. mngenlab 3u 120 Ctr.
1854 %1;5{;: Gilg. [orm.| Grm. | Gilg. [Yorm. | Crm. ' Gilg. |Norm. | Grm. o
funden | 19 | 13 ] 9 |18,15/11,14] 7,42 | 1815/ 11,14/ 7,42 | Sreuger
. i ‘ ‘ ’ fiix 1 Gtr.
1855 %6},/2 Gilgut | I I
) abhn- : ‘ :
1§56 ftunden. 22 “ 16 \ 12 ‘ SRreuger fiix 1 Gtx.
oo | s | Clant o1
Deilen 23 ' 6 | 12 Sereuger fitr 1 Gtr.
1862 | g5 |Gilgut, I | II | A B | C
1865 | Meilen | o3 ‘ 16 ! 12 [ 9,2 !5,75 32 1 Sreuger fitr 1 Gtr.
Gilgut| I II [A|B|C|D|E|
1868 | o2 A
Meilen | 23 | 16 | 12 , 15,75 4,9 |4,32) Sreuger fitx 1 Gtr.
Ln | 85 Gilgqut| I II
Deilen | 23 | 16 | 12 49 fereuger fiix 1 Gtr.
sang | o2 |Clont{Stidy] A I'B| L II|III|
| gitom. |52 | 29 120,1 ' 12,7;8,4{ Rreuger fiir 100 kg
! i
s |62 Gilgut|Gtiidg| A | B | T | II[II
Rilom. | 148 ; 82 ’ 58 |49 41 |37 |24 Pfennige fiix 100 kg
1877 | o | GilqutStidg| A1 B A 2 T | 1[I
82 | @ — ———
%288 Silom. | 167 | 92 | 55 |50 |47 [40 84 |24 | Diennige fiiv 100 kg
o0 | 62 Gilgut/Stidg| A 1 |B a2 I |O[mO|
filom. | 176 = 83 | 62 |49 |43 40 {54 | 24 | Pennige fiir 100 kg
©p.
sos | o |Gilout etudglé eft. tA 1 B iAz I l II'IH’
tiidh
1895 | ilom. - | e ———
| 1

i 2
176 i 88 100 ke



Anlagen.

Anlage C.

45

Die Entwidlung der Trandportfoften fiir eine Wagenladung Ge=
treide 3u 10 000 kg ! fiir die Stationverbindung Miinden-Augsburg.

Jm Jahr Sradytiab in Marxt [1 fl = 1,70 M.]

1845 24 fl. 44 tr. 42,05 M.

1854 24 : 44 - 42,05 -
1855—1860 40 : — - 68,00 -
1862—1865 30 = 40 - 52,15 =
1868 —1872 4 - — - 40,80 -

1874 28 - 20 - 4820 -

1875 49 ML 49,00 -
1877—1898 40 - 40,00

1 Wie aud den Bemerfungen der Abhandlung felbft zu exfehen ift, war feinez-
weg3 von Anfang an ald Novm fiir eine Wagenladbung dasd Quantum von 10 000 kg
feftgefept. Bielmehr tourbe mit 3000 kg begonnen — §. aud) Tabelle B -— Jn
piefer Tabelle wurden jum Bergleid) die Fradytfoften aud allen Tarifen auf bdad
Quantum von 10000 kg umgerec)net.
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Die Beforderung von Brotgetreide und Mehl
auf den bayerifden Staatsbabnen.

Bon
Dr. Robert Ruftermann.
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@err Dr. Martin Rofmann Hat in feiner im Jahre 1898 ab-
gefdylofjenen Sdrift: ,Die Getreibe= und Mehltarife der bayerijhen Staats-
bahnen” eine ,bejdhreibende Darftellung” bdez LWefend, der Entftehung und
Gntwidlung der geltenden Tarife genannter Art gegeben. Berufdgejdhafte
hinberten Herrn Dr. Rofmann, jeine Unterjudjungen gegenwvirtig, vie be=
abfidhtigt, toeiter 3u fithren. Die vorliegende Stubdie bezwedt bafer, die
Rofmannjde Sdyrift in einigem 3u ergdingen.

Borauzzujdyiden ift die Bemerfung, dap feit AbjHuf bder Rof-
mannjdjen rbeit im Juli 1898 an mneuen Audnahmetarifen fiir Getreide
und Mehl nur der fpdter ju evwodbhuende Wusnahmetarif fiix Saatgetreide
u. §. w. vom 1. April 1898 jur Ginfithrung fam; bdie zahlreihen Ab-
dnberungen der bejtehenden Tavife, wie fie der Tarijangeiger ausiveift, be-
treffen teild nid)t die bayerijhen Streden bdireft, teild Hanbdelt 8 fidh) nur
um MaBregeln untergeordneter Natur, in3befondere um bdie Ginbeziehung
neuer Gtationen in einen beftehenden Augnafhmetarij.

Die ideale Borausdfepung fitr eine Grgdngung der RoBmannjdjen Arbeit
im Sinne einer Unterfjudjung bdber Wirtfungen bder Getreide= und MWefl-
tarifpolitif wdre bad Beftehen ftatiftijdher Aufzeidhnungen daritber, welde
Quantititen Jahr filr Jahr unter Veniibung der einzelnen Audnafhmetarife
aur Berfendung famen. Alein joldje Bujammenjtellungen find weder ver=
bffentlidht, nod) bejtehen fie bei den Uften ber Generaldiveftion. €2 bleibt
bafer gar nichtd anbered itbrig, ald der BVerjud), mit Hilfe der allgemeinen
Giiterbewegungdsiffern in ber angedeuteten Ridhtung bdag ein und anbdere
Rejultat ju gewinnen. Hierbei bejdrante i) midh) auj Brotgetreide und Mephl.

1. Lofalverfehr.

Herr Ropmann {dildert an erfter Stelle die Tarife fitr den Lotal-
perfehr, d. §. fiir den inneren Yerfehr im rvecdhtdrfheinijdhen Bayern.

Hier it nun vor allem eine Neuerung nadjzutragen, welche Perr
Rofmann nod) nidht bevitdfidhtigt Hat.

Edriften LXXXIX. — Gifenbagntarife. 4



50 Dr. Robert Kuftermann.

Jnjolge einer Anvegung ded Abgeordmeten Dr. Heim twurde unterm
1. April 1898 ein Ausdnahmetarij filr Saatgetreide, Shamereien, Saat-
pflangen u. §. w. mit Wirtung vom 1. Juli desjelben Jahred an Fur Gin-
fithrung gebradht. @8 Hanbelt fi) um einen jogenannten Reflamationstarij.
Die Crmifigung findet namlid) nur ftatt im Wege der Ritdvergiitung gegen
Borlage ded Frad)tbriejs, jowie der vorgejhriebenen Vejdjeinigung itber die
Grfiillung der Vorausfebungen fiir die CrmdBigqung. Bedingung Fiir bdie
Anwendung bded Tariid, der die Befdrderung von Saatgetreide u. §. w. in
gangen Wagenlabungen nad) Specialtarif III, in Yalben Wagenlabungen
nad) Specialtarij IT julapt und fitr Stitdgutjendungen einen Fradhterlaf von
50 %0 gewdlrt, ift, daB der landwirtjaftliche Bejirfausidyup oder ein dem
Qandedverbande landwirtjhaftliher Darlehmstafienvereine angejdhlofjener
DBerein befdjeinigt, dap die verfraditeten Gegenjtinde ald Saatgetreide u. §. 1.
im landwirtjajtliden DBetriebe deg CEmpfingerd BVerwendung gefunden
Haben ober bon einem der genannten Nusgidjiifje Hejw. Bereine unter deven
Mitglieder jur BVerwendung in deven BVetriebe verteilt worben jindl.

Die Bergiinjtigung joll alfo nur dem Landwirt jugute fommen und
swwar erft bann, wenn die BVerwendung ded betreffenden Getreided ald Saat-
gut exjolgt ijt oder bodh) gefichert erfdheint. Die Mafnahme ift von jeiten
ber Hiandler mit Saatgetreide nidht ohne Widerjprud) Hingenommen worden.

Jn der SGigung der Miind)ner Handeld= und Gewerbefammer vom
5. Juli 18982 fHhob ber Referent iiber diefen Gegenftand Hervor, daf der
in Rede ftehende Wugnafhmetarif den einfeimijhen Handel mit Saatgetreide
3u Gunften bded audwdrtigen jhddigen miiffe. Saatgetreide werde meift
von auBerhalb Bayerns bejogen. Der 3. B. in Landshut wohnende Hindler
miifle dad Saatgetreide jum normalen Frachtjah bdorthin fdhaffen; bder
Bauer, der von ihm fauft, werde der BVergiinjtigung nur fitr die Strede
von Landghut Hig ju jeiner Station teilfajtig; er werde €3 dafer orsiehen,
nidt von dem Hindler in Landshut, jondern von auferbayerijden Handlern
3u Dbegiehen, weil er badburd) in Stand gefeht fei, filr die gange bayerijdhe
©trede den ermdBigten Saf audjuniiben.

Died ijt jehr einleudptend; aber dennod) jdeint die Bedeutung bes
Farifa nur eine untergeordbnete geblicben gu fein. €3 find ndmlid) auf
Grund dedjelben von der Cinfithrung big Ende 1899 mur ungefahr 6000 IME.
ritfvergiitet wordend. Bielleicht erfldrt fid) died Rejultat mit darvaus, dap

1 Farifangeiger der Generaldivefion bder fgl. Dayerijfen Staatsdeifenbafuen.
1898 MNr. 22 €. 193.

2 Bgl. Bayerifdje Hanbelszeitung vom 10. Juli 1893.
3 Perfdnlihe Jnformation von feiten der fgl. Dayer. Genevaldirettion.
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e nidht allzu einfad) fein mag, im eingelnen Falle die erjorderlihen Be-
fdjeinigungen Fu Befjdhaffen.

Gine anbeve Rlage bder bayerijhen Getreidehindler bezieht fih) war
nid)t auf bdie beftehenden Getreidetarife ald joldje, twohl aber auf bie Art
der Handhabung derfelben.

Nad) dem Militdvtarii vom 1. April 1899 betrigt der Fradtjap fitr
eine Wagenladbung von 6000 kg 20 Pi. pro km, fiir eine folde von mehr
alg 6000 kg 30 Pf. pro km, wozu nod) eine Wbfertigungdgebithr von 6 ME.
fommt. Borausfebung fitr die Anivendung ded Militdrtarifd ijt, dap ber
Militarfiztug ald Verfradhter und Empiinger aujtritt.

Jm Bufammenhang mit bdiefem Militdrtarif Hat fid) nun folgenbdes
LBerhiltnid Heraudgebilbet.

Wenn die Militdrverwaltung bei den genofjenjhaitligen Lagerhiufjern
einfauft, Yo zafhlt fie ben Preid, der am Garnijongort gilt; fie itber-
nimmt aber den eingefaujten Hajer u. §. w. jdyon in dem Hetreffenden Lager-
Haud und laft ihn nad) dem billigen Militdrtarif befordern, weldjer dann
von bem Preid am Garnijondort in Abjug fommt. Die Differeny Fwijdhen
bem normalen Fradtbetrag und der Frad)t nad) Wilitdrvtarij fommt dafer
den Lagerhausgenoffenjdajten 3u gut.

Sn ber Sijung der Miinchener Handeldgtammer vom 15. Juli 1899
ftanden diefe Getreidelieferungen an die Proviantdmter ur Didtujfion. Dev
Referent fam 3u dem Sdjlufje, dap durd) dicfe Bejdrderung zum Militdr-
tarij ben Handlern unbillige Konfurreny gemad)t werde und jdhlug vor, Hei
ber juftdndigen Stelle ju beantragen, ,e8 wolle auj alle direft an bdie tgl.
Proviantdmter adrefficrten Getveidefendungen ofhne Auznahme der Militdr-
tari Anwendung finden”.

63 ijt nun nidyt redht eingufehen, inwiefern die Qagerfhaujer den Hanbdlern
injolge ber gejdjilderten Borginge itberlegen fein jollen. Denn da ja nidht
ber Marttpreiz am Ort ded Lagerhaujed plus Militdrirad)t den maBgeben-
den Preid bildet, fondern der Marktpreid ded Garnifongorted, fo muf bie
Militdrverwaltung ben Lagerhiujern ebenjo viel begafhlen, ald fie bem
Hindler begahlen miiBte. Der Unterjdhied ijt nur der, daf die Genoffen-
fdajt einen Ybheren Nupen erzielt, weil fitr fie nur dbie Militdrfradt vom
Marttpreiz ded Garnijonsorted in Abjug fommt, wihrend der Handler bie
gemeine Fradgt entvidhten muB. Aber die Diffeveny belajtet nidht den
Gejamtpreid, jonbern bie Gifenbafhn.

Die Konfurreny, die dem Handlern aud den Lagerhiujern weijellos
erwdchit, Yat ihre Mjadhe dabher gar nidht in der Befbrberung der Lieferungen
an die Proviantdmter, fondern in dem Grundjas, dap die Militdrverwaltung

4*
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in erfter Qinie bdireft vom landwirtjdaitliden Prodbuzenten Dbeziehen foll.
Daf fie Hiebei nod) auj Kojten bder Eifenbahnverwaltung bden befondeven
Tavor walten (dBt, daf fie die Lieferung jhon am Lagerhausd fibernimmt,
wiirbe an fid) aud) beim Ginfaufe bei Handlern dentbar fein.

Dag fgl. Staatdminifterium des Nufern ftellte fich in der auj bdie
Gingabe der Miindener Handeldfammer erlaffenen EntjchlieBung auf den
jormellen Gtandpuntt, daf der Militdrtarif in allen, aber aud) nur in den
Fdallen anzutwenden fei, in welden dieMilitdrverwaltung ihre Borrdte
von einem Ort jum anbern verfende.

€3 bdiirjte Hier endli) nod) von Intereffe jein, einmal eine Betvadhtung
anguftellen itber bagd BVerhaltnid der Sahlen bed Lotalverfehrd ju jemen ded
BWedyfelvertehra.

Die untenftefhende Tabelle verjudht diefed Berhaltnia ju veranjhauliden .
Aug berfelben ergiebt fich TFolgenbded:

Tabelle itber bad BVerhaltnig ded Wed)jelverfehrs jum
inneren BVerfehr Bayernsd fitr Weigzen, Roggen, Getreide
aller Art und Mithlenprodulte.

1893 1894 1895 1896 1897 E 1898

Gefamteinfuhr . .| 28995 | 37862 | 87137 | 87944 | 96 340 \' 89 047
§° Gejamtausfubr . .| 34567 | 17041 | 18404 | 11448 | 16357 | 12685
§ Bedyfelvexfehr Sa. | 63562 | 54903 | 105541 | 99392 | 112697 | 101 732
Snnever Verfehr . | 141866 | 131 230 | 135 548 | 136 659 | 124 216 | 116 842
Gejamteinfuhr . . 2544 2605 | 11884 | 28853 | 27678 | 30177
§, Gejamtausdfuhr . . 5692 | 13082 7717 1734 1325 1722
g Wed)felvertehr Sa. 8236 | 15687, 19601 | 30587 | 29003 | 31899

Snnever Verfehr . | 33650 | 31642 | 35353 | 38692 | 32090 | 39237

Gelameinfufr. . . | 280 715 | 242 105 | 307 825 | 443 548 | 465 503 | 391 786
Gejamtausfuhr . . | 168121 | 133823 | 122672 | 102841 | 91132 | 104373

Wedfelverfehr Sa. | 448 836 | 375 928 | 430497 | 546 389 | 556 635 | 496 159
Sunerver Bextehr . | 492 785 | 429 444 | 475355 | 464 182 | 451 177 | 517677

Getreide aller
Axt

Gefamteinfuhr . .| 77165 | 71619 | 79864 | 98251 | 109 516 | 126 530
Gefamtausfuhr . . | 40971 | 24403 | 22838 | 15109 | 19396 | 15976

Wedjfelverfehr Sa. [ 118136 | 96 022 | 102702 | 113360 | 128 912 | 142 506
Snnerer Berfehr . | 122173 | 112582 | 136 365 | 145 222 I 149 425 | 151 952

Mepl

1 ®ie Cin- und Wusdfuhrziffern (beren Summe die Jiffer bes Wed)felverfehrz
awifden dem redhtsrheinijhen Layern einerfeitd und den iibrigen deutjdjen BVerfehra-
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BWihrend nod) im Jahre 1893 ber Lofalverfehr bden Wed)jelverfelhr,
ingbefondere in Weizen und Roggen, am twenigjten in Mithlenjabrifaten,
iibertioog, gleidhen fich im RLauje der Jahre 1893—1898 bie Jiffern besd
Wedjfelverfehrad denjenigen ded Lofalverfehrd melhr und mehr an.

Grfreulid) ift e8 vom Gtandbpunft der Gifenbabhnfinanzen, dap fidh
hiebei nicht allein ein Steigen ded Wedjelverfehrd, fondern aud) ein An-
wadhfen ded Lofalverfehrs, namentlih) in Mehl, bemertbar madt. Dagegen
giebt im Jnteveffe ber bayerifhen Landivivtjdajt und Miillerei die THat-
fache zu Bebenfen AnlaB, daf die Steigerung bder 3Jiffern bdesd Wedhfel-
verfehrd ausjchlielic) dburd) die teilweife erftaunlidhe Junahme ber Einfuhr
bewirft with, wdhrend die usjuhr von Weizen, Roggen, von Getreide
fiberhaupt und von Mehl in Abnahme begriffen ijt. Die aud ben mit-
geteilten Bahlen erfidhtliche Eniwidlung (aBt den Beitpunft nid)t mehr fern
erfeinen, in weldem bdie Ginfuhr von Brotfrudht der im inneven Verfehr
berwegten Menge gleihfommen, ja diefelbe iiberfteigen wird.

Damit joll felbjtverftindlic) nicht gefagt werben, daf eine Bejd)rintung
der Ginjuhr durd) biefe ober jeme Mittel der Gifenbahnpolitif anjujtreben
jei. Dagegen mbdhte neben ben ahlreihen Beftrebungen zur Berbefferung
der Qualitdt bde8 etreided iwie zur Ausdgeftaltung bder Abjabgelegenheit
burd) Qagerhiujer vielleiht aud) die BergriBerung der Beweglicheit der
Brotjrudht im inneren Verfehr ing Auge u jaffen fein.

2. Wedyjelverfehr.

a. 3wijden Bayern redht3 ded Rheind und auBerbeutfden
Qdindern.

Sm Wed)felverfehr 3wijden dem redhtdrheinijhen Bayern und ben
bagjelbe umgebenden bdeutjchen und auBerdeutihen Lindern trdgt nur dbie
Gdyweiy den audgefprodjenen Charafter eined von Bapern empfangenden
Gebietes. Filr bden Wusfufhrverfehr von Bayern itber Lindbau nad) bder
©dmei; beftanden bdie ermdfigten Audfuhriarife filx Getreibe und Meh!
pom 10. bejv. 20. Mai 1895. An beren Stelle trat am 1. Juli 1899
fiir Gendungen von Getreive, Hitlfenfritchten, Oljaaten und Malz von
Gtationen der bayerijhen Staatzbahnen, fowie der Lofalbafhnattiengejell-
jhaft in Miindjen nad) Lindbau und den Stationen der jdhweizerijden Nord-

begirfen bejto. dem Ausland anbdererfeitd ergiebt) find aus ber Giiterbewegungsftatiftit
sufammengeftellt, wdbhrend die Cofalverfehrdsiffern einer Hhandbidhriftlichen Aufftellung
entnommen wurben, welde dem Berfaffer von der Igl. bayerijdyen Generaldirettion
in gittiger Weife itberlaffen tourde.
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oftbahn einjdhlieRlic) ber Bibhbergbafhn und bder Siehlthalbahn ein neuer
Zarif, welder gegenitber den bigherigen Tarifen teilteife nidht unerhebliche
FradytermdaBigungen enthalt. Fiix Mithlenjabrifate gelten diefe Fradjtjike
nur fiir die bayerijdhe Strede Hid Lindau .

Ab 1. Augujt 1899 Fanbden bdiefe Tarife Ausbdehnung aui Sendungen
nad) den Stationen bder Gentralbahn, der Emmenthalbahn, Seethalbahn,
Neuenburger-Jurabahn und der Jura-Simplonbahn 2.

Die Berfendung aug Lindau zu Sdiff, bon der wir jedod) nidht
wiffen, wieviel nad) der Sdhiveiz und wieviel nad) Bregeng und deutjdhen
Bobenjeeplifen ging, Hetrug nach) der deutjhen Binnenjdiffahrisitatijtit:

1894 | 1895 | 1806 | 1897

Weigen. . . . . .« o o oL 11075 | 12917 ' 1842 2919
éRn%gen. ............... 645 800 1241 999
NAnberes Getreide und Hitlfenfritdhte. . . . 32089 | 31310 18286 | 20675

MWehl. . . . . . . oo 4 006 ’ 3096 f 2105 3428

Aud) bad Borarlberg bildet fiir Bayern ein Ausfubhrgebiet. Bon
Giiffen und bem itbrigen Algdu aud bewegt fich per Adjje ein niht un=
erheblicher Grport nad) den benadhbarten Grenjgebieten. Da ed fid) aber
hier nidht um Gifenbafhnverhindbungen Handelt, aud) vorwiegend lofale Jnter-
effen in Frage ftehen, Jo ift Hierauf an diefer Stelle nicht nifer einjugehen.

Sm iibrigen ift der Getreides und Mehlverfelhr mit Ofterveich und
feinen jrudjtbaren Hinterldndern natitrlid) gang itberwiegend ein Ginfuhr=
verfehr.  Ofterreich-Ungarn und die Donaufitrftentitmer befordern Getreide
und Mehl 3u Staffeltarifen mit jallender Sfala bid an bdie bayerijdje
Grenge; von da tritt dbann der normale Specialtarij I ein.

Die bayerijhe Staatgbahn thut ifrerfeits, wad fie tann, um Gleidhes
mit Gleidgem 3u vergelten: ez fehlt nidht an verbilligten Ausjuhrtarijen fitr
Getreide und Mehl nad) Ofterreid) iiber Luiftein, Galzburg, Paflau und
Simbad). Bei bder natiirlichen ilberlegenBeit der fraglidhen Gebiete ala
Getreideproduttionslinder ift aber der Ipraftijhe Wert biefer Ausfuhrtarife
unbedeutend.

Die Ginfuhr von Often Her fonnte fitr die Berforgung ded bayerijden
Brotirudtmartted gar nidyt entbefhrt werden, und 3war jHon der Quantitdt
wegen nidgt. Die Widjtigleit der hragliden EGinfulhr evgiebt fi) aud nad)-
ftehender Bujammenijtellung.

1 Farifangeiger der bayer. Generaldiveftion 1899 MNr. 28 S. 355.
2 a. a. £. &. 350.
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An Weizen wurde nad) Bayern eingefithrt in Tonnen 4 1000 kg:

1894 1895 1396 1897 ; 1898

Ofterreti llngarn | Mit Babn . | 16063 | 53893 | 58669 | 25551 | 15981

umb feinen qu Sdifft .| 36719 | 57574 [102225 | 30360 | 13079
Hinterldndbern Sa. | 52782 |111397 160894 | 85911 | 29060

indgefamt. . . . . 74 651 | 144 952 {190 214 "126 820 '_102194

erner an Roggen :

1894 | 1895 | 1806 | 1897 | 1898

aua : } )
g O mit Bahn . 839 | 2558 | 10770 | 4467 | 8655
D'“;;;‘?;&‘E‘gm au it .| 1718 3241! 95652 | 10242 | 10253
Hinterldndern Sa. | 2617 5799 ' 36422 | 14709 l 13908
insgefamt. . . . . 18818 | 25412 ] 67018 | 43723 | 45808

Gndlid) an Meht:
1894 | 1895 | 1896 | 1897 | 1898
|
ausg : -

O - mit Bahn .| 5416 | 6372 | 8795 | 7191’ 4391
Dﬁﬁ”gg‘d{ég‘e‘gm u Cdifit .| 10155 | — | 15576 | 9630 | 3770
Hinterlandern Sa. | 15571 | 6372 | 24371 ] 16 821 } 8160
indgefamt. . . . . 112023 1109206 | 133046 | 146 167 . 151928

Jnbefjen exf)dpit fid) die Bedbeutung ded ungarijhen und ded Balfan-
getreibed nicht in der jur Ginfubhr gelangenden Menge, ed fommt vielmehr
wefentlid) die Bejdaffenfeit dedjelben in Betradht. Fitr die bayerijdje Mitllevei
bildet bied Ginjuhrgetreide in tweniger giinftigen Grniejafren bad Material

1 Die Sabhlen find der Reidjeftatiftit ded Binnenjdiffahrizvertehrd entnommen
und Dbeziehen fih auf Pafjau Bollgrenge. Ju beadjten ijt, dap nidht alle, wa3 an
ber 3ollgrenge durdjgeht, in Layern bleibt, Gin Teil wird in Pafjau, Deggendorf
oder Regensburg auj die Vabhn iibernommen und ju einem ermdpigten Tarif, der
mur fiir Proveniengen aud Ofterreid)-Ungarn ober feinen Hintexlindern gilt, dem
Donau-, Rbein- und WMainumidlagtarif nad), den Rhein: und Wainfafenplagen,
Frantfurt a. M., Mainz, Kaftel, Guitavdburg, WMannbheim und Ludivigzhafen be-
forbert, um ju Cdiff nad)y Belgien, Holland und bdaritber YHinausd verjvachtet zu
werden. Die Quantititen, weldje auf diefe LWeife beforbert werden, laffen fid) leidex
nidt fejtitelen.
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sut Auibeflerung der Yeimijhen Brotjrudht. Aus diejem Grunde fommen bdie
Gxporttarife jener Staaten aud) den bayerijden Mehlprodbugenten u gute.
Anbererjeitd bildet dbasd aud derfelben Ridhtung fommende Mehl feine jo gefdhr-
lihge Ronfurreny, wie bied bei der nordbeutidhen und rheinijdjen Waxre der Fall
ifl. Denn aud) dad in den ungarijhen Grofmithlen Hergeftellte Meh!l iit,
joweit e8 ju und fommt, der audgejeichneten, tleberveichen Frud)t entiprecdend
ein Qualitatdmehl, dad aber aud) entjprechend tewerer 3u jtehen fommt.
©oldjes MeYl Yerzuftellen ift der Hayerijdhe Miillexr, der wegen der Yohen
Koften nidht lauter ungarijdje8 Getreide verarbeiten fann, ofnehin nidht
imftanbe; er produjiert diefe feinen Qualitdten nidht, und dafher empfindet ex
aud) weniger deren Konfurrens. Die Hintermehle aber ertragen fo weite
Trangporte nidyt; fie bletben in jenen Linbern uvitd und erjdjeinen iiber-
Haupt nidht auf dem bayerijen Markte.

Neben der bHiterveid)ijh-ungarijhen Ginfubhr fann aljo der bayerijde
Mitller wohl beftehen.

BWas den Wedfelverfehr jwijhen Bayern einerfeitd und den itbrigen
nidtbeutihen Landbern Guropad anbererfeitd anfangt, jo befteht ein jpeciell
bayerifher Ausdnahmetarif nur filr Sendungen von Getreide, Hitlfenfriihten
und Mithlenfabrifaten nad) Belgien, jowie nad) bder Stadt Parid. Eine
merflide wirtjGajtlihe Bebeutung fitr die bayerijhe Landwivtidajt und
Mithleninduftriec Haben bdiefe Tarife jreilich) nicht.

Jm Berfehr mit Belgien jand in den Jahren 1894—1898 Ilediglid)
ein Perjand von 10 t Weigen im Jahre 1895 und 1 t Mehl im Jahre
1896 ftatt, wihrend Bayern in derfelben Jeit per Bahn nur 10 t Meh!
im Jahre 1896 und 13 t im Jahre 1897 aud Belgien empfing.

Der Berfand nad) Parid ijt in der Gitterbewegungsitatiftif nidht aus-
geidyieden; die Biffern fitr Franfreid) twerden unten mitgeteilt.

Jm Wedjfelverfehr nad) Frantreid) — auBer Parid — Jtalien und
RuBland Hat Bayern feine fpeciellen Tarije; e8 gelten BHier bielmehr die
allgemeinen bdeutjd)=franzodfijhen u. {. w. Tarife.

Allein aud) diefe Linder Haben mit Ausnahme Jtaliend fiir Bapern
ald Getreideproduftionsdlinder wie al8 Abnehmer nur eine gany unter-
geordnete Bebeutung. _

Jm Berfehr jwijdjen Bayern . d. RY. einerfeitd und Rufland und
Polen anbererfeitd ift u vergeichnen:

Jm Jahre 1894 —

s o 1895 Gmpfang: 100t Roggen
v o 1896 Gmpfang: 166 t Weizen, Berfjand 6 t Weizen
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Jm Jahre 1897 Gmpfang: 42 t Weizen

, . 1898 Gmpjang: 1730 t TWeizen, 27 t Roggen.

Mit Franfreid) finbet nur ein {Hhwader Handel mit Mefhl jtatt.

Der Mehlverfand von Bayern r. d. R. nad) Franfreid) Hetrug in
Fonnen :

1894 1895 1896 1897 1898
891 2 — — 425
Der Empfang betrug:
1894 1895 1896 1897 1898
56 65 50 26 —

Sebhafter und garnidht umerfheblich ijt die Ginfufir von Brotfriidhten
und Mehl aud Jtalien. Die betreffenden Verfefussiffern find:
Gmpfang Bayerns an Weizen in Tonnen:
1894 1895 1896 1897 1898
131 5117 1752 3263 683
Berjand: 10 t im Jahre 1398.
Gmpiang an Roggen:

1894 1895 1896 1897 1898

164 2262 2994 972 1266
DBerjand : feiner.
Meyl:

1894 1895 1896 1897 1898
Berjand: 11 20 836 1 10
Gmpfang: 327 86 49 571 86

Aus den angefithrten Thatjadhen ergiebt fid), dak, abgefehen von
Ofterveich-Ungarn und jeinen Hinterlandern, ein fitv die Qage der bayerijhen
Miillerei und Landwirtjdajt beftimmender Wettbewerdb vou auBerdeutjdhen
europdifden RQindern per Bahn nidht ftattfindet.

b. Bwifden Bayern v. b. RY. und dben iibrigen dbeutjden
Berfehrabezirten.

Maggebend fiir die Lage der bayerijchen Produftion an Brotfrucht und
Mephl ift gunddft die Konfurreny ded itbrigen Deutfhland. Freilid) ijt
bie itberfeeijhe Konfurreny gum Teil die eigentlige Urjacdhe, weldje bdie
Berjchirfung ded inneven Griftengfampfed aud) filr Bayern bewirfte; aber
diefe Ginfliifje find jo latenter Natur, daf fie fich nur fehr jhwer Hemefjen
ober gar ftatiftijd) exfafjen laffen.

Aui dem Gebiete der inneven beutfhen Berfelhrapolitit Hat fih baher
aud) der Inteveffentampf am BHeftigiten entwidelt. Hier ift indbejondere da3
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Gtreben nad) Sdhup gegen den beutjdjen Bruder in der Form entfprechen=
ber Tarifgeftaltung in wed)jelnder Gejtalt ftetd aufd neue aufgetreten.

Der Staffeltarii, der in den Jahren 1891—1894 alle Gemitter be-
wegte, ift aufgehoben; audh jonft Bejtehen in Bayern, foweit bdie bayerijden
Streden in der Tarifeinrednung in Betrad)t fommen, Leinerlei Audnahme-
tarije mefr, weber fiix die Einjulr nod) fitr die Ausjuhr von Getreide und
Mehl aud beyw. nad) andern bdeutjhen Berfehrabegivfen; aber die Ginjubhr
nad) Bayern Hat dod) fortwdfhrend jugenommen, wie fid) jhon aud der oben
mitgeteilten Tabelle ergiebt, und bdie Klagen find nidht weniger geworben.

Gine Anomalie enthalt der Tarif ded Nordoftbeutjh-Berlin-Bayerijden
Berbandesd, indem Hier in Amwendung ded Principsd ded fiirzejten Schienen=
weged eine erheblid) geringere Anzahl von FTariffilometern beredhnet wird,
al@ bie Strede wirflid) Fahfilometer ahlt. Daber ift der Ginbeitdfay fiir
ben thatjad)lid) durdjjahrenen Rilometer niedriger ald der Saf ded Special=
tarifd I.  AuBerdem 1wird bdie CrméBigung der einjdlagigen bdhmijden
Nusnafhmetarije angeredhnet. Alein nidht diefe Tarifgejtaltung trdgt die
Sdjuld an der wirtjdajtliden Niaherritdung der jraglichen Gegenden, jondern
bad Beftehen eined ndferen BVerfehidivegd durd) Bihmen, auj welden der
Lerfehr einfad itbergehen ivilrde, wenn dad Princip des nad)jten Sdienen-
wegd nidht aud) Hier Wmwendung fande. €3 geht bdaher niht an, bdie
betreffende Ginfuf)r ald eine Folge diefed anomalen Nordojtdeutjd)-Berlin-
Bayerijden Tarifs Yingujtellen.

Dagegen bejteht ein wirflidher Ausnahmetarij fiir Meh!l zwijden Nord=
oftdeutihland, Schlefien und Sadjfen einerfeitd und Bayern anbdererfeitd .
Auj der bayerifhen Strecde wird allerdingd der normale Sal bed Special=
tarifd I berecdhnet; aber da bie andern beteiligten Bahnen aud) bdie auf
Bayern treffende GrmiBigung iibernommen YHaben, jo ift der wirtjdajtlice
Gxfolg fitr die bayerijhen Miiller derfelbe wie frither, ald aud) die bayerijdjen
Streden nod) an bder durd) die Lonfurren3 der bohmijden Bahnen bedingten
GrmaBigung teilnahmen.

Wenn aber bdie novddeutjhen Jntevefjenten einwenden, daf diefer
Nugnahmetarif ja nidht blof fir die Ridtung nad) Siiben, jondern aud
umgefehrt Geltung YHabe, fo muB bemgegenitber auf bdie ganz anbern
Griftengbedingungen der Mithleninduftrie in jenen Lindern Yingewiefen werben.
Dort fteht nidht allein eine tedhnijd) tweit vollfommener und zielberwupter
betriebene Yandwirtjajtlide Probuftion, jonbern aud) die Anfuhr ruffijdjen
Getreided ju Gebot, Borteile, weldhe der bayerifjhe Mitller entbehrt.

1 {iber die Gejdjichte diefes Tarifs f» Rofmann a. a. O. S. 24§
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Zropdem ber Billige Tarvif fitr Mehl fowohl auj die Einfuhr nad)
Bayern, al8 aud) auf die Ausdfuf)r von bdort Anmwvendung findet, betrug in
Tonnen der Verfjand Bayernd feit Aufhebung ded Stajfeltarijz nad:

Sdylefien

Breslau ofne Brealau Pofen Sadjfen
1895 — 13 — 3831
1896 10 — — 898
1897 — — — 2038
1898 25 — — 1814
Dagegen betrug die Mehleinfuhr nah) Bayern aus:

Brealau nf)?ed)gilegau Pofen Sadjfen
1895 4067 1876 20 31824
1896 6557 1125 50 37078
1897 7544 480 119 39 620
1898 5909 110 20 44701

Gbenjo twenig praftijge Bebeutung filr Bayernd Getreide= und Mef!-
augjufr YHat der Seehafenaudnahmetarij fitv Getreibe, Hitlfenfriichte, Mal3,
Mithlenjabrifate und Kajfecerfahmittel. Die fehr bedeutende Grmdifigung
niit dodh) dem bayerijden Crport nicht nennendiwert, weil die an den jdiff-
baren Gewdijern der nordbdeutiden Tiefebene gelegenen grofen Grportmitfhlen
filr den Bejug ded Rohmateriald und bden Verjand beg Fabrifatd un-
errei)bar giinjtige Bebingungen Haben.

Der Mehlverfand Bayernd nach den Elbe=, Wefer= und Emshijen
betrug in Tonnen:

1894 1895 1896 1897 1898
P — — 8 —

Damit find die im LWed)felverfehr fiir Bayern geltenden Augnahme-

tarife exjd)opft.

3. Tranjitverfehr,

Pie Wirfung der mannigfaltigen Tarife jilv den Tranfitverfehr, bder
Bayern von Nord nad) Sitd und von Oft nad) Wejten Iveuzt, zu vers
folgen, tiitbe iiber ben Rahmen diejed Wuffaked eit Hinausreiden. Der
Tranfitverfehr, welder den Marft in Bayern felbjt nidht berithrt, Hat fitr
bie bayerifjdhe Prodbuftion nur injofern Bebeutung, ald er die KLonfurrens
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vergrdBert, welche Bayern bei der Ausdfubr feiner Produfte, namentlid) in
ber ©djwei vorfindet. Allein e ift jdhon vielfad) bdavauf Yingewiejen
worden, bdaB bdiefelbe Ronfurreny aud) ofhne die ermiBigten Tranjittarife
nur auf anbern Wegen fid) auj dem Marft einfinden wiirde, o baf an diefer
Stelle eine weitere Gridrterung iiber diefen Punft unterbleiben fann.

4, Gleidhe oder verjdhiedene Tavifierung von Mehl und Getreide?

Dagegen darf eine andere brennende Frage, besiiglidh) der Tarifierung
von Getveibe und Mehl, nicdht auBer Ad)t gelafjen wev.on, wenngleid) fie
in ber Rofmannjhen Wrbeit, die Yier erganst twerden joll, nur geftreiit
tith. €3 ijt dicd bdie Frage, ob ed rvihtig ift, Getreide und Mehl zu
bemfelben JFradhtjal 3u befdrdern, wie bdied gegenwirtig nad) Specialtarij I
gejdieht L

Da anndfernd aud 100 kg Getreide 70 kg Mehl gewonnen werden,
fo muB bder Miiller A. in X., bder vom Orte Y fein Getreide besieht,
natiitlid) eine grofere Menge trandportieren, alfo aud) mehr Fradjt 3ahlen,
wm eine Deftimmte Quantitdt Mehl in X. verfaujen u fonnen, alg der
Mitller B. in Y., der fein Material in ). bejhaffen fann und nur das
gewonnene Mehl nad) X. zu verfenden braudt.

Diefe natiirlihe BVerjdhiedenheit joll nad) der Anjicdht der Interveffenten
dadurd) ausdgeglichen werben, daB MWehl ju einem teureven Fradtjah ju
befrdern fei ald etfreide.

Gine groBe Verjdjiedenheit der Anfihten befteht daritber, in welder
Art diefe Fraditdiffeven YHergeftellt werben joll. Die einen wollen Getreide
in eine niebrigere, die anbern Mefhl in eine Hhohere Fradhtilafje verfest jehen.

Der bayerije Gifenbahnrat Hat {ih) im Princip fiir die verjdiedene
Zarifierung von Getreide und MWel!, jedod) gegen die Erhdhung der Meh(-
fradht ausdgejprodjen.

Die Handeld= und Getwerbefammer von Oberbayern Hat fid) unterm
4, Juli 1899 dahin johliffig gemadyt, baf bdie verjdiedene Tarifierung von
Getreide und Mehl nidht befiirivortet werben dnne, teil eine Herabjeung
ber Getreidejradht in Rildfiht auf die Landwivtidaft unthunlid) fei, eine
Grhdhung der Mehlivad)t aber gegen bdie Jnutereffen der Konfumenten vers
ftoge. Die Berfehung von Mehl in die allgemeine Wagenladungstlafje fei

1 Berfaffer hat fid) mit diefer Frage bereitd ausdfithrlid) in feiner Wrbeit: ,Da3
Miihlengewerbe im recdhtdrheinifhen Bayern” (WMiindyner volfdwirtidaftlide Stubdien,
80. Gtiid, Stuttgart 1899) bejdydftigt und joll Hier nur nod) in Kiirze dad Wefen
und die jiingfte Cntwidlungaphafe diefed Jntereffenftreited exdrtert werben.
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nid)t geniigend, um eine Snderung ded Heftehenden ujtandes Herbeizufithren,
eine weitere Grhdhung der Mehliradht aber gebhe wegen der badurd) Hedbingten
Lertenerung bed Broted nidht an.

Jn ber 64. gemeinjdjajtlidyen Sipung der Gifenbahntarijfommiffion und
bed Ausdjdjuffed der Berfehrdintereflenten in RKinigéwinter im September
1899 bracdhte nun bdie bayerijhe Generaldiveftion den Antrag auj Berfebung
pon Mefhl aud bdem Specialtarif I in die allgemeine Wagenladungatlaffe,
pon Futtermehl in Specialtarij II ecin. Diefer Antvag wurde jebod) nad
bemt Gutadhten jamtlider Rejerenten abgewiefen. Nur Bayern und Wiirttem-
berg jtimmten dafitr .

Damit it neuerdbingd bdie Entjdjeidbung einer Frage vertagt, deven
Widptigteit indbefondeve dbann Yervortritt, wenn die Donauldnder eine Mif=
ernte Haben und dad Deficit an Brotivudht nidht mit Hiljfe der Hilligen
Biterreidyijdhen Staffeltarije gebedt werben fann. Dann ijt der baperijche
Mitller auf die Anfuhpr von amerifanijhem Weizen auj dem “Rbein an=
gewiefen.  Allein dort am Rbein bejtehen grofe TMithlen, von welden
die Ludwigshafener Walymithle namentlih) von den Steuerdebatten bded
bayerijfjen Landtagd im vorigen Jahre her am allgemeinjten Hefannt ijt.
Diefe RYeinmiihlen Hhaben nun von der gleiden Tarifierung ben wefent=
ligen Borteil, dbap fie bag Mehl verjrachten, wihrend der bayerijde WMiiller
bag Getreide von bort bejiehen muf, alfo erheblich) mehr mit Fradytuntoften
belaftet ivird.

Diefe Grvdgung leitet u bder ald Anhang jolgenden Grivterung iiber.

5., Anhang., Grorvterung iber die Konfurrveni Norddeutjdhlands
uud von Mannheim=Ludwigshafen in ihrer Wirfung auf die
bayerijde Miillevei.

©o {dwer bad bayerijdje Miihlengewerbe gegen bie theinijde Kon-=
furceny angufdmpfen Hhat, jo ift ihm die von Norden fommenbe dod) nod)
immer bei weitem gefahilicher®.  @Gin Blid auf die umitefende Tabelle

1 Reridht iiber die Sipung in der bayerifhen Handel3dzeitung 1899 Nr. 38.

2 RNeuerdingd verfud)t man allerdbingd, bdiefed Odium bdurd) den Hinweid auf
Mannheim-Ludwigdhajen von Norddeutjhland abjuwdlzen; vgl.: Dr. Karl Wiebens
feld in ber Rritit meiner Arbeit: ,Da3 WMithlengewerbe im redjtarfheinijhen Bayern”
in ©dymollerd Jahrbud) 1899 &. 1186 u. 1900 &. 393: ,Nidyt der Gyiftenzlampf gegen
die novddeutihe Sonfurvens, nein der Lampf gegen die in nddyfter Nihe aufgebauten
Grofmiihlen WMannheimd und Ludwigdhafens beftimmt ausdjd)laggebend bdie Lage dex
baperifden, ie iiberhaupt der fidbdeutjhen Miillevet 2.”
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Mehleinfuhr in Bayern:

1895 | 1896 | 1897 | 1898
Gefamteinfuhr aud Deutihland . . . . . . 73320 | 88729 (101472 | 121846
1. Rbdnigreid) Sadhfen. . . . . . . . . 19578 | 22602 | 27234 | 34417
2. Regbzt. Merfeburg, Crfurt, Thiivingen 9713 9204 | 113825 | 12927
3. Regbst. MWagdeburg . . . . . . . . 4852 | 7262 | 7585 | 10791
4. Proving Braubdenburg ofhne Berlin. . 642 954 | 1175 1742
5 Bexlin . . . . . .. oL L L. 3378 3972 3049 2802
6. Hannover, Braunjdjweig, Altenburg .| 2884 | 8022 | 2466 | 8521
7. ‘Proving Sdjlefien ofhne Breslan . . .| 1876 | 1125 430 110
8 Bredlaw . . . . . . . . . .. .. 4067 6 557 7544 5909
9. Nordijhe Konfurrens (Sa. 1—8). .| 46990 | 54698 ‘ 60858 | 72219
10. Mannheim und Ludwigdhafen . . . 1581 ‘ 4443 f 5459 7996
11. Rbeinpial ohne Ludwigdhafen. . . . 1352 1383 1011 2252
12. Baden ohne Mannheim. . . . . . . 3083 4973 6 327 7312
13. Wiicttemberg . . . . . . . . . . . 8488 | 9329 | 11196 | 12447
14. Preuf. Proving Heffen u. Oberheffen .| 3811 3956 4824 | 6156
15. Groherzogtum Heffen . . . . . . . 3083 4973 6 327 7312

16. Gitbweftbeutidye Ronfurrenz(Sa.11—15)| 18398 | 28157 | 85154 | 43475

[efert ben Beweid Yiefiir. Dad rajdje Anwad)jen der Ginfuhr augd Mann-
Heim-Qudwigdhafen ift ja ofjne Bweifel aud) fitr Nordoeutjd)land eine nidht
unempfindlidge Lonfurveny Hei feinem Abjah nad) Bayern; aber bennod
iiberjteigt dber Gmpjang aud den auf bder Tabelle unter Jiffer 1—8 auj-
gefithrten Berfehrabezivfen bdenjenigen aud dem Berfehrabegirt Mannheim-
Qudwigdhajen nod) im Jahre 1898 um mehr ald dag Achtiace.

Nm aber von bem Vergleid) der erwdfhnten Jiffern bdie ridjtige BVor-
ftellung bed thatjachlichen BVerhdltniffes ableiten zu fonnen, dilrfen Fwei
Momente nicht itberfehen twerdben.

Die Grofmithlen in Mannheim-Ludwigéhajen fehen ifhre Produfte
natittfid) nidht bloB in Bayern ab, jonbern beeintradhtigen nod) mehr den
Abjap ber Mithlen im iibrigen Siidweftdeutihland. Dadurd) fehen bdiefe
fi) veranlakt, felbjt neue Berfaujsgebiete aujujuchen und werfen nun ifhre
Tabrifate in verftarftem MaBe aud) nad) Bayern, Aug bdiefem Grunde find
auf ber Tabelle unter Jiffer 11—15 aud) die Jiffern ded8 Empfangsd aus den
fitdbeutihen, Bayern Henadhbarten Verfehrdgebieten aufgefithrt 1.

1 Pie preuBijde Proving Hejlen-Najjau jowie Oberhefjen wurben beigefiigt, um
der Behauptung ded Heven Dr. Wiebenield a. a. O. 3u begegnen, daf die Wiihlen in
ber Rpeinproving und in LWeftfalen WMehl u Sdiff nad) den Mainumid)lagpligen
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Pas weite WMoment, welded in Betvad)t fommt, ijt jolgendes:

Die Giiterbewequngsitatiftit unterjdeidet nidht 3wijden Roggen= und
Weizgenmehl. 63 ift dbaher nidht nad)weidbar, iieviel von jeber Gattung
von den eingelnen Ridhtungen Her nad) Bayern einftrdmt. Dap die Mann-
heim-Qubdwigahafener Grofmithlen nur Weizenmehl verfenden, ift Hefannt.
Sdywieriger ift die JFrage Pinfichtlih Norddeutjdhlands. BVon dort tommt
namlid) vorwiegend Roggenmehl; allein nad) perfonlider Information des
Berjafferd an Fuverldfjiger Ouelle jollen aud) erheblidhe Quantitaten LWeizen=
mehl ausd Norddeutjdhland eingefithrt werden. Die erdriidende Konfurrens Nord-
deutihlands in Roggenmeh( Hhat im Laufe der adjtziger Jahre die bayerijche
Roggenmitllerei, joweit fie Handbeldmiillevei war, {hwer gejdhddigt, ja teil-
weife volljtandig vernidtet L.

G2 liegt nun die Hauptgejahr der rheinijden Konfurreny darin, bdap
biefelbe Weigenmehl 3zu Preifen auj den IWMarft bringt, welde bon bdex
bayerijhen Weizenmitllerei nicht unterboten twerden fdnnen. Damit droht
diefer von Weften Her dasfelbe Schidial, welched jhon vor einem Jafhrzehnt
pon TNorden Yer die Roggenmiifhlen betroffen Hat2.

jhidten, von wo 3 nad) Bayern per Bahn weiter verfradhtet witthe. Sotweit died
ridhtig ift, find diefe Cinfuhrmengen alfo in den Begriff fiidbweitdeutide Lonfurreny
einbesogen. Sidger ift, dap beim Bahnverfehr der Verfand Bayernd nad) bder
Rpeinproving und Weftfalen den Empfang von dort im Jahre 1894—1895 iiberwog.

Bum Beleg:

1894 1895 1896 1897 1898  Durdidhnitt
Gmpfang: 99 143 360 855 436 276
Berfand: 760 484 89 349 130 362

Herr Dr. Wiedenfeld ftellt in feiner Tabelle ein gan erftaunliged Anwadyfen
der jog. rheinifdjen Konfurvveny feft. WMan muf aber bedenfen, daf ein fithlbare3
Gingreifen berfelben iiberhaupt exft feit dem Anfang dber neunziger Jahre ftattfindet,
feit der MiBernte vom Jahre 1891 und dem ruffijhen WAusfuhrverbot. Damalsd trat
NAmerifa mit feinen Crjeugniffen ein und Hielt aud) nady dem Wegfalle bed8 Wus-
nafhmezuftanded feine Stellung. WMan exhdlt daher eine unrichtige Borftellung von
den Thatjachen, wenn man bdie ahlen von der Mitte der adhtziger Jahre, wo eine
rheinife Konfurreny iiberhaupt nidht beftand, mit benen bon 1898 vergleidyt.

1 Bgl. die bayerijden Handelsfammerberidhte dexr adtziger Jabhre.

2 Um bdiefed BVerhalinid aufjutldren, bedburfte e8 nicht erft der Kritif besd Heren
Dr. 2iedenfeld. Die beiben im Terte erwdfnten WMomente, die bei der Beurteilung
der Sonfurreng dez Norbensd und ded Weftend gu beviidfidhtigen find, Habe id) bereitd
in meiner citierten Wrbeit (S. 40) Hervorgehoben: ,Die dort — am Rhein — er-
wad)fene Konfurveny {deint die frithere — norddeutje — an Gefdahelichteit gu iibex-
treffen, da fie unter gleid) giinftigen Bedingungen in Begug auf Tedynif und Roh=
materialbeug fteht, unfevem TMarfte aber nod) ndher gelegen ift; vor allem aber
dezhalb, weil diefe Konturreny die bayerijde Weizenmiillevei traf, die fid) frither nod)
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63 ergiebt i) aljo dag Refultat, daB gegenwirtig die ndd)jte Gejahr
filtr die bayerijhe Mithlenindujtrie in den grofen Rheinmithlen, und 3war
teil8 unmittelbar in deren billiger Wave, teild in dem Ritdjtau der Mithlen=
produfte ded fiidweftligen Deutjchlands’, mwie er injolge der Konfurreny der
Rpeinmithlen jtattfindet, ju fuden ijt. Hingegen lafjen die Jahlen bder
Giiterbewegungaitatijtit exfennen, dap biefe KLonfurreny allein die jdhwierige
Lage ber bayerijhen Miillerei FeineBivegd verjdhuldet. Bielmehr wird bie
Grijteny bder bayerijchen Mitller vor allem bdadurd) gefdhrdet, dap fie — bei
Pleinem DBetrieb und Hohen Materialpreijen — angefidhtd deg erdriidenden
norddeutjchen Wettbewerbs fajt auzjdlieplich auj die Vermahlung von Weizen
angewiefen find, worin im iibrigen der Norben ebenjalls, wenn aud) in
untergeordbnetem Grade, Lonfurreny madt.

(ebenatrdftig erhalten Hatte.” Sollte Herr Dr. Wiebenfeld diefe an martanter Stelle,
al3 Bufammeniaffung eined Abjdnitted jtehenden Sdpe nicht gelefen Haben? Jyeben-
jalid ift e8 logii) nid)t Degreiflidy, iwie Herr Dr. LWiedenfeld bie Bedbeutung bder
notbdeutihen KLonfurrens dadurd) abjujdhwvddjen glaubt, dbaB er darauf Hinweift, bdie-
felbe betreffe nur bdie Roggenmiihlen, joldje gebe €3 aber in Bayern nidht. Dasd ift
ja eben bie Sacje. Soweit die bayerijhe Hanbdeldmiillerei in Roggen vernidhtet ift,
wurbe fie infolge der norddeutihen RKonfurreny vernichtet. Die Unterdriidung der
bayerijdjen Roggenmiillevei ift teine JFrage dber Vergangeneit, wie Herr Dr. Wieden-
feld meint, jondern eine folde der Gegemwart; denn, iwie er felbft mit Red)t be-
Hauptet, dauert dex Roggenmehlerport von Norddeutidhland nad) Bayern nod) immer an
und fahrt fort, die bayerijhe Miillexei an der Hexftellung von Roggenmehl zu ver:
Hinbern. Gben dedhalb gefdhrdet die an fidh) viel weniger bedeutende rheinijhe Lon-
furrens, welde jur norddeutihen RKonfurrveny Hingutritt, die Griftens bed bayerijdhen
Miillerd fo hwer — quod erat demonstrandum.
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Erfter Ab{dhnitt.

llgemeiner Teil.

Die Bevdlferung Pofend belief fih am 2. Degember 1895 auf
1828 658 Perfonen, 63,1 pro Quadratfilometer gegen 91,4 im preuijden
Gtaate, 96,7 im Deutjdhen Reide; 75 %0 der BVevdlferung! wohnen in
Ortjdyaften mit weniger ald 2000 Ginwohnern. Die beiden grdften Stadte,
Pofen mit 73 289, Bromberg mit 46 447 Ginwohnern, find nidht Grof-
ftidte. Die Gefamiflache Hetrigt 28 966,83 qkm, wovon faft 70 %o land-
wirtjdaftlid) nubare Flade ijt. Der vein agravijhe Chavafter fritt Hier
in einem YHoheren MaBe 3u Tage ald im Durd)jdnitt PreuBenz. Died
erhellt aud jolgenden Bafhlen?:

68 gehorten jur eigentlidjen Landwivtjdhajt (A,):

auf 1000 Perfonen der Gefjamtbevdlferung

1895 1882
in der Proving Pofen . . . . . . 581,77 637,49
im Stdnigreid) PreuBen . . . . . . 347,68 424,61
im Deutfden Reidh. . . . . . . . 344,12 413,60

Wahrend alfo im Durdhjdhnitt ded Reidhed von 1000 Pexfonen 344,12
qur eigentlidgen Landwirtidaft gehorven, {ind e2 in Pojen tweit iiber 500;
Bier bildet die Qandwirtihait im ausdgedehntejten Mafe den Hauptnabhrungs-
aweig der Bevdlferung. Diefe audgedehnte Landwirtjdhajt beruht vorjugs-
weife auj dem Grofbetried, welder in der Proving Pofen mehr itberiviegt,
al3 nidgt nur im Durd)idnitt in Deutjdland und im preuBijfen Staate,
fonbern aud) al8 in ben iibrigen eingelnen Provingen bded KL¥nigreih)s
Preufen, aufer Pommern. Sdon durd) bdie Grhebung vom 5. Juni

1 Qafrbitdjer fiix Nationaldfonomie und Statiftif. 3. Folge Band VI, Hrag.
pon Gonrad. Ugrarftatiftifhe Unterfudjungen von Conrad: Der GroBgrundbefip in
der Proving Pofen (S. 516—542).

2 Statiftit bez Deutidhen Reidhed. Neue Folge, Bbd. 112, &. 418, 419, ferner
8. 426 —-430.

5*
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18821 gewann man ein Bild von bden Wgrarverhiltniffen Pojensd. Be-
beutjam ift €8 aud) fiiv unfeve WArbeit, eine Wergleihung durdfithren 3u
tonnen, wie fid) die Bahlen in 18 Jabhren gedndert Haben. Danad) weift
bie Bahl der Betriebe unbd der Fliache wie itberhaupt im Deutjhen Reiche
einen Buwad)d auj. Nad) Conrad ift diefe BVermehrung auf dad jdhdrfer
herangezogene Deputatland, jum Teil aber auf Jerfhlagung von Giitern
und Neufulturven Furiidyufithren. Fiir die Pofener Agrarverhiltniffe find
namentlid) lehtere Punfte maBgebend. Der Parzellenbetrieb Hat jugenommen.
Der Buwad)d ber bauerlihen LWirte forwohl ded Kleinbetriebd alz aud
ded mittleven und grdBeren Betriebed ift sum Teil auj die Fiinftlidhe
RKofonijation guriidjufithren. Der GroRbetrieb nimmt mehr alg bdie Halfte
der landwirtjdajtliden Flade in Anjprud) und madht 1 %o der Betriebe aus;
wifrend der 13 Jahre Hat derfelbe an Bahl und Flache eingebiifit.

Die Proving Pofen nimmt bdie weite Ghene ? wijdhen dem pommerjden
und demt mitteljdhlefifhen Randriiden ober dem Trebniber Gebirge ein. Der
Boden ift durdyweg flad), eine Ehene ofne Berge, nur mit wenigen Hiigeln
und bielen fumpfigen und waldigen Landidaften bHededt. Pofen Hat eben
feine ©djdbe nidt unter der Grde, jomdern im Boden felbjt. So viel
jhwere Qehmbdden iwie bdie Bftlichen Provingen befikt Pofen nidht: bder
lehmige Sand und jandige Lehmboden, durdjzogen mit Mergelabern, alfo
diejenigen JFlachen, welde die fiherjte Durdhjdnittdernte gewdfhren, madjen
nafeu bdie Hdljte der gangen Aderbaufliche aud. Giiter mit gutem und

1 Die pofeniden Lanbdwirtidaftsbetriebe nad) GriBentlaffen am 14. Juni 1895
und am 5. Juni 1882. Bon bder Jafhl der Betriebe fallen auf die Grigentlafien von

unter 2 ha 2—5 ha 5—20 ha 20—100 ha | 100 u. mefhr ha
1895 | 1882 | 1895 | 1882 | 1895 | 1882 | 1895 | 1882 | 1895 | 1882

|

125 963| 94 350 | 23 678 | 20 224 |41 125 \ 36 602 |12 638 J 11885 | 2605 | 2724
Parzellenbetrieb, Bauernwirtidaften und Gropbetriebe in Progent der Gefamtbetriche

61,14 | 56,91 I 11,49 { 12,20 | 19,96 i 29,08 | 6,14 ' 7,17 | 1,27 ] 1,64

PBon 100 ha landbwirtidaftlidier Flide entfallen auf die Grogentlaffe

2,82 l 2,37 | 3,67 ] 3,29 | 20,83 ’ 19,09 I 20,49 | 19,88 | 52,19 [ 55,37
2 Per Boben und die landbwirtihaftlidhen Berhdltniffe de3 preuijden Staates
nad) bem GebietBumfjang von 1866 bargeftellt von Auguft Meigen. Darin fpeciel
bie drtlihe Bejdaffenteit ded Kulturbodens. Proving Pofen S.239—243. — a3

Verhdaltnid der Proving Pofen jum preuBijfen Staatdgebiete von H. von H. auf IT.
MBerlin 1870.
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jruchtbarem Boben finden fid) Hauptiahlid) in der Mitte und im Bftlihen
Teile ber Proving Pofen. Sandige und weniger frucdhtbare Streden find
an der fdhlefijchen und brandenburgijdhen Grenze vorhanden. Einen eigen-
titmligen Terrainabjdnitt Hildet der Kreid Jnotwrazlatw mit feiner nidheren
Umgebung ndrdlid) bed Goplofeed wegen bed Yier verbreiteten fujabifchen
Bodena. Diefer Boben nimmt in Jnotwrazlaw etwa den groften Teil bex
Kreigfladje ein und fommt in der Proving Pofen nod) in wenigen erjtreuten
Qagen im Bromberger Kreife vor. Gr liefert den audgezeidhneten fujavijdhen
Weizen und ift figer fiir alle Getveidearten und Handeldgewddie. Jm
allgemeinen (Gt fid) jagen, dbaB die Proving Pofen ein guted Getreideland ift.

Was nun die Jnbdujtrie betrifft, jo ift diefe in Pofen nod) wenig ent-
widelt, obgleid) es feinem 3Bweifel unterliegt, daf fie fid) von Jahr 3u
Sahr emporhebt. TNach) der BVerufajtatiftif von 1895 waren in Jndujtrie
und Gewerbe ca. 20 %, im Hanbdel und Verfehr 8 %o der BVewohner He-
jddjtigt. Unter den Jndujtviesweigen nehmen bdiejenigen, weldje fich mit
der Berarbeitung [andwirtfhaftlicher Crieugniffe bejdditigen, einen Herpor=
vagenden Plap cin. Befonberd Hebeutend find die” Juderfabrifation, Spiritus-
brennerei, Miillerei. Dev Handel bejdhaftigt fih namentlih) mit dbem Ber-
triebe lanbdbwirtjdaftlider Produfte, Hauptiad)lid) von Getreide, Holz, ferner
von Bieh), Spiritud und landwirtjaftligen Majdhinen u. j. w.

Aus dem oben Gefagten exfhellt, daf die Stellung bed lanbdivirtjdaijt-
lidjen @etverbed jiir bie Bolfawirtihajt Pojend eine gany YHervorvagende ift.
Pofen gehrt eben 3u den Teilen ded Deutjhen Reiched, die in der Lage
find, nicht nur den eigenen Bebarf an Brotgetreide ju deden, fondern aud
erheblidhe Getreidemengen audzufithren. So fritt nun von felbjt die JFrage
nad) der Produftion von Getveide und Mehl in der Proving Pofen an uns
fexan. Jn ben Tabellen I und II find aud bder deutjhen Reidsjtatiftit
jowohl die Bodenflichen, welche Pofen zum Unbau von Getreide Henubte,
wie aud) die darauj geernteten Mengen der verfdjiedenen Brotfriidhte (aud
pro ha) feit dbem Jahre 1880 audgejogen. Daraus geht Hervor, daf die
Anbaufladen filv alle vier Getreidearten twahrend der Jeit bon 1880—1883
exfl. fid) nidht gedindext YHatten; von dba an aber Hort die Regelmifigleit
auf. Die Unbauflide fiir Weizen fteigt von 90 491 auj 102 667 ha,
halt fid) auf diefer Hohe, von geringen Shwanfungen abgefehen, Hid 1894,
o fie von 106 262 ha auf 95 650 ha finft. Diefelbe Grideinung tritt
aud) in den Jafhren 1895 und 1896 ein. Gin Sinfen zeigen aud) mit
Nudnahme bder Jahre 1889—1892 bdie Unbaufliden filr Hajer. Jm
@egenfa dazu Haben fidh) bdie Anbaufladhen filr Roggen und Gerfte ver-
grdBert, und jwar bie fiir Roggen in ftarferem Mage ald bdie fitr Gerfte.
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Tabelle I. Anbaujlade in Heftaren der Proving Pojen.

€G3 wurden bebaut mit
Jm Sahre -
Weizen Roggen | Serfte Hafer
1880 90491 515214 77824 146 085
1881 90491 515 214 77824 146 085
1882 90 491 515214 77824 146 085
1883 102 667 518 600 90 933 136 126
1884 101978 519 726 90 818 136 974
1885 100 901 520 305 90 843 138 049
1886 100 997 520 927 90711 138 810
1887 98 717 522 215 90 641 140717
1888 98 780 521092 89 814 142 553
1889 99 132 523 623 85356 150 846
1890 98 630 5271701 82644 152725
1891 99 418 521 156 81927 153 659
1892 102 903 522 261 80 819 152824
1893 106 262 566 369 83193 141197
1894 95 650 | 568 563 36 237 138 105
1895 83 550 ’ 576 743 87 896 139 191
1896 79 593 ! 582 599 | 87965 135 035

Tabelle II.  Gruteertrag in Tonnen in der Proving Pojen.

Sm @3 wurden geerntet itberhaupt pro Helftar
Jabre| Weizen | Roggen | Gerfte | Hafer | Weizen |Roggen | Gerfte | Hafer
1880 88245 | 278005 | 64698 ‘ 99309 | 0,98 | 0,54 0,83 0,68
1881 78304 | 368384 i 65250 99652 | 0,87 0,72 0,84 0,68
1882] 92068 | 410352 | 70172 | 111429 | 0,87 0,72 0,84 0,68
18831 82999 | 366 707 71 156 \ 93670 | 0,81 0,71 0,78 0,69
1884 90912 | 391626 73792 199962 | 0,89 0,75 0,81 0,73
18851 93529 | 400254 ¢ 71162 | 97119 | 0,93 0,77 0,78 0,70
1886| 96008 | 414254 . 77631 : 115868 | 0,96 0,79 0,86 0,84
1887| 103009 | 426 853 78810 | 116 598 1,04 0,82 0,87 0,83
1888 102700 | 441915 | 79556 ‘ 122432 | 1,04 0,85 0,88 0,86
1889| 89546 | 377924 | 56 956 103399 | 0,90 0,72 0,67 0,69
1890| 95898 | 371269 67076 \ 117415 | 0,97 0,70 0,81 0,77
1891 98008 | 371910 | 658177 109559 | 0,99 0,71 0,80 0,71
1892 125652 | 502093 | 64114 106 796 1,22 0,96 0,79 0,70
1893 | 129 548 | 594 667 75 240 ‘ 85 469 1,22 1,00 0,90 0,61
1894 | 81677 | 522434 | 92957 i 144528 | 0,85 0,92 1,08 1,05
1895| 90746 | 604855 88161 | 123367 1,09 1,05 1,00 0,89
1896 | 98378 | 640779 90901 | 129 268 1,24 1,10 1,03 0,93
gegen %0 %o % % % %0 % %
188) + 163 | + 589 | + 22 923 | 612 | 574 | 602 | 2647
1896 + 11 -+ 123 + 40 + 30 | 26,5 103,0 | 24 30,9

Der Grivag der Crnien ift jaft ftandig mit geringen Sdywanfungen
gewadjfen und ergiebt felbft filv a8 Jahr 1888 gegen dad Jahr 1880 iiir
LWeizen eine Sunafhme von 16,3 %0 (pro ha + 6,12 %), fiir Roggen
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eine jolde von 58,9 %o (pro ha -+ 57,4 %o), filr Gerfte ein Plug von 22 %o
(pro ha + 6,02 %), fiir Hafer ein joldhes von 28 %o (pro ha + 26,47 %o).
Die Grnte bded Jahred 1896 fhat diejenige bed Jahred 1880 fiir Weizen
nur um 11 % (pro ha bagegen 4 26,5 %o) entjpredjend bder geringeren
Anzahl der Anbaufladhen fiir Roggen um 128 %o (pro ha 4 103 %), fiir
Gerjte um 40 %o (pro ha - 24 %), jiiv Hafer um 30 %o (pro ha+ 30,9 /o)
itberftiegen.

Bei der Pritjung der Pofener Mehlproduttion miiffen wir diefelbe aud
Mangel an einBeitlidem, jtatijtijihem Material getrennt einerfeitd in dem
Regierungadbezitt Pofen, anbererfeitd in dem Gifenbahndirettiondbesirt Brom-
berg behanbeln.

Die Anzahl der Miihlenbetriebe im erjten Begirte betvdgt®:

a) Windbmithlen . . . . . . . .. ... 1779
b) Windbmithlen mit Dampf . . . . . . . . .. 5
c) Waffexmiihlen . . . . . . . . . . ... .. 207
d) BWaffer- und Dampfmithlen . . . . . . . . . 18
e) Dampfmithlen . . . . . . . . ... L. 58

2067

Borwiegend ijt der Kleinbetrieb?. Die widptigiten Mithlen Hefinben
fig in Pofen, Liffa und Oftvowo. Die GroBe der Mehlprodbultion likt
fid) allerbingd nidht genau angeben, ijt jebod) anndfernd zu beftimmen, da
bie burdjdhnittlidye Probuftion der genannten Nrten von Betrieben
betannt ift. Diefelbe betrdgt ndmlid) pro Tag Hei Gruppe a) Yz Tonne,
bei b) und c) 2 t, bei d) 6 t und bei e) 20 t, jo bap bdie tagliche Mehl-
produftion bed Regierungadbezirtd 2574 Tonnen audmadht. Die Mittel-
und Rleinbetriebe find jwar in langfamem Rildgange begriffen, wahrend
die GroBbetriebe zunehmen, dod) ift bdie allgemeine Qage der Mithlen-

! Rad) Crtundigungen beim Herrn Handelzgfammerfefretdr Dr. €. Hampte in
Pofen.

2 Nad) ber Getverbejdhlung von 1895 betrdgt bie Anzahl der Getreidemehl-
und Sddlmiihlenbetriebe in ber gangen Proving Pofen 2870, von denen auf Allein-
betriebe 64, auf andere Betriebe 1356 entfallen. G2 betrdgt bie Zahl der Haupt-
betriebe unb ber darin befddaftigten Perfonen in dex Grdfentlaffe der Betriebe mit

erfonen
Fed 2—5 6—10 11—20

Betriebe TPerfonen  Betriebe PRerjonen  Betviebe Perfonen
1078 2389 18 140 22 235
21—50 51—200
Betriebe Perfonen Betriebe Perjonen
9 246 3 212
Ctatiftif ded Deutiden Reidjes. Neue Folge Band 114. Berlin 1898.
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induftrie bed Pofener Wejirted nod) immer ald eine befriedigende ju be-
3eidynen.

3n dem Gijenbafhnbirettiondbesirte Bromberg!, weldjer nidht gany mit
den politijjen Grengen ded gleihnamigen Regierungdbesirted itbeveinjtimmt,
findb 8 Grofmitflen, dad find Betriebe, die jahrlicd) mehr ald 6000 t Mepl
Yerjtellen, 16 mittlere, d. Y. joldhe mit einem Mefhlerzeugnid von 2—6000 t,
und 262 Mithlenbetriebe, bdie unter 2000 t an Mefhl produjieren. Dev
DBerjand Hat nad) dem unten citierten Handeldgtammerbericht Hetragen

feitend der Grofmithlen . . . . . . . . .. 42 262 t
= Mittelmithlen . . . . . . L. L 65005 t
= Kleinmithlen . . . . . L L 85144 t

Dag vermaflene Getreibe ift Hauptjahlid) inlandifjher Probemiens.
Died ergiedt fih aus folgenden Jahlen.

An Meblgetreibe Hatten begogen:

die GroBmiihlen 385627 t inldndijdhes und 5034 t ausdlindijdes (Settetbe

= Mittelmithlen 67447 t E = 630 tT
= Rleinmiiflen 88008 t : Getreide.

Dap ein ilberjhuB an Getreide itber den eigenen Bedarf in der Pro-
bing Pofen gebaut und ur Wusjuhr gebradh)t werde, ift jdhon gefagt.
Weldhed find nun die widptigften Abjapgebiete? Jft ed dad Ausland ober
find e3 Teile ded Deutjhen Reichesd ?

Bon dem allein ind Gewidht jallenden Gifenbahnverfand der Proving
Pofen in Roggen und Weizen find in den Jahren 1886—18972 90 bis
98 %o, burd)idhnittlich 96 %0 won Sdlefien, Branbenburg und Mittel-
deutihland aufgenommen tworben, wahrend auj dben Siiben und Weften
Deutjchlandsd nur ein geringer Vetvag entfallt (fieche Anhang Tabelle II).
Gbenfotwenig werben Mehl und Miihlenfabrifate nad) bdenfelben Gegenden
Deutfhland3 in irgend erwdhnendwerten Niengen verfandt. Wasd von
Roggen und Weizen gilt, Hat aud) Geltung fiir Hafer und Gerfte. A3
Abfabgebiet filr alle bier Getreidearten fommt aud) der Norden PreuBens
in Betracdht, namentlid) Oft=- und Weftpreufen. In lepter Jeit Hat in-
folge ber Aufhebung bded Jdentitdtdnachweifes der Berjand nad)y Ofterreich,
fpectell nach) Bdhmen, auj Grund ded ermifigten Oftdeutjh)-Bihmijchen Ge-
treidetarifs jugenommen. (Siehe dazu Anhang Tabellen 1T, Ila—IIr.)

a3 nun dad Empfangdquantum an Getreide Hetriffit, fo entjallt der
groBte Teil auf Oft- und Weftpreufen. Jedod) macge ih Hier aufmertjam,

1 Jahregberidht der Hanbelatammer fiir den Regierungsbezirt Bromberg fiir da3
Sahr 1898 ©. 21.
2 Jm Jahre 1898 nur 78 %.
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bag iiber die Ginfuhr von Getreide aud Oft= und WeftpreuRen nad) der
Proving Pofen ausd der Statifif der Giiterbewegung auf den beutjden
Gijenbahnen fid) fein uverldjfiged Bild gewinnen lajfe, da ein grofer Teil
vea aud RuBland! refp. Polen in bdie Proving eingefiifhrien Getreided infolge
Grmangelung bdirvefter Tarife im gebrohenen Verfehr itber Alezanbdrowo He-
jogent und in der Statiftif ald aud WeftpreuBen jtammend begeidhnet wird.
Hinfihtlih) der Ginfuhr=2 und Ausjuhrverhalinifie von Mehl und Miihlen=
jabrifaten ergiebt fid), da in ber erwdhnten Giiterbewegungsitatiftit (His
1898)3 bdie Werfehrgjiffern fitv WMehl und Mithlenfabrifate und Kleie u-
fammen angegeben iwerben, ein faljches Bild. Nac) der Statijtif ded Jahred
1896 ift beifpielateife filr bie Proving Pofen ein Gmpfang von Mehl und
Mithlenfabrifaten aud Rufland und Polen in Hihe von 32 315 Tounen
vergeichnet. Thatjachlich aber find Mehl und Mithlenfabritate in gany
berfd)ivindendem Nmfange bon bdort in die Proving Pofen eingefiifhrt worben.
Jene Biffer ftellt in der Hauptiadje die Einjuhr von Kleie aud dem Nadbar«
reidhe nad) Pofen dar. Jn der Jeit von 1891—1894 wurden aud) griBere
Mengen an Mehl und Mithlenjabrifaten aug Ofterreich und feinen Hinter=
lanbern eingefithrt. Qebsteve Rinder verforgen Pofen in Beiten fdhlechten
Nusfalld der Kartoffelernten mit Mais.

Infolge ded ftarf agravijdjen Ghavafterd und baju nod) der eigentitm-
ligen Rfage Pofend ald Grengproving und jugleid) ald Hinterland bed
inbujtriellen, ftarf befiedelten Weft= und Mitteldeutjhlanda, tweldhed lehtere
nebjt Sdylefien dad widhtigite Abjahgebiet fiir Pofener Getreide ift, fpielen
die Getreide= und Mehljrachten fowohl auj den Gifenbahnen ald aud) auf
ben Waiferftragen eine widhtige Rolle in dem Grwerbsleben der Bewohner.
Daher verdient unter den Tagedjragen ber Tarijpolitif bder Gifenbahnen
und WafferftraBen in der Proving Pofen bdie bded Getreided und Mehles
por allen anbderen eine ndfere und griindlicge BVehandlung. Bevor wir
aber auf bdiefe ndher eingehen, biirfte e8 wohl am Plage fein, unddit
baé’ Gifenbahnne der Proving Pofen ind Auge 3u fafjen.

1 Sabreébertcbt der Handelatammer gu Pofen filx 1897.

2 Giehe ebenbdafelbft.

3 @eit bem 1. Januar 1898 ift in der erwdhnten Statiftit die Jerlegung der
Berfehrziffern von WMehl und Kleie vorgefehen. Darnad) beftdtigt fih) dbad von uns
Griwdhnte.

iBnien empfdngt an Mehl 19378 t, 3 verfendet an Wehl 33 178 ¢t
= Rleie 67013 t, - : = Rleie 4330t
und 3war tmpfcmgt PBofen Kleie Hauptjadlih aud Polen, welded nad) der Proving
Pofen 1898 35881 t verjanbdte.



Sweiter Abfdnitt.
Dasd Cifenbahunes'.

Bon vornferein unwegjam, fann Pofen unter Juthun der Menjden
nad) jeder Richtung Yin paffierbar gemad)t werben. Weber fein Relief nod
jeine Bobenbejdaffenheit bejtimmen endgiiltig die BVerfehrglinien; denn der
Bovden ift durdjweg fladh, Tfein Wed)fel von Hidhen und Tiefen, weder fteil
aufragende Berggipfel nod) jdarf eingejdhnittene THaler, Keined von den
Hinderniffen, die den Wegen ded Landverfelhred gegeben find, ift unitber-
windlid). Briiden fonnen itber Flitffe gefd)lagen iwerben und jelbft bie
©een Yaben gewdhnlid) Verjdmalerungen, iiber welde bder BVerfelhr feine
Bahnen lenfen fann. Die Yier twie ifiberhaupt im norddeutiden Fladlande
im Bergleid mit Weft- und Sitddeutjhland ziemlid) vegelmifige Cntwid-=
lung ded Gijenbahnneped Hat ifhre Gritnde teild in der Gunjt ded Bobdens,
welder, wie fHhon mehrmald ertodfhnt, eine audgedehnte Flache darbietet,
teils in bev groBen Gleidhidrmigteit derjenigen volfgwirtiGajtlihen Crieugnifie,
weldje die boviviegend landwirtidjajtlidhe Bevdlferung Herftellt.

Die Betriebalilometersahl der Bahnen in der Proving Pofen (vgl.
Zabelle IIT) ftieg in dem Beitvaum von

1860—1871 von 385 km aujf 541 km

1871—1885 - 541 - = 1201
1885—1897 - 1201,01 = - 2034 -

1 1) Anlagen zu den ftenographifden Beridhten iiber die Berhandlungen bes
Haufed bder Abgeordneten. Darvin Jpeciell fitv diefed Kapitel Beridht itber die Grgeb:
niffe de38 Betriebed bder preuBijfjen StaatBeifenbahnen, Jahrgdnge 1888—18983.
2) Ardhiv fiir dasd Gifenbahniwefen, Jahrgdnge 1883 &. 152, 188; 1886 ©. 332; 1887
©. 229; 1888 ©. 181; 1889 &. 173; 1891 . 255; 1897 &. 642. 3) Gejdidyte und
@eographie dev deutjdjen Gifenbahnen von ihrer Entwidelung bid auf bdie Gegenwart
1890. Bearbeitet nad) Oviginalquellen von Arthur von Mayer. Berlin 1891.
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Gnde 1881/82 betrug bei einer Ginwohnerzahl von 1606 084 und
einem Jlacdjeninfalt von 28 951,81 qkm bdie Gefamtlinge der borhanbenen
Gifenbahnen in ber Proving Pojen 1135,78 km, jo baB auf 100 qkm
8,92 km Gifenbahn, und auf je 10 000 Ginwohner 6,67 km Gifenbahn
famen. Demnad) nahm Pofen in erftever Bejiehung die neunte Stelle, in
Letever die achte Stelle unter den preufijhen Provingen ein. Heute Hat
fih) diefed Verhaltniad ju Gunften Pofend bedeutend geiindert. Gegenwirtig
betvigt bie Gefamtlinge bder Gifenbahnen bei einem Flacheninbhalte von
28 966,2 qkm und einer Ginwolhnerzahl von 1 828 658 2034 km, jo bdaB
Heute auj 100 qgkm 7,02 km Gifenbahn (in Preufen 8,90) und auf je
10 000 Gintoohner 10,90 km Gifenbahn (in Preufen 8,64) fommen. Demnad)
nimmt unter den preuBijen Provingen Pofen in erftever Bejiehung (unter
ben @rengprovingen gegen Rufland bdie sweite Stelle) die adhte Stelle, in
lebterer bie erfte Stelle ein. Den Grengprovingen jteht Pofen jedbodh in-
jofern nad), al e ungeachtet einer ca. 280 km langen Grenge mit Rup-
Land auper dem jdhon Fu Weftpreufen gehdrenden Anjdhluf in Alexandrowo,
feinen diveften Gifenbahnanihluf an dag rujfijje Schienennel befit. Bis
aum Jahre 1872 ijt der Gtaatdeifenbafnbau und die Aufwendung von
Staatsmitteln in ber Proving Pofen ftarf uriidgeblicben. Died erweift
folgende ziffernmafige Bujammenjtellung.

Die Betriebalinge der Staatdeifenbahnen in der Proving Pofen betrug

in ben Jabhren . . . . 1860 1862 1872
145 168 163 km
bie der Privatbahnen . 240 240 378

Anjangd der 80er Jahre dndert {ich) diefed Verhiltnid der Staatseifen-
bahnen 3u ben Privatbahnen jo, daB im Jahre 1885 von der gefamten
Qinge der Gifenbahnen nur 99,65 km auf bag Privateifenbahnnes jallen.
Heute betrdgt die Linge der Privatbahnen nur nod) 66,3 km.

Weil die Proving Pofen eine in dad itbrige bjtliche Preufen gleidhjam
Hineingefeilte Lage YHat, miiffen alle grofen Verfehralinien von Shlefien
nad) den ndrdlichen Provingen ober von RuBland nad) dbem Weften YHin,
die Proving bevithren refp. durdjjhneiden. Jn dem Bafhnnel?!, weldhes jebt
Pofen in zahlreihen Linien itberfpannt, marfieren fid) in der Ridhtung von
Wejten nad) Often wet parallele Linien und jwar Berlin, Kitftrin, Kreus,
Sdneibemithl, Natel, Bromberg; — Frantjurt a. ., Bentjdjen, Pojen,

1 Die Lange der eimgelnen Cifenbabhnlinien in den Eifenbafhndivettionsbesitten
Bromberg und Pofen am Cnde be8 Jahred 1896/97 finden wir angegeben in bder
Tabelle IV. Aud ift’in diefer angegeben, weldje Streden Haupt- und weldje Neben-
bahnen, welde ztwei: und welde eingeleifig find.
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Tabelle IV.

: : : . t- | Jteben- | Bwei-
Tormalipurige preufiide Staatzeifenbahmen fiix den [ DIUP pe!
bffentlidhen Bertehr 1896/97 babnen | bahnen | gleifig
km km km
Gifenbahndiveftiondbezirt Pojen:
Franffurt a. O., Reppen, Bentjen . . . . . . . . . . 99,34| — —
Reppen, MWefexig . . . . . . . . . . ... — 66,14 —
Guben, Rothenburg, Bentjdhen, Opalenica, Pofen . . . . ] 172,64 — —
Bentjcpen, Wollftein!. . . . . . . . . ... .. ... — 22,72 —
Bentiden, Meferip, Rofietnica . . . . . . . . . . .. — 12624 —
Opalenica, Grdp . . . . . . . .. ..o — 9,781 —
Qiffa, Wollftein . . . . . . . . . . . . . ... R 46,08| —
Meferiy, Candsberg a. W. . . . . . . . . ... ... — 4289 —
Obernigt, Tradjenberg, Czempin, Lifja, Pofen . . . . . . 138,52 — 138,52
Fradjenberg, Hexenftadty . . . . .. Lo L oL L — 24,50 —
Bojanowo, Guhran . . . . . . ... — 1517 —
Qiffa, ®logau, Handdorf . . . . . ... L. L 11577 — —
Cifia, Savotichin . . . . ..o 68,56 —
Santel, Krotofdhin, Oftrorvo . . . . . . . ... L. — 86,98 —
Pofen, Jarotidyin, Oftrowo, Sempen, Lrveugburg. . . . . 20083, — 133,75
GCzempin, Sdyrimm . . . ... — 19,78 —
Oela, Kreotofdyin, Jarotichin, Guefen . . . . . . . . . . 160,00 — —
Pofen, Wreidjen, Stralforwo . . . . . . . . . . . .. — 61,71 —
Orzedowo, Wartehafen. . . . . . . . . .. ... .| — 1,05|] —
807,00 | 591,55 282,31
Gifenbahndirettiondbezirt Bromberg:
Strauzberg, Werbig, RKiiftrin, Kreuz, Schneibemitpl . . .| 21788| — | 217,88
Riiftriner Lorftadt nad) dem Wartheflug. . . . . . . . — 130 —
Kiiftrin, Franffurt . O.. . . oL oo L 30,16 | — —
Bofen, Rofietnice, Kreuz, Arndwalde, Stargard i. Pommeen | 172,31 — 5,12
Sdyneibemithl, Natel, Bromberg, Thorn, Sdhdnjee, Jab-
lonowo, Ofterobe. . . . . . . . . . .. ... 260,371 — 205,47
Sdulip nad) dbem Weidpfelufer . . . . . . . . . . .. — 1451 —
Thorn, Ottlotidin, Landedgrenge . . . . . . . . . . . 14,85, — —
Pojen, Glowno, Gnefen, Dtogilno, Inotwrazlaw, Thorn. .| 141,05 — 141,05
Mogilno, Strelno. . . . .. . .. . .. ... — 1630 —
Snowrazlatw, Leujdwip . . . . .. Lo L oL L — 1647 —
Pontwy, Wontwyflug . . . . . . . . . . . ... .. — 1,08 —
Snowraglaw, Bromberg . . . . . . . . ... L. 4534 — —
Bromberg, Culmfee, Schdnfee . . . . . . . . . . ... 66,09 — —
Pofen, Rogafen, Syneibemithl, Nenjtettin. . . . . . . . — 166,26 | —
€dneidemiihl, Gallied . . . . . . . . .. ... ... — 67,70 —
Rogajen, Glfenau, Jnowraglaw . . . . . . .. ... — 96,21 —
Drapigmiihle, Rogafen . . . . . . . ... L. — 68,23 —
Gnefen, Glfenay, Matel. . . . . . . . . ... L. — 75,04 —
Rafel, Romi. . . . . . . . . . ... — 74,93 —
Gallied, Arnawalde . . . . . . . . . . . ... ... — 37,96 —
Gallieg, Wulforo . . . . . . . . . . .. ... ... — 5726 —
Bromberg, Bnin . . . . . ..o oL L. — 43,18 —
Moder, Ratharinenflur. . . . . . . . . . . ... .. — 229 —
948,05 | 725,66 | 570,12
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Gnefen, Jnotwraglatw, Thorn; fenfrecdht su diefen Bahnitveden (aufen 3wet
Sdytenenjtringe, ndmlid) Bredlau, Liffa, Pofen, Rogafen, Sdhneidemithl,
Reuftettin; — Oel3, Krotojdhin, Jarotidjin, Gnefen, Elfenau, Natel, Konit.
Durdhfreust werben diefe vier Linien in der Ridtung von Nordbiweft nad
Gitdoft durd) eine fitnjte: Stargard, RLreus, Pofen, Jarotjhin, Oftrowo,
Kempen, RKreuzburg. Fiigt man nod) die Bahn, die Bromberg mit der
ruffijjen Grenge verbindet, BHingu, fo find die Hauptrouten der Proving
Pofen aufgezdfhlt, Linien, weldje dazu gejd)affen wurden, einerjeitd jene Roh-
produfte, an bdenen Pojen Mangel YHat, 3. B. Kofhlen zur Fabrifation,
Herbeizujdhaffen, anbdeverfeitd dben Trandport der in Pofen Hergeftellten Gitter
3u verbilligen und dburd) ihr Gingreifen in die Weltverfehrglinien fie jenen
Abfagebieten jugdnglidh zu machen, wo ifre Verwertung am vorteilhajteften
ift. Alle iibrigen Strecen erjcheinen ju den genannten ald Jweiglinien.

@3 wird wofhl am wedmadBigiten fein, die eingelnen Bahnlinien nad
einander in3 Wuge zu Ffaffen und ju unterfudjen, nad) und von twelden
Gegenden fie den Berfehr vermitteln.

Fangen wir mit dbem Giiboften an. Diefer Teil entbefhrte bizg 1875
im @egenfap um tweftlidhen einer Gijenbahn. Diefer Mangel rief den Bau
sweier Privatbahnen, der Pofen-Kreuzburger® und Oel3-Gnefener, Hervor.
Der Bwed bderfelben war, den BVertehr mit dem oberjdlefiiden Kofhlen= und
Bergreviere ju vermitteln. Beide beherrhen im groBen genommen dazfelbe
Gebiet; beide gehen von Sdlefien aud und {dyueiden ficd) gegenjeitig bei
Jarotfdin und jithren nad) bder Mitte der Proving Pofen. Beide Haben
je ein AnjdhluBgeleid 3u dem Hajen refp. ber LQabdeftelle an bder Warthe.
Die Pofen-Lreuzburger Bahn befipt die 0,23 km lange jdhmaljpurige Roll-
bahn (0,600 m Spurieite), die von der Giiterftelle Louifenhain bei Pofen
nad) ber Rabdejtelle an der Warthe fithrt. Die Oeld-Gnefener Bahngefell-
jhajt baute, um den Giiterverfehr aud den polnifdhen Warthedijtriften
Peifern und KLonin Yeranjuziehen, einen Warthehafen bei Orjechowo nebit
1,1 km Yangem AnfdhluBgeleife. Obgleich) die Bahnen den Weg aud Galizien
und Oberjdlefien nad) dem Often der Proving Pofen und den bHitlihen

1 m Srertitmern borgubeugen, mup Hier bemerft werden, daf die Gifenbabn:
ftreden, wie jdon 3. B. der Name Pofen-Lreugburger Bahn bejagt — Kreuzburg
Iiegt in &djlefien —, bdie politifdien Grengen Oder Proving Pofen iiberfdjreiten.
Heute zerfallt Pofen in swei Cijenbahnbdireftionsbegirfe, Pofen und Bromberg, die
mit den gleinamigen politijhen Beirfen jebt faft identifd) find. Pojen wurde der
©ip einer Gilenbahndiveftion erft im Jahre 1394, Bordem gehorte Pojen dem Gifen-
bahndiveftionzbegirte Breslau an. Der Eifenbahnbiveltionzbegivt Bromberg befteht
jeit Griindung der Oftbahn und dnderte von Jahr ju Jahr jeine Grofe.
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Ditfeepliben gegen die Route via Bredlau-Pojen wefentlih Ffitvzen, ent-
widelte ftcb der Berfehr dennod) jdhwad), und die finangiellen Ergebniffe
waven biirftig, da beibe Streden dadfelbe Gebiet beherrjchten und fid) gegen=
feitig Beeintrachtigten. AuBerbem BHatten beide BVabhnen, um mit dem Ber-
faffer einer anjangd der 80er Jafre erjdjienenen Brojdjiive, 3u {preden, ein-
gefeilt in bdie madhtigen Wrme der Oberjdlefijen Bahn, de facto nur bie
Beveutung von Sadbahnen. Die Oeld-Gnefener Gefelljhaft fonnte nad
Berftaatlidgung der Pofen-Kreuzburger im Jahre 1884 nidht mehr fon-
furrieren; 1886 twurde fie Gigentum bdes Staates.

Die Verlingerung der Pofen=Rreuzburger Bahn in nordweftlider
Ridjtung bildet die Stargard-Pojener Bahn. Sie ift die exfte Gifenbahn,
die in ber Proving Pojen itberhaupt entftand, und wurde in Anlehnung
an die Qinie Berlin, Stettin, Stargard von der Berlin-Stettiner-Eijenbahn-
gefellihaft mit Unterftiibung ded Staated erbaut. Sie gelaungte im Jahre
1848 jur Grdffnung. Die ju behandelnde Hauptbahn twendet fid) von
Pofen nad) Novdwejten. Bei dem bedeutenden Gifenbahntnotenpuntte Kreus
jhneidet jte bie friihere Ronigliche Ojtbahn und endet bei Stargard in
PBommern. Der urfpriinglihe Swed der Bahn, bden Bervfehr 3wijden Pojen,
Stettin, Berlin ju Hewerfjtelligen, fiel durd) den Bau neuer Linien, wie
3. B. Polen = Frantjurt a. O.=BVerlin, jujammen, fodba er jhlieBlich auf
den Qofalverfehr und auf den wijdjen Pofen und dem twejtlichen Pommern
befdrantt wurbe. Die Bahn ftand Hiz 1895 in Berwaltung und Betrieb
bcd Staated, bid fie durd) jortlaufende Amortifation bder Altien ju Gunjten
be3 Gtaated nad) und nad) Gigentum besdjelben ywurde.

Die jhon behandelte Delg-Gnejener BVahn findet ifhre Fortiepung nad
Norden in bden Linien Gnefen-Nafel und Nafel-Lonih. Die erftere wurde
gebaut im Jnterefie der RKreife Wongrowil und Sdubin und jur Abfuhr
fiir den Gipgbrud) nebft Gipamithle und bed Steinjalzlagerd bei Wapno.
Die lebtere bezwedt den von bden Linien Sdhneidemithl-Qonil-Bromberg-
Sdyneidemiihl begrengten Landijtri) aufjujdhlieBen.

Wie jdhon oben erwdhnt, war der Siidweften der Probing Pofen jeiner
Seit nidht fo notleibend an Sdjienenjtringen twie der Sitboften. Beveitd
im Jafre 1856 gelangte die BVredlau-Pofener Bahn zur Griffnung zu-
iammen mit bder Teiljtrede Lifja- Glogau. Sie twurbe von bdber Ober-

1 Meue Bahnprojefte fiiv die Provingen Pofen, Weft- und Oftpreugen. Eine
RKritit bezd K. Shwabejdhen Gifenbahnplaned” von L. H. Separatabdrud der Brom-
berger Beitung. Der Becfaffer behauptet da3 oben gefagte nur von bder Oeld-
Gnefener Bahn.
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johlefijhen Gifenbahngefelljchait?, dbem grofiten Privatunternehmen von gany
Deutjhland, erbaut. B8 war died bHad lepte Werf, dburd) weldhed die Ge-
fellichaft unter der Privatverwaltung ihr Unternehmen erweitexte. Die
Gemeinniigigleit bdiejes Werled, durd) weldjed eine lang empfundene Liide
in bem Berfehr dbreier Provingen audgefitllt wurde, war in politijder wie
in wirtidajtliGer Hinfidht unbeftritten2. BVon Pofen Hid Bredlau Hhat die
genannte Bahn vorherrfdend fitdlihe Richtung, entfendet bei Czempin eine
Bmweigbahn Hitli) nad) Schrimm und fithrt itber Kojten nad) Liffa. Von
Hier ftrafhlen bitlid) die Bweiglinien nad) Jarotjdhin und KLrotojd)in=-Ojtrowo
aug, weftlid) bie Linie nad) Hansddorf itber Frauftadt, Glogau, Sagan? in
norbweftlidjer Rihtung bdie Strede nad) Wolljtein-Bentjden. Die behandelte
Hauptbahn vermittelt den Berfehr bded fjiidweftliden Teiled der Probing
PBofen mit SHlefien.

Die Fortlebung der Breslau-Pofener Vahn in ndrdlidher Ridtung
bilbet bie Pofen-Sdyneidemiihl-Neuftettiner Strede, bdie den Berfehr Pofens
mit Oftpommern bewertjtelligt.

RNadhdem ir nun bdie drei Hauptrouten, die von RNorden nad) Siiden
laufen, fennen gelexnt, wenbden ir und jur Behandlung der beiben parallelen
Qinien, die Pofen von Wejten nad) Often durd)jdneiden.

LBon der Martijd)-Pofener Gifenbahngefellf)ajt wurde die Strede Pofen=

1 Die Oberfdlefijhe Bahn ftand bid um 1. Januar 1857 unter Privat:
vertwaltung, nad) 1857 bigd jur Berftaatlidung im Jahre 1884 unter der Bertwaltung
be3 Gtaated: die Ldnigl. Gifenbahndireftion Bredlau fithrte fiilr Redhnung der Gefell-
jdaft da3d Unternehmen. Jedbod) beftand zur Wahrnehmung der Rechte und Jnter-
effen ber Gefellfhaft gegeniiber ber Direftion ein Verwaltungsdrat aud 15 von der
Gefellfhaft gewdfhlten Mitgliedern und 6 Stellvertretexn, ofhne deffen Juftimmung
bie Tarife nidt unter gewiffe Minbejtidhe ermapigt werden durften.

2 Bur NAusdehnung ded BVerfehragebietes bder Oberfdhlefijhen Bahn war durd
bie bauernde Bereinigung der Verwaltung der Stargard-Pojener Bahn mit derjenigen
bed ober{dlefijden Unternehmens ein widtiger Schritt gejdehen. Die genannte BVahn,
3war nur mit einem verhiltnidmdkig geringen Binnenverfehr audgeftattet, aber al3
Bwifdenglied fiix den Welthandeldverfehr bon ber Oftfee nad) den Bdfterreidhifden
Sanbern von Bedeutung, ftand feit 1851 unter der Berwaltung ded Staated, weldjer
biefelbe im Jahre 1857 ber RKinigl. Diveftion der Oberidlefijden Gifenbahn iiber-
tragen YHatte. 1863 iibernafhm die Stargard-Pojener Gefelljdaft jelbft bie Berwaltung
ihrer Bahn. Bom 1. Januar 1865 wurde jedbod) dic BVerwaltung und der Betried
unbejdrantt und dauernd der Oberidjlefijhen Cifenbahngejeljdaft itbertragen. Bgl.
Denfidyrift: Bur Feier ded8 25. Jahrestaged der Crdffnung ded Betriebed auf der
Oberid)lefijhen Gifenbahn, 22. Mai 1867, S. 80.

8 Diefe Linie ift eine Hauptbahn. Sie vermittelt den BVertehr bded fitdlichen
Zeiled Pofend mit Verlin. Jn Sagan namlid) geht eine Hauptbahn itber Frant:
fuet a. O. nad) LVerlin.
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Srantiurt a. O. nebft Sweig von Bentjden nad) Guben erbaut; bdiefe Linie
entfendet bei OpaleniBa eine Bweigbahn fitdlih nad) Grah; bei Bentjhen
fhneidet fie die oben erwdfhnte Qinie nad) Guben, weldje eine fitbwejtliche
Ridtung einnimmt und durd) die Bafhnen Guben, Halle und Leipzig den
Berfehr Pofens mit Sadfen vermittelt. Die Frantfurter Linie jtellt eine
divefte Berbindung jwijdjen Berlin und Pofen Her und bringt gegen bie
Route via Kreuj eine nidht unbebeutende Abtitraung. 1883 wurben beibe
Qinien Gigentum bed Staated. Die Fortfebung bder Frantjurt-Pofener Linie
in ber Ridtung nad) Often ift die Pojen-Bromberg=Thorner Cijenbahn.
Gie dburdyjdneibet von Mogilno big Juowrazlaw bdad jrudjtbarite Verfehra-
gebiet Pofens. Dasjelbe gehort der fujavijdhen Landjdajt an, einem durd
hervorragende Frudytbarfeit audgeseichneten Landitrid) (vgl. &. 68); bei Jno=
wrazlaw teilt {id) die Linie, und 3war fithrt die eine Strede nad) Brom-
berg, bie andere nad) Thorn. Die Pofen-Thorner Gijenbahn vermittelt den
DBerfehr 3wifden Pojen, Weft= und OijtpreuBen unbd durd) die Kreuzung
der Gydtfuhner Strede mit St. Peterdburg.

Was nun die anbdere Parallele betrifit, jo nahm fie ihren Anjang
purd) bdie Grbauung bder vielgenannten ehemaligen fdniglidgen Ojtbahn.
Jm Jahre 1857 erfolgte die Criffnung der Oftbahnlinie Lreus, Kiiftrin,
Franfjurt a. O. im Anjdluf an die Strede Kreuz=Bromberg. Died gefyah
aud folgenden Gritndenl. Der BVerfehr nach Berlin wurde itber Stargard,
©tettin vermittelt, lag alfo in der Hand von Privatgefelljhaften. Um diefen
Umweg abjujdneiden und bden bereitd vermittelten Berfehr bder Oftbahn
gan fitr fid) su gewinnen, baute der Staat bdie obengenannte Strede. Jn
Franfiurt a. O. {GHlof fih) diefe Linie an bdie in dad Gigentum ded Staated
itbergegangene RNiederjhlefijh)-Martijhe Bahn an. Jn der Ridhtung nad)
Oiten erjolgte eine Yusdehnung bder preupijden Oftbahn durd) die Herjtellung
einer Bweigbahn von Bromberg iiber THorn Hid an die ruffijde Grenze
swifen Ottlotfd)in und Alerandrowo in bder Ridtung nad) Warjdau.
Diefe Linie wurde 1862 dem BVerlelhr iibergeben; Hierdurd) wurbe eine
©djienenverbindbung mit Rufland gewwonnen. Die rtuffijhe Anjchlupitrede
von Bromberg itber Stierniewice nad) Warjdhau YHat bdie deutjdhe Spuriveite
von 1,435 m. Die 3u behandelnde Bahn Hat injofern ihre Ridjtung
verdndert, ald fie jebt von RKiiftrin diveft iiber Straudberg, Werbig nach
Berlin fithrt. BVon bder Kitftriner Borjtadt fithrt nad) bem Wartheflufje
eine 3weighaln. Bei Schneibemiih( entfendet die Oftlinie die Strede nad
Gallied, weldje eine BVerldngerung in der Nebenbahn Calliez-Wulfow Hat.

! Gtrategifde Griinbe fpielten aller Wahrjdheinlidhteit nad) aud) eine Rolle.
Sdriften LXXXIX, — Gifenbahntarife. 6
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68 muf Hier nod) bemerft werden, baR von Sdneidemithl die widjtige
Bahnlinie itber Konip, Dirjdau, Kidnigdberg nad) Eydttuhnen fithrt und
von Yier Fortfebung in der ,Grofen Ruffijhen Gijenbahn” nad) St. Peters-
burg finbet.

Jebt nod) einiged itber die widhtigiten Bweiglinien, die die Hauptbahnen
miteinander berbinbden.

Bur Gridlieung ded jruchtbaren und gewerbreidjen fiidlidgen Teiled
bed Rreifed Jnowrazlalw und bded Kreifed Strelno find die beiden Sweig-
bafnen von Mogilno nacy}Strelno und von Jnowrazlaw nad) Krujdiwis gebaut
worden. Gine widhtige Querverbindbung ift durd) bie Strede Kreuz, Drapig-
mithle, Rogajen, Jnowrazlatw in dem wijden den Eifenbahnlinien Pofen-
freuz, der Oftbahn und Pofen, Jnowrazlaw, Bromberg belegenen Land-
ftrid) Yergeftellt worben. Jn der lehtgenannten Stadt, dem fnotenpuntt
ber Hauptbahnen Sdneibemithl=Thorn und Jnowrazlaw-Thorn miindet die
Bnin-Bromberger Bahn. Sie ijt dbagu beftimmt, die von der Bahnjtrede
Bromberg = Inowrazlaw = Cljenau - Nafel-Bromberg begrenzten entiwidlungs-
fahigen RQandftriche aufzujliefen, befjonderd aber der Stadt Bromberg ifre
DBerfehrabeziehungen mit dbem fitdblidjen und fiidweftliden Hinterlande aud
nod) nad) Jnbetriebnahme bder Gifenbahnen Gnefen-Nafel und Rogafen-
Snotorazlaw gu erhalten,

Die von Liffa an bder Pojen-Bredlauer Strede nad) Wollftein und
von Meferif nad) Landsberg a. W. laufenden Bafhnen begtweden, Tithlbare
Qiiden ded teftlihen Staatsbabhunesed Pojend ausdzufitllen und durd) Fort-
fegung ber Bahnen Bentjdjen-Meferif und Bentjhen-Wolljtein einen un-
mittelbaren Sdjienenanjdhluf an bdie beiden groBen Verfehralinien u jdaffen,
weldje die Provingen Schlefien und Pojen einerfeitd und bdie Reihzghaupt-
ftabt mit dem Often andererjeitd verbinden. Durd) bdiefen Berfehidiveg ijt
nidit nur die wirtidajtlihe Cntwidlung ded unmittelbar berithrten Land-
ftrids, fondern aud) ber Giiterausdtaujd) tweiterer Gebiete gefdrdert, und ing=
bejondere ber {dylefijhen Kohlenindujtrie die Ausdbehnung ihred Abjapgebietes
ermbglicht worben.

Bur GriglieBung bed ndrdlid) der ehemaligen Mirtijdh-Pojener Gifen-
bafhn gelegenen und von bden Bahnlinien Reppen-Riiftrin, Kilftrin-Kreus
und Kreuz-Pojen begrenjten Landjtrihs ift die Strede Reppen, Meferis,
Rofietnice gebaut worden.

Fitr den Getreideverfehr ift aud) bdie Jweiglinie Pojen-Wrejdjen-Stral-
fowo von Widptigleit ; fie vermittelt den Berfehr mit dem Kreife Slupce
Ruffijd)-Polens.

Wie jdyon oben cvwdhnt, befibt die Proving Pofen nod) Heute grof-
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fpurige Privatbahnen: bdiefelben find die RNawibjd)-Liegniber, die Warjhau-
Breglaner Bahn, die den {itddftlichen Jipfel Pofend durdhjdhneidet und die
Oftrowo-Gtalmiersycer Bahr; durd) die beiden lepteren wird ein Ausdtaujd
der Deiderfeitigen Lanbederzeugniffe mit den ruffijen Grengbezivfen unter-
Balten, die erftere ift bagegen eine Bweiglinie.

68 muf in bdiefem RKapitel aud) die Grbauung der Kleinbafnen er-
wihnt werdben. Die Oftdeutjdhe Kleinbahn-Aftiengejelljhaft in Bromberg
wurde ju diefem Jwede gegriindet. Die Kleinbafhnen find meiftenteild
Bahnen eined eingelnen Kreifed. Dasd gejamte Baufapital wird meijtend
burd) die Oftbeutje Kleinbahn-Altiengefellidhajt bejhafft; der Kreid ba-
gegen itbernimmt bie Gavantie fiir eine Bersinjung, joivie eine Wmortifation
bed Rapitald. Jn der Proving Pofen iverben folgende Kleinbahuen He-
trieben, weldje jamtlid) an die Staatdbahn anjd)liefen:

1) Bromberger Kreidbahnen,

2) OpaleniBa=Rleinbahn,

8) ZTradjenberg=TMilitjher Kreidbahn,
4) Wirfiber RKreidbahnen,

5) Rleinbafnen bed Kreijed Witfotwo,
6) Wrejdjener Kleinbahn,

7) Bnin-Rleinbafn.

Bon bden 3u 1) und 4) benannten Bahnen ift die genannte Gefelljhajt
bie Betriebgfithrerin.

6#



Dritter Abjdhnitt.
Tarvifpolitik

A. Tarifpolitik der Privatbahngefellfdaften in der Proving Pofen
mit befondever Beriikfidtigung von Getreide und Mehl. Einflup
der Verflaatlidung auf die Lokaltarife der Privatbahnen.

Wie wir im Abjhnitt 1T gefehen Haben, gab e3 in der Probing Pofen
feiner Beit bier Privatgefelljhaiten, namlid) die Oberjdhlefijhe, die Martijch=
Pojener, die Pofen-freuzburger und die Oeld-Gnefener. Fitv die BVergleichung
der Tariipolitif bdiefer Bahnen jteht mir dad Material vom Jahre 1877
an gur Berfilgung.

Die Oberjhlejifde Bahnt

Sm Jahre 1877 wurben mit der Ginfithrung ded Reformtariia aud) die
fitr den Qofalverfehr der Oberidlefijhen Bahn gitltigen Fradhtbeftimmungen
einer Teuvegelung untevivorjien. Seitend bder ftaatlichen Aujfichtsbehorde
waren folgende Marimalfige filr die einjelnen Giitexflaffen, die nicht itber-
jdhritten werben durften, der Bahn bewilligt.

. o | Allg. Wagen: : :
Stiid- Ladungstlafie Gpecialtarife

A/ | B |A | I | 0|

|

i
Ginbeitdjap pro tkm . . . .| 12 | 667 | 56 | 55 ’ 445 | 35 | 2,66
Grpeditiondgebithr pro 100 kg | 20 12 12 12 ] 12 12 0 12

gut

Die angefithrten Sdbe famen aber nidht ofhne weitered ur Berechnung,
bielmehr wurden beftimmte Magregeln gegen BVerteuerung der in Geltung

1 Qofaltarif der Oberidlefifhen Bahn vom 1. Juli 1877.
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gewefenen Pofitionen aufgeftellt; jo durften beifpieldiveife die Sihe bed neuen
©pecialtarifd I nidht Hoher ald bdie der friiheren Klafje II C. bejw. bed
NAugnahmetarifg fitr Getreide fein, d. §. 1Y/2 Silberpfennig pro Centner und
Meile oder 3,3 Marfpfennige pro tkm. Diefer Tarif ift vom 1. Juli 1877
big jum 1. Oftober 1881 in RKrait gewefen. An fjeine Stelle trat ein
Zarif, in weldem die Cinfeitdjige ded Reformtarijs von 1877 eingeredhnet
wurben.  Jn weldjer Weije bdie Umarbeitung ded Lofaltarifs der Ober-
idlefijhen Bahn auj den Giitertrandport der Stadt Pofen gewirft Yat,
entnehmen wir bem Berid)te der Hanbdeldtammer vom Jahre 1881, Darin
beifit e82:

»Lag die Grpebditiondgebilhr bded Hid um 1. Oftober 1881 giiltig
getvefenen Qofaltariid anlangt, fo war fie nominell auf 20 Pi. fix Stiid-
gut= und 12 Pj. fiir die jamtlidjen itbrigen RKlaffen in maximo feftgefetst
worden. Thatjadhlid) tamen diefe Betrige aber nidht gur Ginredynung; ed
lag died baran, daf itberhaupt in den bitlidgen Diveftionsbejirfen Brom-
berg, Berlin, Breslau, in welden bid jum Jafhre 1877 bdie Grpeditiond=
gebithr ber niedrigen Rlaffen der Regel nach) den Sap von 6 Pi. pro 100 kg
nidgt itberjtiegen BHatte, vieljac) bie fritheven niedrigen Sife beibehalten
wurden.

agn Wiirdigung bed Umitanbded, daf eine Grpeditiondgebithr, weldje
fitr fure wie weite Trandportjtreden bdie gleihe ift, den engeren Lofal-
verfehr unverhiltnidmafiq belajtet, Hat die Staatzbahnverwaltung eine
Abjtufung ber Grpebitiondgebiifhren vorgenommen. Jn den neuen Tarif
der Oberjdlefijden Bahn wurben folgende Betrdge in Marfpfennigen ein=

gefelt :”

. Allg. Wagen: : :
Bei Transporten @t:fs labungatlafje @pecialtarife
1A B | a1 [ o[ m
b8 10 km . . . . . 10 10 8
pon 11—20 km . . . 11 11 9
: 2180 = . . . 12 12 10 6
: ﬂ:‘ég oo ﬁ %i 1 toie tnie toie
5%-——68 E {g 15 in n in
= 61—70 = . . . 16
- T—s0 - .. .| 11 | 1 12 9 | A | A | A
: 81—90 = . . . 18 18
91—100 - 19 19
100— : 20 20 12

1 JYahresberidht der Handeldtammer 3u Pofen fiix 1881 &. 28—40.
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Weldje praftijje Konfequengen bdie in dem neuen Tarif durdgefebte
Abjtufung der Grpeditiondgebithr fiiv bdie Frachtpreife Pofend Hatte, twird
in bem erwdfnten Berid)t an jolgenden Beifpielen erldutext.

#Pofen war durd) bdie Oberfhlefijhe Bahn mit 23 Stationen ver-
bunden, bdie in einer Enifernung von weniger al8 100 km lagen. Die
Grmigigungen ober Grhdhungen, weldje mit dem mneuen Tarif in diefen
Relationen eingetveten find, Betrugen in Pfennigen pro 100 kg.

(Grmigigung mit — begeidhnet, Grhdhung mit 4 begeichnet).

33184 Gnifer- . o | Ag. Wagen- . .
Fradyt von Pofen | nung @u:t Labungatlaffe pecialtarife

nady imkm | 8% 1A BT TA, [ T | U | I

Robelnig . . . . . . “ |—1u|—1|—-8|—2!—2|—-3 0
Rotietnice . . . . . . 18 |+ 3|—1  +2 | —38 | —2|—2|+1
Mojgin. . . . . . . 19 o] o0 0jl—2!—1|—1]+1
Pubowip . . . . . . 28 + 1 0Oj+1}—2|—1|—4|—3
GCzempin. . . . . . . 32 |+ 2/+1 +1|—2 | —2]|—=3|—2
Gamtfer. . . . . . . 34 |+ 4]1+2 +8|—1|—1!—4|—1
Weigenburg . . . . . 8 |—11|+1|+1}|—4|—3|—6|—5
Koften. . . . . ... 42 + 2| +38 | +2}|—2|—1|—38|—38
Gnefer . . . . . .. 51 + 38l+3|+2|+2 | +2|—1 0
Alt-Boyen . . . . . . 52 + 2|l +4 | +2|+2 | +2 | —1 0
Weonfe . . . . . . . 5 |+ 6]+4|+83|4+2 | +2|—1]+3
Qeipe . . . .. ... 61 |— 5]+5 | +3 0| 0|—38|—1
Tremeffen . . . . . . 67 + 4| +4 | +2 | +1 | +1 | —2 0
Qiffa . . . . . . .. 69 |+ 4{+5 | +3|+2 | +2|—3|+1
Miala . . . . . . . 71 |+ 9| +6 | +3 | +1 ! +1|—2 | +1
Drabig . . . . . . . M o +95 | +2 0 0|—3 | +1
Reifen. . . . . . . - 79 |+ 4| +6 | +3|+3 | +3|—1|+2
Pogilno . . . . . . 81 + 7] +6 | +4 | +2 | +1 | —8 | +2
Reeuz. . . . . . .. 84 |+ 8| +6 ! +3 | +3 | +3|—2]|+3
gmu{tabt ...... 88 + 1| +6 | +4 | +2 | +3 | —2 | +2
ojanotn . . . . . . 90 + 1| +7 1 +5|+3 | +4|—1]|+2
Wmfee. . . . . . .. 96 + 9|1 +7 | +4|+2 | +2 | —3 | +2
Driebip . . . . . . . 97 + 8l 4+7 | +4 )| +8 | +3 | —3|+2

Die Abjtujung bder Grpeditionsgebithr Hat jomit Fu einem durdjiveg
gitnjtigen Grgebnia fitr bie Relation Pofen-Lobelnib gefithrt, 3u einem itber-
wiegend giinftigen fiir Pojen, Mojdhin, Rofietnice, WeiBenburg, Pubdewis,
Gzempin. Fiir die iibrigen Relationen find die Grhdhungen, welde ber
Tarif im Gefolge Hatte, meift erheblider ald bdie GrmdBigungen.”

Bergleidhen wir nun die Ginbeitsjage ded jritheren Sofaltarife mit
denen bed neuen. Bei folgender Gegeniibertellung bderfelben

(Siehe die Tabelle auf der nadften Seite.)
darf man niht auBer Acht laffen, bdaf bdie Jiffern ad I in ihrem vollen
Betrage in den Tarif eingeftellt find, wibhrend die Sike ad II lediglid) die
Marimalfige ded Tarifed ergeben.
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= e | ANg. Wagen- : :
Stiid: Labungatlaffe Gpecialtarife

W T B | A, | 1| 0] I

L
Ginbeitsjibe ded Reformtarifs
in den Oberjdylefijchen Lotal-
tarif eingeredynet pro tkm | 11 6,7 6,0 5,0 45 3,5 2,6

IL. J Bei
Mazimalidge e friiheren ;09.};’“'
Lotaltariid vom 1. Suli 1877 “é"z er
der Oberfdlefijhen Bahn e

pro thkmv. . . . . . .. 12 6,67 | 56 5,5 445 | 35 2,66

Um den Beweid der BVerteuerung bed Trandported durd) den Rejorms=
tarij gu geben, miiffen toir ung aud) an diefer Stelle an den jGon citierten
Berid)t Halten.

,Wag die Stiidqutflajle des alten Lofaltarifd betrifft, jo twaren bei
beflen Ginfithrung 3war 12 Pj. ald Marimalfap firiert, inbed nebenher
jugleid) einfdriinfend beigefilgt worden, daB ,die Stiidguidirad)t die Sike
ber friiheren Normalflafle nidht itberfteigen biirfe. Jn der That find bie
Fradtbetriige, weldge nad) dem RLofaltarife der Oberjdlefijhen Bahn aud
bem Jahre 1869 fiir Giiter der Normaltlafe jur Crhebung famen, genau
in den Tarif von 1877 ald Ctiidgutpofitionen eingeftellt wworben. Jnded
gelangten Yinterher vielfach 12 Pf. jur Beredhnung, und jo ergiebt fich dagd
Rejultat, dap bder Staatdbahntarif von 1881 fiir bie Mehrzahl von Re-
lationen ber Stadt Pojen StiidgutiradjtermiaBigungen gebradyt hatte. Freilidh
bejanben fid§) unter den Relationen, twelche verteuert tourben, gerade jehr
widtige.

,Der Gal ber Klafje A; wurbe von 6,67 Pf. in maximo pro tkm auf
6,7 Pi. in dem Tarif Hinaujgefest. Dazu fam, dbaf die Crpeditiondgebiifhren
in diefer Giiterflajle 12 Pj. betrugen, wihrend fie in dbem neuen Tarij fitr
jimtliche mehr ald 101 km 3dhlende Entfernungen auj 20 Pf. pro 100 kg
normiert yourden. Beibe Umitdnde vedhtiertigen die Behauptung, bdaB bdie
Artifel der Klajfe A; im Lofaltarif dex Oberjdhlefijhen Bahn vom 1. Oftober
1881 erfeblid) jhlechter ald frither geftellt wurden.

,Die Umgeftaltung, welde die Klaffe B im Oberjchlefijhen Lofaltarif
erfafren Hatte, war nid)t unbedeutend. A3 Normaljay wurben 6 Pi. pro
tkm eingerechnet; da der Marimalfap big bahin nur 5,6 Pj. betragen Hatte,

1 Der {iberficht Halber ftelle id) auf nddifter Seite bad Tarifichema der Ober:
idlefifhen Bahn vom Jahre 1848, 1867, 1877 und bed Reformtarifs gegenitber:
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jo Yag darin eine Grfhdhung von ungefifhr 10%. Fir jamtlide Gitter der
Allgemeinen Wagenladbungatlafje B verteuerte ficdh) fomit die Fradht. Grtenfiv
war bdie Grhdhung ebenjo durdygreifend. Pofen war mit 160 Stationen
ber Oberilefijfen Bahn verbundben; fiir 135 Relationen trat die Ber-
teuerung ofne iveitered ein; die Fradt nad) jwei Stationen blieb unver-
dnbert; 22 Relationen, in der Mehrzahl fiir den BVerfehr gany unwidtig,
wurben im Rilometergeiger und dementjpredjend aud) im Fradtjah ermépigt,
teil die Giiter itber fitrzere ,neugebaute” Streden gefahren twurden; auper
diefen wurde nur bdie Relation Pofen-Robelnip billiger gejtellt und war
um 8 Mart pro Waggon.”

Sebt fommen wir auf unfer eigentliched Thema, bdie Tavifierung von
Getreibe und Mefhl; ,beide Arntifel gehdrten dem Specialtarij I an. Fiir
den Oberfd)lefijdgen Tarif vom Jahre 1877 war der Marimaljah auj 4,45 Pj.
pro tkm mit der Mafnahme Dbeftimmt worden, bak bie Pofitionen bder
fuitheren Llafle C begw. desd big dahin geltenden Ausdnahmetarija fiir Setreide,
b. 5. 12 Gilberpfennig pro Centner und PMeile ober 3,3 Martpfennige
pro tkm nid)t itberfd)ritten werden durjten. Jn bden Staatdbabhntarii wurbe
alg Normaljay ded Specialtariid I der Betrag von 4,5 Pi. pro tkm ein-
geftellt. Das praftij)e Grgebnisd war Yier wieder, daf die bejeidhnete Gitter=
Hlaffe eine Berteuerung erfahren Hatte, welde an Umjang die bei der Al-
gemeinen Wagenladbungstlaffe B bevedhnete jajt crreichte. Fiiv 119 der Pofen
mit anbderen Oberjd)lefij)en Stationen bverbindenden Relationen trat eine
red)t erheblidie Fradhpterhdhung ein. 10000 kg Getreide, die beifpieldmweife
von Thorn, Jnowrazlaw, Gnefen nad) Pofen crpediext wurben, fojteten an
Gradht 5,4 und 2 ML, d. §. ungefdhr 7% mehr alg frither. Pofen
empfing und verfendete auj der Oberilefijhen Bahn im Jahreddburd)jdhnitt
75000 Tonnen Getreive. Wad ben Specialtarii II anlangt, fo waren die

im Sabre 1848 1867 | asm | et 1880 '
pro Tonnentilometer in Maripfennigen
Gperrqut. . . . . . . 32 24 |titdgut 12 | 11
Rovmalgut. . . . . . 21,30 16 A, 6,67 A, 6,7
e bie eemaigte flafie A 16 {015 Fracllebung 1331 B 26 | R 8
B ogn (8 Getiebwns 8w 5P|l

12 bi3 8 Pf. al8 Zujdlag fiix die bagu bdie fhon
Tonnef. 100 kg beg. alg Gingel- ; oben erwdhnten
labung und al3 agenladbung ) Erpeditionsdgebiithren

ficv die Klaffe C . . . . . . 3,3
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Hnberungen, weldje jitx diefe Klafje mit bem 1. Oftober 1881 vorgenommen
wurben, itberiviegend Fradhterhdhungen; unter den 160 auj Polen fithrenden
Relationen waven 107 verteuert, 39 (furze Streden) ermiBigt, 14 unberiifhrt
geblieben. Jm Gpecialtarif IIT ftanbden dagegen die Fradhtzujdhlige an Sah!
und Bedeutung Yinter den Crmapigungen Furitd.”

Wir Haben i3 jeht alle Llaffen ded Hehanbelten Tariid mit ugnafme
ber Rlaffe Ay, d. D. derjenigen, ju weldjer jamilide Giiter ded Special=
tarijd I und II gehbren, wenn fie im Quantum von weniger ald 10 000 kg
und nidt unter 5000 kg aufgegeben werben, einer Unterfudjung untexzogen.

©o eriibrigt nod), bdiefer RKlaffe Crwdhnung u thun. , BVergleicht
man ben Novmalfal ded Neformtariid, 5 Pi. pro tkm, mit dem fitr den
jritheren  Tarif der Oberjdhlefijhen Bahn aufgeftellten Marimaljah von
5,5 PT. pro tkm, jo fonnte man bermuten, der newe Tarii wire ermaBigt
worben um ca. 9 %o; inded wdre died ein Jrrtum. Der Marimaljah von
5,5 PBi. wurde im Jahre 1877 ald in den damaligen Tarif der Ober-
jdhlefifhen Bahn einjuredhnenden Betrag mit der Vejchranfung fixiert, daf
bie Gdfe ber Klafje A, bdiejenigen des Specialtarijdz I mit 10%o nirgends
iiberjjreiten durjten; beshalb iwurden bdie Pofitionen bder lehtbeseichneten
Rlaffe mit einem Suid)lage von 10%o ofhne weitered ald Sige der Klajfe
A, eingejtellt. Da nun in dem Reformtarii die Fradyten der beiben Klaffen
©pecialtarif I und A, jiemlid) in demfelben Berhiltnid abgeftujt rurden,
fo batte im gleihem Nmjange und Make, wie der Specialtarij erhoht
wurde, aud) die Klafle A, cine Berteuerung erfafhren.”

Nm bad Angefithrie ftatiftifd) ju veranjdaulidjen, wird bdie Tabelle V
hingugefiigt, in welcher die Fradhtfase pro 100 kg in Mart nad) dem
Qofaltarif ber Oberfd)lefijhen Bahn vom 1. Oftober 1881 mit ben jritfer
giiltigen Sigen filv 18 auj bie Stadt Pofen besiiglidhe Stationen verglidhen
werden. Wad bdie Befdrberung von Getreidbe und Mehl betrifft, Jo finden
it darin, daB die Fradtjige im Specialtarif I nur fiixr 2 von den 18
Relationen, ndmlid) Pojen = Kojten, Pojen = Samter um 1 Pf. erniedrigt
turben ; filr die itbrigen 16 Relationen trat eine Grhdhung ein, und Fwar
fiix 5 Relationen um 6 Pi., fiir 3 um 5 Pj., jiir 1 um 4 P, fiir 2 um
3 Pj., jilr 3 um 2 P} und fiir 2 um 1 Pf.

Neben bden eben gejdilderten reguliren Fradhttlafjen beftanben ver=
jhiedene Audnafhmetarife. Da ber Getreibeaudnahmetarif jdhon im Jahre
1877 aujgefoben wurbe, und bie vorliegende Arbeit die Jeit vom genannten
Jafre an ind Auge jafit, joweit fie die Tavijpolitif ber Privatbahnen betrifjt,
liegt fein Grund vor, auf diefen ndher einjugehen, umal die Wirfungen
biefed Tarifes beim Mangel an Material nidht zu beurteilen find. Die
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Tabelle V. Fradtjape
pro 100 kg in Mart nad) dem Lofaltarif der Oberjdylefijhen Bahn vom 1. Oftober

1881, verglidjen mit den frither giiltigen Sdken.
Gninommen aud bem citierten Jahrezbericht dex Hanbeldtammer zu Pofen.

Gnt- Alg. Wagen- . .
Bon fer- | Git. | Stite.| Tadungatiafie ©Specialtarife

Pojen nung - ‘ I
nady in |out| gut | A, | B | A, I | II|II
km | mt | me | me | me | me | smt.‘ ME. | ML

|

1.X. 1881 138 | 344 | 1,72 | 1,12 | 0,95 0,81’0,74!0,6010,42
Arnzwalde { feitber | 138 | 324 | 162 | 104 | 089 075 0,6810,60 042
Brealau 1. X. 1881 | 165 | 4,04 | 202 | 1,81 | 1,11 |0,95!0,86|0,70 | 0,48
veSlal. - -\ jeither | 164 3,88 | 1,94 | 1,21 | 1,04 |0,88 0,80 0,66 | 0,48
Bromber 1.X. 1881 152 | 374 | 1,87 | 1,22 1 1,03 |0,88/0,80 0,65 | 0.45
COMYE8 - -\ friiher | 152 | 3,60 | 180 | 1,13 | 0,97 |0,84]0,76 0,64 0,46
ftabt 1. X.1881| 88(230) 1,15 0,77 ! 0,65 10,53:0,49-0,40 0,32
Grau ©*\ friiber 88 |216] 1,08 | 0,71 ; 0,61 [051/0,46 0,42 0,30
Glogau 1.X.1881] 114 | 2,90 | 1,45 | 0,96 © 0,80 | 0,69 0,63 0,52 10,37
Qi - -y feitger | 113 [2,72 | 1,86 | 087 . 0,75 [0,64 0,58, 0,52 0,36
G J1.X. 1881 51 (142 071 | 049 ; 043 |0,35 032 0127 0,22
Nl - - -} friiber 51 11,36 0,68 | 046 & 04110133030 0,28 0,22
(aw S 1. X.1881[ 107 f276 | 1,38 | 0,92 0,76 10,66(0,60 049 0,36
Jnowraglaw ) rgee | 107 | 260 | 130 | 028 | 0,72 [ol62| 0,56 050 | 036
SRoften 1.X.1881| 42| 1,20| 0,60 | 0,42 1 0,37 [0,2710,25 0,21 0,17
0 © o\ feither | 41 ]|116] 058 | 0,39 | 0,35 [0/29]0,26!0/24 0,20
@ 1.X.1881| 84 |220| 110 | 074 062 |0/51 047 0/38 031
TeM3. - - o\ friiher 84 1204 | 1,02 | 068 0591048 044 0,40 0,28
g f1.X.1881] 69 | 1,84 0,92 062 | 053 [0a4 040 0,33 0,27
e - - e ) Tiiper 68 1,76 0,88 | 0,57 | 0,50 | 0,42 0,38 0,36 | 0,26
Rawit 1. X.1881]| 102 | 264 | 1,32 | 0,88 0,73 |063' 0,58 048 0,34
awiti - { jrither | 101 [ 2,52 ] 1,26 | 0,79 = 0,69 | 0,57 0,52 0,48 | 0,34
1.X.1881| 34 |1,00| 050 | 086 © 0,31 023 021 018015
Gamter. . {1 P 33 (092 | 02 | 034 028 |02 052 022|016
. 1. X. 1881 174 | 422 2,11 | 1,37 1,16 {059 0,90 0,73 |0.50
agan . - { feilher | 173 [ 4,86 | 2,18 | 1,27 1,09 |0,9810,89 0,68 0,50
1.X. 1881 187 [ 4,52 | 226 | 1,45 1,24 [1.06 0,96 0,77 0,53
Soralt - - -\ Viriger | 186 | 4,68 | 2,34 | 1,36 1,16 (105 0,951 0,72 0,54
Staraard 1.X.1881) 173 [ 420 | 210 | 1,86 ' 1,16 [0,99 0,90 0,73 0,50
argard - -y fitper | 178 4,00 | 2,00 | 1,27 1,09 |0,92 0,84 0,68 0,50
Thon 1.X.1881( 141 350 | 1,75 | 1,14 097 |0,83 0,75 0,61!043
© o\ feiiher | 141|336 1,68 | 1,06 0,91 [077!0,70 0,60 0,44
Tragjenberg .| 1 X: 1881 117 | 2,98 | 1,49 | 0,98 © 0,82 10,71 0,65 0,53 0,38
8 -\ feither | 117 | 2,84 1,42 | 0,90 ¢ 0,78 [0,63:0,60! 0,52 0,38
Tronte 1X.1881| 52 | 144 | 0,72 | 0,50 - 0,43 [0,8510,32 0,27 0,23
© o\ jeither | 51| 1,32| 0,66 | 0,46 . 0,40 [0,3310,30, 0,28 0,20

itbrigen usnafhmetarife
itberjdreiten.

su behanbeln, wiirde den Rahmen bdicfer Arbeit

Nadhdpem twir nun bden Tarij von 1877 big 1881 einer Betrachtung
unterjogen, miiffen wir und fragen, in welhem MaBe die Station Pojen
ber Oberjchlefijhen Bahn am BVerfand und Empfang von Giitern itberhaupt
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und fpeciell von Getreive und Mehl in bdiefer Seit teilgenommen Hat? Die
Antwort giebt nun folgendbe Tabelle:

Gmpfang Berfand
ber Station Pofen an Giitern iiberhaupt

1877 206 366,8 t 1069432 t
1878 1946714 t 875244 t
1879 2021275 t 89080,3 t
1880 204 439,5 t 1043738 t
1881 209217,0 t 117560,0 t
1882 216342,0 t 1126850 t
Cmpfang Berjand

ber Gtation Pofen an Getreide

1877 561774 t 31309,9 t
1878 46 263,7 t 28558,0 t
1879 478717 t 18556,7 t
1880 404398 t 18067,7 t
1881 468324 t 256853 t
1882 498610 t 38674,8 t
Gmpfang Berjand

ber Station Pofen an Mehl
1877 33178 t 4886,1 t
1878 . 18772 t 36498 t
1879 24084 t 41060 t
1880 22074 t 58418 t
1881 26589 t 8949,1 t
1802 3170,7 t 5366,0 t
Bei Beobadhtung biefer Jiffern bemerft man, daf troh der jteigenbden
Beyblferung bder Getreideverfehr — abgejehen von 1881 — fragniert.

Beim BVerjand von Getreide Idnnen wir wohl den GinfluR der Getreide-
ernten exfefen.  Jnfolge der jhlechten Getreibeernte im Jafhre 1879 fiel
ber Berfand um 35°%o.

Die Marfifh-Pofener Cifenbafhn.

Der Lofaltarif der Martijh-Pofener Gifenbahn vom 1. Juli 1877
gab in mehreven Begiehungen Anlaf ju Klagen. Filr die Relationen von
turzer Gnijernung yourben im allgemeinen zu HoYhe Fradtjibe angefept. Dex
©pecialtarif A, und III waren in iwenig giinjtiger Weife normiert. Nad)-

1 3d) will aber gleih) bemerfen, dbap den Vertehrdsiffern, bdie id) bei der Be-
Handlung der Tarifpolitif der Privatbafhnen anfilfhre, feine grofere Bebeutung bei-
gelegt werben barf, weil man aud ihnen nidht den Gejamiverfehr an Giitern und
ben an Getreibe und WMehl in der Proving Pofen ermitteln fann. Aud) fehlt Hier
bie Hauptiacde, da der Berfehr vor 1877 wegen Mangel an ftatiftijhem Material
nidt vexgliden werben fann.
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dem bdie Bahn in dag Gigentum bed Staated itbergegangen, wurbe der Lofal-
tarif einer Nmarbeitung unterogen und 3war nad) den Grundjigen des
Dereitd fiir bie meiften Staatdbafnbesirle burdygejithrten Rejormtariis. Died
brachte fiiv die Proving Pofen im Gegenfah 3u den Grhohungen, bdie bie
Umarbeitung des Qofaltarifs bder Oberjd)lefijden Gifenbahn veranlafte,
witnjdendwerte Grmagigungen mit fid). Wuj wieviel fid) diefelben Heliefen,
erfieht man aud der Tabelle VI (entnommen aud bdem unten citierten
Jahregbericht), in ber die Fradjtiihe ded Tarifd der Martijh-Poiener Babhn
vom 1. Juli 1877 mit benen bed Staats8bahntarifd verglidjen tverben.
Was die Beforderung von Getreibe und MWeehl betrifft, jo bejap dbie Martijd)-
Pofener ! Gifenbahn feinen Ausnahmetarii, jtellte aber auj vieljad)ed Ver-
langen ber Stadt Pofen fiir die FRoute Pofen-Berlin, eine der widtigften
Relationen der Stadt Pofen fiir den Getreide= und Wehlexport, einen
Augnahmetarif fiir Getreibe und Mehl nach) dben Sigen ded3 Oftbahntariia
her. Diefen Tarif werben wir Hier nidht behandeln, tweil wir ung im
umjangreidjen MaBe mit bem Staffeltarije der Oftbahn, bejw. deg Direftiona-
bejirfed ,Bromberg” an fpiterer Stelle befdiftigen werden (vgl. S. 103).

Bergleichen wir nun die Berfehrdergebniffe der Martijdh-Pofener Bahn
pon 1877—1880.

Bon bden in den Jahren 1877—1880 bejirderten Giitern tourben
Fonnenfilometer guriidaelegt einjdhlieBlid) der Biehbeforderung.

1877 1878 1879 1880
33395 671,2 37663 919,9 38098 443,6 36 033 543,4
+ 12% + 13% + 9%

gegen bad Jahr 1877.

Die Angahl bder auf jeded Kilometer Bahnlinge fommenden Tonnen-

filometer befrug:
1877 1878 1879 18880
122 823,3 138 484,4 140119,3 132525,8

Jm Jahre 1881 follte bie Giiterbeidrderung nad) den Berichten bex
Hanbdelgfammer ju Pofen um 5,22°%0 gegen 1880 ugenommen Haben; e
fehlt bad Material, um biefed fejtzujtellen, da mit dem 1. Mai 1881 bie
Berwaltung der Martijh-Pofener Bahn der Kiniglichen ECijenbahndivettion
in Berlin iibertragen und ein von diefer Behirde refjortierended Eifenbahn-
betriebgamt in Guben erridhtet tourde. Dad Sdhlufergebnid aud bdiefen
Bahlen bleibt filr und dasdjenige, daf der Berfehr gegen 1877 ugenommen
hat. Dad Jahr 1878 bildet den Gipfelpuntt.

1 Jahresbericht der Handeldfammer zu Pofen 1881 &. 45, 46: 1882 &. 30, 31.
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Tabelle VI.  Fradytjite

pro 100 kg nad) bem SLofaltarif der Mdartijd)-Pofener Bahn vom 1. Juli 1877,
vergliden mit dben Staatsbabhntazen vom 1. April 1882.

Gnt- Allg. Wagen- . .
Bon fer- | Gil: | Stiict:| Ladungstiafie ©pectaltarife
PBofen nung .
wath o8 s B a1l m
km | o | me | me | me | ;e | ;e | e | e
1.VL1877(\ (of]0.70] 0,35 | 0,29 | 0,20 [0,20|0,18|0,17 | 0,16
Dombrowta . {1.1v.1882 } 1B\lo50| 025 | 020 | 0,17 [0,13]0,12| 0,11 0,09
Dl {1.VI.1877 } 0u)[ 094 0:47 | 036 | 0,27 [ 0726 | 028 | 0721 | 0;19
< ynavaasse|f 24076 038 | 028 | 0,24 10,18]0,17 /0,14 | 0112
But {1-VI~1877 } 00! 104] 0,52 [ 039 | 0,30 | 0,28 025 | 0,28 | 0,20
LIV Iss2|( 088 | 0 | 031 | 027 1021 019|016 | 014
. VI )| 124|062 | 0145 | 0,35 |0,33] 029 0,26 | 0,23
Dpalenia. {H‘HSSQ } 38} L10 055 | 038 034 025|023/ 019 0,16
) VL1877 142] 071 | 0,50 | 0,40 |0:38(0,33|0.29 |0,
GidyenBorft . i LIV 1852 } 46 1301 065 [ 045 | 040 029027 022 | 015
: 1.VI.1877 66| 0,83 | 058 | 0,47 |0/44]0:38 0,320,
Reutomifdel ) 11y 1ggp | 511[ %8| 078 | 035 | 0o |08 | 095 | 02 | 008
Benticgen {1.VI.1877 \7al|204| 102 [ 0/69 | 0,57 0753|045 | 0,38 0,32
<oy vvosse |y ™| 196 098 | 067 | 0,56 |0,46 | 0,42 | 035 | 0,28
— JLVEI8TT[i ool 230| 115 | 0776 | 0/64 (0,60 | 0,51 | 0,43 | 0,35
SR ']1.1V.1882} 2261 113 | 076 | 064 | 0,52 0,48 0,39 | 0,31
Stentid {1.VI.1877 ssl| 224 117 | 078 | 065 |01 052 0,43 | 0,36
SRR AT I2,30 LI5 | 077 | 065|058 | 0,49 040 032
. 1.VL1877 954 127 | 084 | 071 |0/66 0,56 | 0,47 |0,
peinessboet . | 1 100 | 97} 252| 126 | 084 | 070 |08 053 043 0,34
: 1.VL.1877 258|129 | 0:85 | 0,72 [0,67| 0,57 | 0,47 | 0,39
eamienns - | 1'1y 1800 1 9|256| 1128 | /85 | 071 [059 054 | 0/44 | 034
gilligan . . .| LVII8TT 1 0of1268| 134 | 087 | 0,74 [0569] 0,58 0,49 0,40
SR 1.1V.1882} 1266 | 133 | 089 | 0,74 [0,64]058 | 0,48 | 035
utighort . | LVLISTTILol| 288 | Tad | 088 | 050 074|062 0,52 | 042
-y rav.see [(112)[ 286 | 143 | 0/95 | 0,79 [0,68 [0:62 0,51 | 0,37
Topper [LVL18T7 [y, ol 302] 151 [ 098 | 084 078 0,65 0,54 | 044
per. . . } 11 ’.1282} } 802 151 | 100 | 085 1072 066 05| 0,89
1LVL1877 (... /1 3:08 ]| 154 | 0199 | 0,85 |0.79 | 0,66 | 055 | 0,45
Rothenburg - LIV }121} 3061 158 | 101 | 0.8 |08 | 066 | 054 033
) 1VI1877 318| 159 | 102 | 088 0,82 0/69 |0,57| 0,46
Reu- funersbort) 11y 1550|1126, 318|150 | 104 | 08 |05 | 069 036 | 040
- 1VLI8T7 i (axf] 3:38] 169 | 1008 | 093 |0/87]0,73| 0,60 048
Sternberg. . '{1.1\: 1882 | 1%\ '38 | 169 1 1,10 | 0,93 | 080 0,73 | 0,59 | 0,42
Geoffen [LVLI877 |10 f| 356 178 | 1118 | 0,98 (091|076 | 063 | 0,51
Broften .-+ ) 11v i 1see [ 143)[ 354 | 177 | 1716 | 0,95 [0,84 076 | 0,62 0143
Steppen JINVEI8TT [0 376 | 188 | 119 | 104 | 0,96 | 0,20 | 0,66 (0,53
- il.]\’.1882} 37| 8T [ L2 | 108 |03 080|065 | 045
: 1V 1877 |1, /| 320|190 | 121 | 105 | 0,97 [0,81 | 0.6 | 0,53
Terzwiefe. . '{1.1\'.1882 }154» 38| 180 [ 128 | 1004|089 | 0'81 | 0,66 | 046
uben [IVLISTT | of| 422 | 2010 | 133 | 1716 (108|089 | 0,73 0,59
) 1.I\'.1882} 11420 210 | 186 | 116 099|090 |0,73 0,50
X LVESTT 1o, f] 424 2112 | 134 | 1717 | 1,08 0,90 | 0.73 | 0,59
Frantiuxt 040 11\ 356 (1174052 | 511 | 17 | 126 [0/99 | 090 073 | 030
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Wie nahm nun die Stadt Pofen an diefem Berfelhr teil ?
Die Giiterjrequeny ergiebt folgende Tabelle:

Gmpfang Berfand
Pofend an Giitern itberhaupt

1877 25394,22 t 92 204,96 t

1878 42601,07 t 96 692,26 t

1879 32818,51 t 94 534,82 t

1830 57950,21 t 110884,34 t
Gmpfang DBerjand Pofend an Getreide

1877 974,74 t 33 530,31 t

1878 1 028,60 t 36260,03 t

1879 753,31 t 39157,92 t

1880 138931 t 2882434 t
Gmpfang Berfand Pofend an Mehl

1877 281,21 t 4984,07 t

1878 242,22 t 528497 t

1879 345,46 t 6 806,58 t

1830 344,20 ¢ 8479,07 t

Diefe 3ahlen teifen auf eine Bunafhme des Giiterverfehrd der Station
“Pojen im allgemeinen Bhin, jowohl wasd den Empjang ald aud) ben Berfand
betrifit. Die Ginfuhr von Getreide eigt feine RegelmaRigteit; der Berfand
dagegen nahm in den erften 3wei Jahren ju, wihrend er 1880 fanf. Die
Ginfuhr von Mehl nahm aud) ju; die Ausdfuhr ftieg fogar auf dbag Doppelte.

Die Pojen=-Rreuzburger Bafhnl

Die Gineitdfige pro tkm waren jolgende:
Stiidgut A, B] A, I II III
.auf der Pofen-Kreugburger Bahn 10,66 6,67 6,00 500 453 3,47 2,70
auf den preupijden Staatzbahnen 11 67 600 500 45 35 2622
Wenn man bdie ywei Rubrifen vergleidht, fo enthalten fie, abgefehen
von ber Stitdqutflaffe und dem Specialtarif III, nid)t erheblide Ab-
weidjungen. Neben bden Cinbeitdfaken find aber nod) die Grpeditions-
gebithren in DVergleidh) su ftellen. Die Pofen-Kreugburger Bafhn bevedjnete
gleihmagig fitr alle Entfernungen einen feften Saf bon 20 Pf. pro 100 kg,
nur Patte fie dirveft im Gegenjah ju dem Syjtem bder Staatd8bahnen fitr
einige Tarifflaffen dad Princip angenommen, die Grpeditiondgebithr mit bder
fteigenden Gntfernung geringer werden ju laffen. Die Verftaatlidjung Hat
auf ben Lofaltarif ber Pojen-Rreugburger Bahn nidht ju giinjtig eingewirtt.
Nnverindert Hlieh die Wagenladbungstlafje B; durdgehends ermifigt wurbde

1 Jabhredberidht der Handeld8fammer ju Pofen 1832 &. 24—27.
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der Gpecialtarif III. Jn den itbrigen Tarifflafjen traten teild GrmdiBigungen,
teild Steigerungen ein, und zwar wde der Nahverfehr der Bahn verbifligt
int eingelnen Hi8 um 9 Pf. pro 100 kg, wdhrend in den Relationen von
mehr al3 100 km KLinge durdyweg DBerteuerungen Plag gqriffen. Diefe
lepteren Dejifferten fid) in maximo

bei Stiidqut und in der Klaffe Ay auf 7 Pj.
im CpectaItanf I....... : 6 - }pro 100 kg
Ir. . . . . ... = 3 =

Die (&t[)of)ungen in der Klajfe A, waren nid)t bedeutend.

Den Artifeln Getveide und Mehl BHatte die Pofen-Kreuzburger Bahn
eine Fradtvergiinjtigung bewilligt; fie bevedjnete nidht den normalen Sap
be8 Specialtarijad I von 4,53 Pi. pro Tonnenfilometer, jondern einen Wus-
nafmejag von 4 Pf. RNad) der Berftaatlihung der Bahn trat an die Stelle
diefed Ausnafhmetarifz der normale Sal ded Specialtarifs I, 4,5 Pf. pro
tkm; died war mit einer Tariferhdhung fitr Getreide gleichbebeutend, jotweit
dagfelbe itber Streden von mebhr ald 50 km KLinge trandportiert tourbe.
Um Beifpiele anjufiihren, fofteten 10000 kg Getreide nad) Oftrowo von
Pofen 7 ML, von Kreusburg Hi3 Pofen 1 ME mehr ald nad) dem
Lofaltarif.

Was nun den Gefamtverfehr auj der Pojen=Kreuzburger Bahn betrifft,
fo wurden befdrdert

1516537 t
1877 1906533 t
1878 3359035 t
1879 3445613 t
1880 358214,6 t

Der Verfehr Hat {idh) alfo in den Jahren 1876—1880 verboppelt.
Den BVerjand und Empjang von Getreide geigt die Tabelle VII. Aus bdiefer
erfieht man, daB der Getreibeverfelhr nad) der guten Grnte im Jahre 1878
bebeutend fid) geftaltete, infolge der {dhlechteren Grnte im Jahre 1879 aber
gefunfen ijt. Aud) dad Jahr 1880 1weijt einen Riidgang in dem Getreide=
verfehr auj infolge bed8 Jnfrafttretend bed Getreibejolled im Jafhre 1879.
1881 unb 1882 ftieg ber Getreibeverfelr, erreihte aber nidht feine friihere
Hihe.

Die Oeld=-Gunejener Cifenbahnl

Aud) in biefem Falle beginnen wir mit lpen Ginheitdfagen pro tkm
und vergleidjen bdiefelben, ebenjo iwie iir frither gethan, mit denen ded
Reformtarifa.

1 Sahredberid)t der Hanbdelzgfammer ju Pofen fiir 1882 S. 24—27.
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G2 wurden erhoben pro Tonnenfilometer! in Martpiennigen
Gtiidgut A;, B A, I II III
auf der Oeld-Gnefener Bahn 11,00 6,67 6,00 550 4,53 3,50 2,70
auf ben preupifden Staats-
bahren . . . .. ... 11,00 6,70 6,00 5,00 4,50 3,50 2,60 refp. 2,20

Diefe awei Beilen enthalten, abgefehen im Specialtarij A, und III,
nid)t erheblide Abweidjungen voneinanber.

Wie verhielt e fih mit ber Grpeditiondgebithr? Die Staatsbahn=
vertaltung Yatte fitr ihren Tarif, wie wir jGon an andberen Stellen be-
merft Haben, die Grpeditiondgebithr mit der filvzeren Gntfernung ermafigt.
Die Deld-Gnefener Bahn dagegen bevedynete gleihmafig filr alle Entjernungen
einen feften Sa von 20 refp. 12 Pf. pro 100 kg. Dasd praftijhe Gr-
gebnid der mit der Berftaatlijung gegebenen Tavijdnberungen ftellte fich
darnad) folgendermagen:

Unberiifrt Blieb im Tariifap im allgemeinen die Wagenladbungstlafie B,
durdyiveg exmdBigt wurben die Klaffen A, und Specialtarif I1II, und war
im Betvage von 3 big 8 Pj. pro 100 kg. Bejonberd dem Trangport auf
furge Gntjernungen fam bdie Tarifrebuftion jugute; in den Relationen von
100 km und barvitber Bielten fih bie fritheren Sige und die Sihe bed
©taatabalhntarijs meijft die Wage. In Bejug auf bdie reguliren Tarijflaffen
Hatte die Aufhebung bed Lofaltarijd der Oel3-Gnefener Bahn vom 1. Juli
1877 durd) den Staatgbafntarif umfangreiche FradhtermaBigungen jur Folge.
Diefe traten aber nidht bei dem Getreibeausnafhmetarij der Oeld-Gnefener
Bahn ein. Diefe hatte bem Getreide und Miehl eine Fradhtvergiinjtigung
getwdbrt, indem fie diefen Wrtifeln einen Sab von 4 Pj. beredynete. Nadh
der Grfefung ded RLofaltarijs durd) ben Reformtarif wurben Getreide und
Meh{ nad) Specialtarij I, d. h. 4,5 Pi. pro Tonnenfilometer Hejirdert.
Dieg bebeutete eine Tariferhdhung fiir Getreibe. So famen bei langeren
Relationen der Deld=Gnefener Bahn Fracdhterhdhungen bHizg 8 IME Yeraus.

Aud) an diefer Stelle jdildeve i) die Berfehrdergebniffe, foweit bas
Material gur BVerfiigung ftand.

Der Berfer auj der Oeld8-Gnefener Bahn Hat fid) jolgendermagen

entwidelt: iiberhaupt an Getreide an Mehl
1877 116 903,0 t 276310 t 7324 t
1878 128 3486 t 340351t 621,5 t
1879 1578418 t 334477 t 9152 t
1880 161102,2 t 25942,0 t 13722 t
1881 209102,0 t 288280 t 2076,0 t
1882 258 058,0 t 288280 t ?

1 Diefe Sdbe find wirtliche, teine Magimaljdke.
Cdriften LXXXIX. — Gifenbahntarife. 7
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Die Bahl der gejahrenen Tonnen nahm bid 1881 regelmdRig 3u, Hid
fie im Jahre 1882 f{id) fogar verdoppelt Hatte. Was den Berfelhr von
Getreide Dbetrifft, fo fehen wir in ben angefithrten Bafhlen ebenfo wie bei
den ber Pofen-Kreuzburger Bahn bdie Wirfungen bder Migernte tm Jahre
1879 und bder Ginjithrung ded Getreidezolles deutlich vor Nugen; injolge
bed Infrajttretend bed lefteren fanf ber Getreideverfehir gan bebeutend.
Hand in Hand ging nidht damit der Verfelhr von DVieh(; mit Ausnafhme
vom Jafre 1878 nahm berfelbe gu; im Jafhre 1881 ftieg er faft auj bas
Dreifade. '

63 muB YHier nod) erwdfhut werdben, baB wifden bden vier Dbe-
Hanbdelten Bahnen BVerbandatarife bejtanden einerfeitd mit Staatsbafnen,
anbdererfeitd mit andbeven Privatbahnen. Diefe BVerbandbstarije waren meijt
bivette Tarife; fie beftanden aud einem Rilometergeiger und einer Kilometer-
tariftabelle. o war filv bie Proviny Pofen einer der widptigiten dex
Preupijh)-Oberfd)lefijhe BVerbandatarii. Ein Wirrwarr von Fariien, in
bem jede Privatbahn durd) Cintritt in den Berband nur ihre Grijteny ju
walfren jud)te — da infolge dev immer mehr vor jich gehenden Berjtaatlidhung
ber Bahnen und infolge ded Vaueg von Gijenbahnlinien auj Staatsfojten
fitr fie die Stunbde ded Untergangd gejdhlagen — , in dem bdie eine Stadt
mehr Degiinjtigt wurde al8 eine andere, fo 3. B. famen bdirefte Tarife
awilden Pofen und der Oeld8-Gnefener Bahn erft im Jahre 1882 jujtanbde,
weil bie Diveftion der leBteren mehr der Stadt Brezlau geneigt war.

Da bdie vorliegende Avbeit die Tarifpolitit jiir Getreide und Mehl im
NAuge Hat, fo gelangen wir, wenn wir dad Borhergefagte fury jujammnien-
faffen, ju bem Refultat, bap die Verftaatlichung der Oberfdlefijhen, Martijch=
Bofener, Pofen-Rreuzburger und Oelg-Gnefener Bahnen eine BVerteuerung der
Trandporte der Detreffenden Wrtifel von mindejtend 7 %o und nidyt itber 9 %o
pro Tonnenfilometer nad) fid) jog.

B. @arifpolitik der Itaatseifenbabhnen in der Proving Polen
pwas den Transport von Getreide und Mehl betrifft’ innerhald
der Grensen des Deutfdjen RNeidis. Ihre Wirkungen.

a. Die Periode von der BVerjtaatlidung Hig 1891,

Nad) den Beftimmungen ded deutjen Gifenbahn-Giitertariied werden
Getreide, Mehl und Mithlenfabrifate ju dem Fradhtjahe ded Specialtarifs 1,
4,5 Pi. fiir ein Tonnenfilometet bei Berfendung von mindejtend 10 000 kg
in einem Fradhtbrief, und u 5 Pi. fitr ein Tonnentilometer bei BVerfendung
bon minbejtend 5000 kg in bderfelben Weije (Wagenladungstlafjfe A,) auj
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ber Gijenbahn befdrdert, wihrend die Kleie ! ald Abjallprodult ju dem Fradyt=
fage bed Specialtarifd II 8,5 Pi. verlaben wird. An Erpebditiondgebiifhren
werden auBer den genannten GStredenjiBen erhoben pro 100 kg:

bi3 50 km 6 5.

51—100 = 9

ab 101 - 12

Sn dbem Specialtarif I wird unter Getreide , Getreide aller Art” ald
Weizen, Roggen, Gerjte, Hafer, Mais, Hirfe und Bud)weizen, ferner Hitljen=
friihte, aud) gefdhalte, erwdhnt?. ,Die Anjithrung?® eben begeichneter Artifel
it nad bdiefer Fafjung nur ald eine Heifpielsweife anjufefen. 63 fallen
aljo afle Hier nicht genannten Getreidearten unter bdiefe Pofition, ebenfo bdie
Untevarten ber genannten, 3. B. die von Weizen ,Spels”. Da ferner eine
Ginjdranfung nidht gemadht ift, gebithrt der Specialtarif I den verjdiedenen
Getreidearten in dem Bujtande, in weldem fie ald Getreide in den Hanbdel
fommen, aljo aud) ,gereinigt” ; ,ferner Hitlfenjritdyte, audy gefchalte,” Hievunter
findb nad) Abfiht ded Tarijg, die, wie Getreide, jum Genup von Menjd)
ober Tier dienenden Hitlfenfritchte aller Art in dbem Bujtande ju verjtehen,
in weldjem fie al8 Hitlfenjriihte in den Handel fommen, aljo die gejdilten,
getrodneten Friid)te der betreffenden Pflanzen. Nidyt unter diefe Tarijpofition
fallen die in Hiilfen oder Schhotenform vorfommenden Fritdhte anderer Pflangen=
arten, die anderen ald Nafhrunggzweden dienen, 3. B. um Fidrben, Gerben,
ferner ebenfowenig Hitlfenirithte in frijgem Suftanbe ald frijdje Gemiife und
pie unter der Pofition ,Feld= und Gartenfriichte” erwdfhnten Nrtifel.”
Getreibe (Weigen, Roggen, Gerfte) gerbitet vangiert ebenjalls im Specialtarii I.
Bu den Miihlenjabrifaten wird nad) dem Speciafltarit T Mehl aus

Getreibe oder Hiilfenjriichten, aud) Braunmehl, Spel3= und Griezmel,

1 Die Yuferungen ber juftdndigen Behorben der Proving Pofen betreffd der
Berfepung jamtlider Futtermittel ded Specialtarifd II infl. Kleie in den Special-
tarif III waren veridjieden, bald bejahend, Lald verneinend.

2 Getreide aller WArt und Hiilfenfriihte wie im Specialtarif I genannt (aus-
genommen gerdfteted Getreide), fermer gejdydlte8 Getveibe und Getreide: (Weizen-,
Mais-, Hafer- u. §. w.) Keimlinge werden ,al3 Stiidgut verlaben” nad) dem Special-
tarif fitr beftimmte Stiidgiiter befdrbert ju dem Fradjtiabe von 8 Pf. fiir da3
Fonnenfilometer. An Crpeditiondgebithren werben erfhoben:

von 1—10 km 10 Pf.  von 41—50 km 14 Pj. von 31—188 km 18 f.

= 11—-20 - 11 51—60 = 15 = 19
= 21-30 - 12 - = 61-70 = 16 - itber 100 - 20
31—40 - 13 - = 71-80 = 17

Mephl ift in bdiefem Specialtarif nidht angefithrt; wohl aber Fleijd)futtermebl,
Reie, Maictudjenmehl und Olfuchenmehl, die unter die Pofition ,Futtermehl” fallen.
Siehe Deutider Gifenbahngiitertarif Teil I Abt. B. Giiltig vom 1. Fanuar 1900.

3 & Lehmann, Crldutecungen gum deutjden Gifenbafhntarif. LWiedbaden 1889.

7*
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Gexjtenmehl, Maigmehl, Graupen, Griihe, Gried, gerollte Gerfte, gejdydlted und
gefdhrotened Getreide, jowie Futtermehl gevedhmet. Alle anderen in Mithlen
berarbeiteten Stoffe, 3. B. Oelfudjenmell, jallen nidht unter bdiefe Pofition.

Die Gifenbahn befdrdert! jomit die Fabrifate ju demjelben Preife wie
bag Robhproduft. Welde Griinde bei der auf bden erften Blid aufjalligen
gleihen Tarifierung von Mehl und Getreide mitgepielt Haben, jdhilbert
Heinfiug? in feinen ,Allgemeinen Tarifvoridyrijten” auf Seite 35. ,An
fid exjdeint ed unfonfequent, daB dad Rohproduft obder Dbefler Halb-
fabrifat Getreide ju dem gleihen Safe tarifiert, wie dad davausd gewonnene
Fabritat Mithlenfabrifate. Die gleihmdiBige Tarifierung ijt jedod) aud
ber Gridgung Yerborgegangen, baB durd) bdie infolge der Gleichheit bex
Larifierung exmglidten Trandporte von Getreide und Miihlenjabrifaten bie
Miihleninduftrie in den Getreide produgierenden Gegendben entwidelt werden
wiirde, wdfhrend fie jonft an die Konfumtionsplike gewiefen worden wire.
Ginerfeitd ift e8 von wirtfdajtlidher Bedbeutung, die Mithlenindujtrie in bden
meijt induftricarmen Getreideproduftiondgegenden ju ermiglidhen, anbererfeitd
gebietet e3 bag volfdwirtjajtliche Jntevefje, daf bie bei der Miihlen=
fabrifation entftefenden Abfille, welde fitr die Landwirtid)aft von griftem
Werte find, aud) diveft an Ort und Stelle der Produftion unter Ber-
meibung unwirtjdajtliger Transportfoften bevivertet werben Efonnen.”

LBon den Momenten, tweldje Hauptjachlich jeiner Beit fitv die Buweijung
von @etreibe und Mehl in den Specialtarif I mafgebend waren, verdienen
nad) Hampte in jeiner unten citierten Sdrift und jedenjallz mit Recht Gr=
wahnung jolgende:

1. Die durdfdhnittlid gleihe Hohe ded Fradjtjabed aui bden
©taatd= und Privatbahnen vor dem Jnfrajtireten dez Reformtarifs.

2. Die grofe Maffe ded jahrlid) auf der Gifenbahn bewegten Getreidesd
und Piehles.

Sn neuefter Jeit ift von ben Idniglid) bayerijden Staatdeifenbahnen
bei ber ftinbdigen Tariffommifjion der deutjdjen Gifenbahnverwwaltungen der
Antrag geftellt worden, Mehl und Miihlenfabrifate aud dem Specialtarif I
in bie allgemeine Wagenladungstlajfe zu verfeben. Diefer Antrag ijt in
der Gigung ded Besirfaeifenbahnrated ju Bromberg am 25. Nov. 1898 ein=
ftimmig abgelehnt wordben. Aud) bdie beiden Handelefammern zu Pofen

1 Dr. 6. Hampte, Gleidhe ober veridiedene Tarifierung von Getreide und -
Mephl im deutihen Gifenbahuverfehr, in den Jahrbiidhern fitr Nationaldtonomie und
Ctatiftif. Dritte Folge. Bierter Band. Jena 1892.

2 Heinfiug, Die allgemeinen Tarifporidriften nebt Giitertlaffifitation.
Berlin 1885.
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und Bromberg haben fid) entjd)ieden gegen bdiefen Antrag ausdgefproden,
und war bdie erfteve in einem augfitfhrlihen Schreiben® an die Konigliche
Gijenbahnbireftion 3u Breglau. Die Hhauptjad)lid)iten Griinde gegen biefen
Antrag find Tolgende:

»3n dem Regierungdbezirf Pofen wird Roggenmehl in Eleinen NMengen
eingefithrt, aber infolge der ilberproduftion in groBen Quantitdten auj
weitere Gntfernungen, und 3war YHauptiad)lih per Bahn verfandt. Dex
Wafferweg wird wegen der jdhwadjen Leijtungsiahigleit der IWarthe, in ber
Hauptjache aber dedhalb weniger fiir die Mehltransdporte gewdhlt, tweil er
fiir mandje Mithlen, Dbeifpieldweife in Lifja und Oftrowo, und fitr biele
Helationen, wie fitr den Wehlverfand von Pojen nad) Shlefien und Konig-
reid) Sadfen, gar nidht in Betvad)t fommt. Wird die Mehliradh)t berteuert,
fo wird dbadurd) naturgemdp bder Abjah ded Roggenmehled filr die grofen
und mittleren Mithlen, die fitr den Gifenbahnverfand von Wehl auf weitere
Gntfernungen nur in Betvacd)t fommen, erjdwert und verringert. Diefe
Mithlen miiffen ihren Betrieb einjdhrdnfen, wenn e3 ihnen nidht gelingt,
auf RKoften der Fleinen, in ber ndbheren Umgebung borhandenen und nur
Roggen vermafhlenden Wind= und Waffermithlen fih in bdiefer ein neuesd
Abjapgebiet ju erobern, beyw. dad vorhanbene ju eriweitern. Aljo werden
burd) die Berfebung ded Mehled in die allgemeine Wagenladungstlaffe nidht
nur bie grofen und mittleren TMithlenbetriebe gejchidigt, fondern aud) bdie
fleinen. Weizenmehl wird nur in fleinen Quantitdten aud bem Regierungsd-
begitt Polen audgefithrt, dagegen in groBeren Mengen per Bahn und zu
Waffer eingefithrt. Wird nun bdie Gifenbahniradht fiiv Mehl verteuert, o
ift ea felbftverftandlic), daB fid) die Weizenmehzufuhren mehr dem Waffer-
vege Futvenden.

,©otweit die Mithlen im Regierungdbezivfe Pojen ihr Getreide nidht per
Achie Hevanholen, beziehen fie e audjdliefli) per Bahn. Wenn nun das
Getreide billiger verfracdhtet wird ald Mehl, jo ift gu erwarten, daf bdaj
Getreibe, weldjed bidher in Geftalt von Mehl verfandt wurbe, fiinftig un-
verarbeitet Jur Verfendung gelangt, und dbaf damit der einfeimijdhen Mithlen-
induftrie der Getreideeinfauf erfdywert werde. Die BVerhdltniffe, bie feiner
Beit fiir bie gleide Tarifierung mapgebend waren, Haben fid) nicht gedndert.
Aud) wird Mehl in den Nadbarlindern nicht 3u Hoheren Fradtjahen be-
forbert toie Getreide; durd) bdie fragliche MaBnahme iviirde aljo die ein=
heimijhe Mithlenindbuftrie jhlechter geftellt ald bdie auslanbijche”.

Was nun die Anfidht der Landwirte betrifit, daB nad) Erhohung ber

1 Yafhresbericht dexr Hanbdelsfammer ju Pofen 1898 S. 85—87.
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Mehliracht die Mithlen mehr ald Higher einheimijdjed Getreide vevarbeiten
werdben, jo wird in diefem Sdjreiben der Hanbelgfammer darauf Hingewiefen,
daf bie Mithlen Pofend in der Regel nur inldndijhed Getreide verarbeiten
(vgl. dagu Seite 72).

Dag eben Gefagte Hat aud) Geltung fiiv die Mithleninduftrie im
Regierungabeyinf Bromberg?. Jebe Tariferhohung wiirde fier die Miilleret
bebeutend jhadigen, denn fie bHildet im Wirtjhaftaleben bdiefes Regierungz=
bezirfed einen jehr tefentlichen Beftandteil. Einmal gehort fie ju den be=
beutenden Getverbebetrieben in einer relativ indujtriearmen Gegend, und
algbann ift fie eine der widtigiten Stitgen der Landiwvirtidaft.

Waa den Mehlverfand der Mithlen im Bromberger Begitke betrifft, jo
betrug berfelbe:

auf Entfernungen von km von Gromiihlen? von jimtliden WiiYlen

1— 100 5691 t 26 405 t
101— 200 7660 t 13059 t
201— 300 1328 ¢t 3460 t
301— 400 4139 t 6769 t
401 - 500 702 t 1390 t
501— 600 153 t 303 t
601— 700 321 t 381t
701— 800 166 t 466 t
801— 900 334 t 334 t
901—1000 . 285 t 285 t

1001— 8t 78t

Die Getveide- und Pehlgrundtagen find feit Einfithrung ded Reform-
tarija big jebt, abgefehen von Wusnahmetarifen, welde — iie wir jpdter
fehen toerden — fei e nur fiiv Dbeftinumte Relationen, fei e8 nur fiir fpecielle
Getreibearten, fei €8 nur jiir Pehl allein Geltung Haben, und mit Wus-
nahme der Jeit ded Staffeltarifd in den Jahren 1891—1894, unbd bded
feit 1895/96 zur @eltung gelangten Tarijd zur Ausfuhr itber See und
Qanbedgrenge auj allen preuBijdjen Staatdeifenbahnen, nidht ermdBigt worden.
Dag eben Gefagte gilt aud) felbftverjtindli) von bder Befdrderung ded
Getreidez und Mehled auf den Staat3eifenbahnen der Proving Pofen.

Lestere gehrt gu den Teilen ber preuBijhen Monardyie, fiir weldje jeit
langerer Beit ein Ausnahmetarif fitr Getreibe und Mehl befteht. €3 Hanbdelt
fih um den Tarif im Bereidje ded Gifenbafhnbiveftiondbesirtes Bromberg?,

1 Safrezberidht der Hanbdelsfammer ju Bromberg fiir 1898, &. 14.

2 AB Gropmiihlen find foldje gerechnet, die jahrlid) mehr ald 6000 t Vefhl
Berftellen.

3 Beridht der Cijenbahndiveftion zu Bromberg 1881.
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b. §. im Torbojten und Nordweften. Diefem Audnahmetarif ift auj Ent-
fernungen bi8 50 km bder bei ben preuBijdjen Staatdeifenbafhnen giiltige
GinBeitda (Specialtarij I) von 4,5 Marfpiennigen pro Tonnentilometer
gugrunde gelegt. Auj weitere Cutfernungen fallt der Ginfeitsjah des Aus-
naYmetarifd in der Weife, daB auf Entfernungen von

50 -400 km 3,8 TMartpfennige pro Tonnentilometer.

401—450 37 + 6 Pf. von 1— 50 km

451—500 - 36 + 9 - =51—-100 -

501—550 - 3,5 + 12 = iiber 100 km

551—600 : 34 an Grpeditiondgebiifren.

601—651 - 383

651—800 = 3,2
eingevecjnet wurden.

Diefer Tarif wurbe 1881 mit der Behauptung angegriffen, daf durch
penfelben die Ginfubhr ruffijdjen Getreided begiinftigt werde'. Daraujhin
wurbe eine Unterfudjung bejiiglid) bdiefes Tarife feitend der Diveftion bder
ehemaligen foniglihen Oftbahn angeftellt. Diefe evgab: daf bei Wujhebung
diefed Ausnahmetarifs der wefentlid) Hohere Frachtjay von 4,5 Martpfennigen
pro Tonnenfilometer erfoben werden, und biefe Fradterhohung nidht das
Augland, jonbern der Hianbler und einfeimijdje Produgent ju zahlen Haben
wiitbe. Bon dem gefamten Getreideverfefhr der damaligen foniglihen Oft-
bahn entfielen 1878/80 160685 t, 25°%0 bed Gefamtverfehred, auf bden
Smport aud RuBland, und von bdiefen wurden nod) 64371 t, aljo 40 %,
auf Gntfernungen von 1—50 km 3u dem normalen Fradhtjage von 4,5 Pi.
bejordert. . Die iibrigen 60 %o verteilten fidh mit 77358 t (57 %) auf
Gntfernungen von 50—400 km, 13120t (8 %) auj Entfernungen iiber
450 km. Auj bdiefe 60 %o redugierte fih demnad) die Tranzportermdigung
im QBerfehr mit RuBland. BVon grogerer Tragweite war die Fradt=
ermdBigung fiir bad inldndijhe Getreide; denn 263936t = 54 %0 bed
Gejamtverfehrg wurben ju jenen Audnahmetarifen befdrdert. €8 war fomit
gany flar, daf iiberwiegend der inldndijhe Produgent durd) Aujhebung diefed
Nugnahmetarijed benadjteiligt wdve. Aud) wied die vergleidende Verfehra-
ftatijtit bev Jahre 1877—1879 deutlid) nach, dap troh ded Wusnahme-
tarifed -der Jmport aud RuBland gang erheblid) gejunfen war. Gr betrug

1877/78 408862 t = 1/2 be3 Geiamtbertef)res

1878/79 221468 t = /s
1879/80 160685 t = a4

Dadurd) jdhien erwiefen, dap biefer %Iuéna[)metam faft gar feinen Gin=
fluf auj bie Ginfuhr auslindijdjen Getveided Hatte und der Vorteil diefed

1 ﬂimd;t ber Gifenbahnbdireftion ju Bromberg 1881.
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ZLarifed vorwiegend den einfeimijcden Produgenten und Handlern ugute fam.
Alerdingd mup Hier bemerlt werden, daf bdie Statiftif mit Vorfiht su
gebraudjen ift, da in die unterfudhten Jahre der ruffijd)-tictijhe Krieg,
jowvie bie Ginfithrung ded deutjdfen Solled fdllt.

Die Politit!, dad ausdlindijhe Gut nidht Hilliger ald dasd nationale
3u Dbefdrdern, turde namentlid) vom Fiirften Bidmard Dbefiirwortet. Jn
feiner grofien Rede? vom 8. Mai 1879 jur Begriindung fjeiner neuen
Hanbdelapolitif, indbejonbere ded autonomen Jolltarifd, beflagte’Bidmard, dbap
in ber gangen Debatte die Frage der Gijenbahntarije, ohne weldhe der Joll-
tarij feine Selbjtandigleit, feine Sidjerfeit und feine Wirtung Habe, nidht
erwidhnt worben fei. Demfelben Geifte entfprad) die Grfldrung® Maybad)s
am 8. November 1879. ,Wenn e3 fid) darum Handelt, ein Eijenbahn-
ober ein Qanbdedintevefle juriidzuftellen,” jagte Maybad), ,jo bin id) geneigt,
bag Gifenbafnintereffe uriidzujtellen. JIndbefondere fann id) nidht ulafjen,
baf auslindijhe Produtte beim Trangport begiinjtigt werben. Gine joldje
Larifpolitif ift nur eine Folge der Jerfplitterung unfered Gifenbafhmmwefens.
Jede Gifenbahn Hat nur bdie Bebitrfniffe ifhred Nesed im Wuge, ohne {id)
darum 3u fiimmern, baf anbdere Gebiete dadburd) gejd)adigt werben.”

Gine GrjeBung bed vorfher behandelten Bromberger Audnabhmetariis
durd) den SaB ded Specialtarijs I wilrbe nidht untwelentli) auj den Hanbdel

1 Beitung degd Bereina deutidjer Cifenbahnverwaltungen, 3. Sept. 1898 &. 1033.

2, Xd) Hhabe in ber Debatte (iiber den Jolltarif) dbie Crwdhnung eined Gebieted
vermift, ofne weldjes dexr Zoll feine Selbftdndigteit, feine Sidjexfeit und feine Wir-
fung Hat, bad ift bie Frage der Gifenbahntarife. Sie {dwebt allerdbingd auf einem
anbeven @ebiete, follte aber wombglich gleidhzeitig geldft werden, denn e ift un:
miglid), eine Bollpolitif unabhdngig von der Cifenbahnfradtpolitit ju treiben. So-
lange die Tendbens unferex Gifenbafhnen darauf geridhtet ift, wobhlfeiler in dad Land
Pereingufiihren, al3 fie das, wad Ausfuhr ift, Herausfithren, jolange Haben wir einen
Gegengoll gegen unjeren Jolltarif, eine Cinfubhrprdmie, die beifpieldiveife im Getreide,
wie id mid) in dem Briefe an Heren von Thiingen gedufert Habe, Haufig da3
Doppelte, mandymal dad Drei- und Bierfadje bed Solled betragen fann. Solange
wir diefen Krebafhaden unferer Produltion YHaben, dak feded deutide, einbeimijde,
nationale Gut teuerer gefahren wird ald dasd ausdlandijdye, jolange fann bei Maffen-
giitern fein Grenstarif Helfen. Bu meiner Freudbe Hhat in Preugen in der Eifenbabn-
politit eine Nmfehr feit Jahr und Tag jdon ftattgefunden, in den Staatdbabhnen der
verbiindeten Staaten Yoffe id), dbaf bdiefe bald eintreten wird, wenn aud) bigdher dex
Fhaler, der aud den Gifendabhnreveniten fommt, nod) einen Hoheren Wert u Haben
jheint toie derjenige, ber aud anberen Finanzquellen Herrithrt. Bielleidht find bdie
Gifenbahnminifter in den Cingelftaaten mdadytiger ald bdie Finanyminifter, i) weif
nidt, woran da3 (iegt”.

8 Beitung bed Berein3 deutjher Cifenbahnverwaltungen, 3. Sept. 1898 &. 1037.
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einoivfen. Gin Waggon Getreide von Bromberg nad) Berlin (333 km)
toftete nad) dbem WAusnahmetarif und foftet nod) jept 139 Marf, im Falle
ver Grhdhung ded Sabed auj bden Specialtarif I wilrde berfelbe Wagen
fortan 162 L. fojten, alfjo um 23 ME mehr. Da, wie wir im all-
gemeinen Teil gefehen, ju den Hauptabjahgebieten bded Pojener Getreides
und Mehled aud) Brandenburg mit Berlin gehdrt, und diefer Hehanbdelte
Nusdnafhmetarij von bder bitliden Grenge biz Berlin Geltung Hhat, fo eigt
tohl bdiefed eben erwifhnte Beifpiel, wie giinjtig aud) jeht die Wirtungen
diefed Tarife fiir die Landwirtjhaft und den Getveidehandel find. Bon
einer Vegiinjtigung RuBlands durd) diefen Tarif fann man aud) jeht nidht
fpredhen, da tenigjtend bdie Cinjur von Getreide aud RuBland in die
Grengen der Proving Pofen (fiehe Anhang Tabelle IT) wefentlic) injolge
der Getreidejolle abgenommen Yat.

LWie {hon oben gefagt, gingen anfangd der adhtziger Jahre die Privat-
bahnen der Proving Pofen allmdhlid) in die Hinde ded Staated iiber.
JYre Qotaltarife wurben nun befeitigt, an ifhre Stelle traten die Giitertarife
mit den Staatgbahntaren. Der BVered)nung der neuen einfeitliden Tarife
wurben iiberall bie filxzeften Gntfernungen 3u Grunde gelegt.

63 ift lehrreid), die Urfachen der Haufigen Ummwandlungen bdiefer Staats-
bahngittertarife in Pofen filr Getreide und Mehl 3u verfolgen, bdenn
8 ergiebt fi) bdie iiberrajdjende Thatjadje, dap nidht immer principiellen
Grwdgungen, jondern mandymal blof einem ufdlligen Nmijtanbde die eine
Gifenbafhnftrede den billigeren Tarif ju verdanfen Hatte bor der anberen.

Fiir die Relationen Pofen=-Berlin und Pofen-Kiiftrin waren frither bdie
Sibe bes preuBijd-oberjhlefijdhen Berbandstarifs mapgebend. IJIn biefem
Tarife beftanden filr Getreibe und Tehl Wusdnahmefige, die unter Ju-
grundelegung der im Gifenbafndireftionsbejirf Bromberg giiltigen Tagen
gebilbet waren; bdie Fradten, weldje fiir Getreide und Mehl im Bertehr
swijden Pofen einerfeitd und Berlin (255 km) twie RKiijtrin (186 km)
anbdererfeitd nad) jenem Berbandatarif jur Grhebung gelangten, betrugen 1,09
begw. 0,87 Mark pro 100 kg (Ginheitsjap 3,8 Bi. + 12 Pf. Grpebditions=
gebiihr). AB nun die begeihneten Relationen aud bdem preufijd)-ober=
{dlefijhen Berbandatarii audjdjieden und in den Lofaltarif fiir den Divet-
tiongbesict Berlin, in defjen Getreideausdnahmetarii Pofen nidht aufgenommen
war, itbergingen, exfufren bdie Sipe fiir Getreide und Meh! von Pofen nadh
Berlin und Kiijtrin eine Grhshung von 0,18 refp. 0,14 ME. pro 100 kg
nad) dem ©pecialtarif I. Grft auf Antrag ber Handeldfammer wurden die
fritheren Zariffibe wiederhergeftellt. Diefe Ausnahmejise bejtehen jeht nodh
im Berlin-Stettin-Sd)lefijden Gitterverfefhr, und 3war jwijden Pofen, den
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Stationen ber fritheren e(8- Gnefener Bahn und denen der Pofen-Stralfowo-
Bahn einerfeitd und Berlin und wenigen Stationen bded Berliner und
Stettiner Direftiondbezirfed wie 3. B. Kolberg anbdeverfeitd. Nad) ben
pommeridjen Seehifen gilt feit 1895 bder Seehajenausnahmetarij, der weiter
unten behanbelt werben wird, dod) bleiben, fotveit fid) nad) den fiir Ge-
treibe Dbeveitd Dbeftehenden WAuenahmetarifen fiiv einzelne Gntiernungsitufen
niedrigere Fradtidbe ald nad) dem Seehafen-Ausnafhmetarije ergeben, diefe
niedrigen Sige daneben in Geltung.

Jn dem am 1. April 1895 Peraudgegebenen Lofaltarif ded Gifenbahn-
direftiongbezirfed Brezdlau, u dem ber fitdlide Teil ber Proving Pojen ge-
horte, warven die Augnafhmetarife der fritheren Oelg-Gnefener und Pofen-
Kreuzburger Bahnen nidht mehr ju finben. Jn diefem gangen Begirf jahlte
und 3ahlt nod) jept Getreide und Mehl die Fradht ded Specialtariid I mit
Nusdnahme der Relation Pojen-Stralfowo, auf der der Bromberger Getreide=
und Mehltarif Geltung Hhat. Wir Haben jHon oben nadjgewiefen, inwieweit
die Griefung ber auf den beiden genannten Privatbahnen giiltigen Aus-
nahmetarife durd) Ginftellung bder normalen Sipe ded Specialtariiz I
Fradhtvertenerungen jur Folge Hatte. Trohdem ein BVeditrinis wolhl vorlag,
diefe Ausnahmetarife ju behalten — denn SGlefien ift dad Hauptabiah-
gebiet bed Pofener Brotgetreided (fiehe Anfhang Tabelle ITa), — trogdem fich
die Majoritat im Begirtgeifenbahnrate Breadlau damald im bejafenden Sinne
entjchied, wurdben bdiefe Audnahmetarife befeitigt und zwar aud folgendem
Grunde. Jdh gebe hier die Stelle aud dem Beridhte itber die Augnahme-
tarife in ben Unlagen 3u bden Bevihten ded PreuBifden Haufed der Ab-
geordneten 1885 wirtlid) iwieder: ,Die in den RLofaltarifen der Pofen-
RKreugburger= und Oeld=Gnefener Bahn bei bder Befeitigung der Getreide-
augna hmetarife eingetretenen geringen Grhohungen find duvd) gleichzeitige
Grmd Bigungen derfelben Tarife mehr ald audgegliden worben.”

Dem ujilligen Umitand, daf am 1. April 1883 die Strede Pofen=
Thorn-Bromberg, die bid dahin der Gifenbahndireftion Breglau unterjtanden
hatte, ber Berwaltung der Bromberger Diveftion iiberwiefen wurbe, vers
dantt beifpieldweife die Station Pofen FradjtermiBigungen, die fid) filv einen
Wagen Getreide Hid auj 10 ML belaufen. Man fommt nun unwillfitelid
auj den Gedanfen, warum ber jhon oben behanbdelte Hilligere Bromberger
Getreidetarif nidht auf bden fitblihen Teil bder Proving Pofen ausdgedehnt
wurbe; denn vergleidt man 3. B. fiiv die Jahre 1883/84! und 1896/97
die Proving Pofen in Bejug auf Produftion und BVerfehr von Getreide

1 Sabresberidht der Handeldtammer ju Pofen 1884 &. 15. 17.
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mit Ojt= und Wejtpreufen, die Tarifvergiinjtigungen geniefen, fo ivird
man jugeben milffen, baB bdie Bafiz ber FradytermiBigung, ein umfang:
reidger Umjah, in der Proving Pofen mehr ald anbderdwo vorhanden ift.
Holgende Bufjammenitellung bringt ung die Produftion und den Ber-
fehr von Getreibe (Roggen, Weizen, Gerfte, Hafer) in den Provingen Oft-
und Weftpreufen und Pofen in den Grntejahren 1883/84 und 1896.97

aur Anjdyauung.
Oft: u. WeftpreuBen Pofen
. . J 1883/84 1244 000 615000
Produftion von Getreide. . . . . . 1 1896/97 1618 093 990 606

. ]
Bahnvertehr innerhalb der BVesirte { igglgé 12; ggg 112 ggg
Bahnverjand ausd den Begirfen . . A igg‘é{gé };g 82(1) ;2; 282

Dag progentuale BVerhiltnid wijdjen Produftion und Umjay jtellt fich

jolgenbermagen:
Oft: u. Weijtpreugen Pofen

. . 1883/84
PBroduftion bon Getreide. . . . . . { 1896/97 } 100 % 100 %o
. . 188384 7% 12 %
Bahnverfehr innerhalb der Begirte . { 1896/97 9% 14%
. 1883/84 11 9% 16 %o
$)
Bahnverfand aud den Begirfen. . { 1896/97 1% 94 9%

Diefe Biffern beweifen jhon die Thatjadje, bdap ilr den Getreideban
ber Proving Pofen die Gijenbahn eine gany bejondere Bebeutung Hat.
Diefer Nmjtand tritt nod) deutlider Yervor, wenn man fid) auj Weizen
und Roggen bejchrdntt.
Gin Bergleid) der Produftiond= und Umjapzahlen ergiebt:
Oft:- u. Weftpreugen Pofen

. . 1883/84 772 000 450 000
Produftion von Roggen und %exaen{ 1896/87 1077115 770 437
. . 1883/84 58 600 61 000

Bahnverfehr innerfalb der EBrnmnaen{ 1896/97 110 566 113 930
. 1883/84 100 000 94 000

Bahnverjand aud den Provingen . '{1896/97 150 014 192 731

Bei Ginftellung der progentualen Jiffern erhdlt man jolgended Rejultat:
Oft: u. Wejtpreuen Polen

Produftion von Roggen und ?ZBeiaen{ }gggﬁgé} 100 %% 100 %
. . [ 1883/84 890 14 %
Bahnverfehr innerhalb dex SBromngen] 1896/97 10% 14.%

. 1883/84 13 % 21 9%
Bahnverfand aud den Provingen . { 1896/97 13 % 95 /6
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Wiahrend jonad) 1883/84 in ben Probingen Oft- und WeftpreuBen bder
Lofalverfehr und Verfand von Roggen und Weizen per Bahn nur s der
Produftion umfafit, jtellen jene Trandportmengen in der Probing Pofen /s
der Produftion dar. Jd) bemerte, daB dbagd Jahr 1896/97 nod) mehr u
Gunjten Pofens fpridht.

Die vorftehenden Biffern beweifen {dhlagend, daf an ber Frage, in
weldjer Weife die Getreidetarife gebildet werden, die Proving Pofen mehr
ald anbeve Rorndiftrifte intereffiert ijt.

Die Proving Pofen erfreute {ih und exfreut fid) nod) jeht eined Ausz-
nafmetarifes, namlid) dedjenigen jiir Mehl ! swijden bayerijhen und wiirttem-
bergijhen Stationen einerfeitd und ber Station Pofen anbdererfeits. Dex
@rund daju war jolgender: Im Werfehr von Sdjlefien und Pofen nad)
Bapern? und Wilrttemberg, wurden von den biterreidhijdhen Gijenbahnver-
waltungen auf den Bahnlinien durd) Bodhmen fitr eine Reihe von Fradt-
artifeln, in8befondere fitr Mehl, Fradhtvergittungen gewdhrt. Diefed Ber-
fafhren nbtigte dagu, fitr Mehl im Berfelhr von Bredlau und Pofen nad)
Bayern auj den deutjhen Bahnjtreden itber Lohljurt ebenjo niedrige Fradt-
fage 3u bewilligen.

Der Ginbeitdjab diefed Tarifd belief fid) durdhjdnittlih auj 3,7 Pi.
pro km + 6 Pf. Crpeditiondgebithr. Die Frad)t von Pojen nad) Miindjen
(877 km) betrigt jiir 100 kg Mehl 3,26 IMNL.

Gin Bld im Anhang auf die Tabellen IIn, o, in bdenen der Berfehr
von Mehl 3wifden Bapern und Wilrttemberg einereitd und Pofen anderer-
feitd pergeihnet tird, Yaft bdeutlid) erfennen, bdaB diefen FTarif vom
Pofenjhen Standpuntte feine grofere Bebeutung beigelegt werden fann;
benn von 1885—1897 twurdben jahrlid) von Pofen nad) Bayern und
Wiirttemberg durd)jdnittli) nur 50 t Mehl verfandt. Daburd) ift aber
ber Ginwand gegen bdiefen Audnafhmetarif feitend ded Verbanded deutjdher
Mitller, dap bdie Bevorsugung der pofenidhen Mithlen eine Sdidigung
anderer Provingen bebeute, foweit Bayern und Witrttemberg in Betrad)t
fommen, tiderlegt. €8 bleibt aber nad) der Darftellung bdie Anomalie,
daB Mehl Hier gegen alle Principien der Werttlajfififation billiger ald Ge-
treibe gefahren wivd.

Die Motive, bdie fiir bdie Getreidetarifpolitit der Gifenbahnen feit der
Berjtaatlidung big 1891 eine ausdjd)laggebende Rolle fpielten, waren wohl

1 Beridyt iiber die Audnahmetarife 1885. Berhandl. bed Lanbdedeifenbafhnrats.
2 Bergleide: Die Getreide: und Mehltarife der Bayerijden Staatdbahnen von
Martin Rogmann &. 24
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gugleid) fistalijher und jhubzdlinerijher Matur. @38 trat mefhriad) eine
Berteuerung bed Getreidetrandported gegen bdie Privatbahngeit ein. Dad
ruffifhe  Getreide wurde Fwar jerngehalten, aber aud) dbag pofenide erfuhe
im AbjaB nad) ferneren Gegenden bed Deutjchen Reidhed eine Hemmung.
Wie wir gefehen Haben, war die Tarijregelung eine ziemlid) bureautratife.
Nudnafhmen beftanben nur in dem Fejthalten an dem bereitd von Privat-
bahnen Gejdaffenen. €3 wurde der Bromberger Staffeltarif beibehalten und
auf die Relation Pofen=Berlin ausgedehnt. Dagegen erlitt der Abjah nad
Oberjdlefien durd) die Tarijreform einen nicht unbedeutenden Schabden.

b) Die Periode 1891 —1894.

Die im vporigen Abjdnitte gefdhilberten Staatsbahntarife beftehen nod
bi3 jebt. Sie erfufjren aber in ben Jabhren 1891—94 eine zeitweilige
Q'Inberung durd) die Ginjithrung ded Getreidejtaffeltarijd auj allen preupijden
Gtaatgeifenbafnen. Jur Behandlung diefed Staffeltariid ! und jeiner Wir=
fungen auf ben Berfand von Getreide und Mehl aud der Proving Pofen
geben wir nun iiber. Der JInbhalt dedfelben lautete:

Getreide aller Art: Weizen, Roggen, Gerfte, Hajer, Maid und Hiilfen-
jriichte, Budjweizen jowie Miihlenjabrifate (Mefhl aud Getreide und Hiilfen-
fritdhten, Braunmehl, Spelz= und Griedmehl, Maidmehl, Graupen, Griige,
Gries, gerollte Gerfte, gejdhrotened Getreide- und Futtermehl) tarifieren
jolgendbermafen:

An bden vollen regelved)ten Fradhtiah ded Sypecialtarijs I (4,5 4 12)
fiilt 200 km tourben von 201—3800 km 3 Pj., von 301 km ab 2 Pf.
filr bag Fonnenfilometer ohne NAbfertigungdgebithr angeftofen; bhiernad)
jtellen {ich bdie Strvedeneinbeitdjie filr dag Tonnenfilometer nad) Abjzug
von 12 Pi. Abfertigungsdgebithr jiix 100 kg bei 300 km auj 4 Pi., bei
400 km auj 3,5 Pj., bei 500 km auf 3,2 Pi. bei 600 km auj 3,0 Pf,,
bei 800 km auj 2,75 Pi., bei 1000 km auf 2,6 Pi.

iiber die Beranlaffung ju biefem Staffeltarife wird mitgeteilt: ,Auf
Antrag bder Heiden Hiufer bed Landtagd ift die fdniglihe Staatdregierung
in eine eingehende Unterfudhung eingetveten itber die wirtjdhajtlichen und
finangtellen Folgen, weldje eine erheblidhe Derabfesung bder Gifenbahntarife
fiir Getreide und Mithlenjabrifate auf weitere Entfernungen in fallender Stala
Haben witrtbe. Diefe Unterjuchung wurde von bden beteiligten Refjortd bder
Piinifterien ded Hanbeld, der Landwirtjhaft, der Finangen und der bffent-

1 Beridht iiber die Audnahmetarife 1892 in den Berhandlungen bded Lanbdesd-
eifenbafnrats.
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lidgen WArbeiten unter gleidhzeitiger Beleucdhtung der Gejamtentwidlung der
wirtj@aftlihen Verhdltnifle der eingelnen Gebiete der Monardie eingeleitet.

»Wenn dicfelbe jur Beit der Ginjithrung ded Staffeltariid jilr Getreide
alg vollig abgejloffen nod) nid)t betracdhtet werden fonnte, o Haben doch
bie ingwijden eingetretenen BWerhiltnijle, insbefondeve die in Folge der an-
dbauernd nafjen Witterung fid) ungiinjtig geftaltenden Grnteaudfidhten und
bag feitend bder rufjiihen Regierung erlajjene Ausdfubhrverbot fiir Roggen bie
fonigliche Staatsregierung veranlagt, mit der Ginfiihrung von Grmdfigungen
fitt die Beforderung von Getreide und Mithlenfabrifaten in der Form von
Staffeltarifen auj bden Staatsbabhnen aldbald und war junddft verjuds-
tweife vovjugehen, um eine unter den geitigen Verhiltnifjen etwa u He-
fiirdhtende Sdymierigfeit in ber Grndafhrung der Bevdlferung abjujdywdden”.

Diefer Tarij wurde mit Giiltigleit vom 1. September 1891 in Krait
gefet. Die normalen Fradjtjde big jur Cnifernung von 200 km blieben
unberdnbdert, ebenjo der Wusnahmetarij fiiv Getreide und Mehl, der im Be-
sitfe der Gijenbahndiveftion Bromberg galt, foweit er niedriger war al@
der neue FTarif.

@eit Ginfithrung ded Staffeltariié war big ju feiner Aufhebung am
1. Augujt 1894 langere Beit verjtrichen, und derfelbe tonnte jeine Wirtungen
in je einem vollen Jahre nad) der ungiinjtigen Grnte von 1891 unbd bdex
reidjen Grnte von 1892 jowie burd) langere Beit nad) ber ergiebigen Gunte
bon 1893 dufern. Diefer Staffeltarii exmibglidyte, Getreide oder Mehl ausd
ber Proving Pofen nad) dem Wejten de3 Deutfchen Reihes 3u verfenbden,
wohin die Beforderung infolge der hohen Fradyten bidher ausgejdlofjen
war. Dicd fann durd) jolgendes Beifpiel nadjgewiefen werden.

Bur Beit deg Staffeltarijg foftete die Tonne Getreide an Fradt

von Gnefen nad) Plauen. . . (523 km) 17,70 Mart

jeBt 2470 = = 7 Mart mehr
von Gnefen nad) Koln a. RY. (807 k) 24,60

jegt 40,30 = = 15,70 Mart mehr,

die novmalen Sdpe jdlieBen Hicr einen BVerfand nafeju aud, da diefelben bie
Preidunterjdjiede gany erheblid) iiberfteigen. Denn novmale Berhdltnifje
und Bedingungen jowie Qualitatdgleichheit ber Waren vorvausgejest, pilegt
in Gadfen der Getveidepreid etiva 15 ME., am Riein etwa 25 ML Hiher
im Durd)jdyniit ald in ber Proving Pofen Fu fein.

Trop ber Miioglidhfeit, auj weite Gntjernungen Getveide ju verjenden,
hat der Staffeltarif nidht eine wefentliche Berfdjiebung in den AUbjahgebieten
filr bad in der Proving Pofen gecrntete Getreide jur Folge gehabt. Sdlefien,
Weitteldeutfhland (d. Y. RKinigreid) Sad)fen und Proving Sadjfen mit
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Zhitringen) und Branbenburg mit Berlin Haben (fiehe Anhang Tabelle IT)
nad) twie por itber 90 %0 bed Werfandes ber Probing Pojen an Brotgetreide
aufgenommen.  Alerdingd Hat der Berfand an Brotgetreide nad) Sadyjen
in einer Gntfernung itber 400 km gerabe wdibhrend der Beit der Staffel-
tarife bedeutend jugenommen, exr Hat fih im Jafhre 1893 fogar verdoppelt,
wihrend er nad) Sdhlefien in einer Entfernung itber 200 km von 102 290
Lonnen auf 87 687 Tonnen gejunfen ift. Der BVerfand von Getreide nad
dem Giidweften Teutihlandsd Hat abjolut jugenommen, im Bergleid) aber
mit dem iibrigen Berfande blieh er von gany geringer Bebeutung. Bon
einer ilberflutung be8 Weftens und Giidens Deutjchlands durdy PBofener
@etreide und Mehl injolge der Staffeltarife fann nidht die Rebe fein. Dex
Berjand von Mehl von Pofen nad) dem Siidbweften ijt von Leiner Be-
beutung.

Wenn wir nun bag Facit bdiefer eben gefdyilderten Wirtungen bdesd
Ctaffeltariia filr den Berfand des Pofener Getreided und Mehled ziehen,
fo miiffes: wir fagen: , Die divefte Gifenbahnbefdrderung von Getreide und
Mehl aus Pojen nad) dem Wejten und Sitden Deutjdlandsd Hat fid) in
maBigen Grengen gehalten, indem die wefentlichen Wirfungen der Staffel=
tarife fid) auf mittlere Gntfexnungen bejd)ranft Haben.”

63 find aber bie billigen Sdifisiradten, mit denen die Babhniradhten
aud Pojen nad) dem Sitden und Wejten Deutidhlande garnid)t fonfurrieren
fonnen. Dad zeigt jolgended Weijpiel, entnommen aug den Berhanbdlungen
im Haufe der Abgeordneten: ,Nad) der Rpeinproving und RYeinhajen-
ftationen verfandte bie gange Brvoving Pofen wihrend bded ganzen Jahres
1893 (fiche Anfhang Tabelle ITk) an Roggen 3739 Tonnen. Von Mitte
Mai 618 Juni desfelben Jahred wurben in dem fleinen medlenburgijden
Hajen Roftodt vier grofe eiferne Fradjtdampfer mit Roggen Helaben, welde
nad) Rotterbam gingen und von dort nad) KM jhwammen. Jeder diefer
Dampfer Yatte 3wijhen 70—80 Wagenladungen, ungefdhr 8200 Tonnen
sufammen; aljo wdhrend der furgen Beit Dbejdjafften bdiefe Dampjer an=
nihernd jo viel, was die gange Proving Pojen in einem Jahre bdorthin
fdhidte.”

Aud) die von Giidbdeutidhland ! gegen diefe Staffeltarife gefithrte Llage,
ba’é namentlid) ber Preiddrud im Sitben und Weften daburd) Herbeigefithrt
wiitbe, Yatte Ffeinen Redtfertiqungsgrund 2.  Folgende Bergleichung ber

- Befonders wurbe von den Niirnberger Miillern getlagt.
2 Yahrbiidjer fiiv Nationaldfonomie und Statiftif von Convad. Dritte Folge.
VII. Band, ©. 314.
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Preife wifdjen Pojen einerfeits, Magdbeburg, Mannheim und Wiinden
anbererfeitd ergiebt feinen AnYhalt, daf mit bder Ginfithrung jener Tarif-
begitnjtigung eine exfhishte Wusgleihung und damit ein Drud auf die Preife
des TWejtend ausdgeiibt wurde.

Roggenpreife

1886—90 1891 1892 1893

Pofen . . . . .. 129 198 168 123

Magdeburg . . . . 145 211 175 136

Unterfhied . . . 16 13 7 13
Beizenpreife

1886 —90 1891 1892 1893

Pofen . . . . .. 167 221 187 145

Magdeburg . . . . 176 222 186 155

Unterjdied . . . 9 1 1 10
Roggenpreife

1886—90 1891 1892 1893

Pofen . . . . . . 129 198 168 123

Mindpen . . . . . 162 210 181 145

Unterigied . . . 33 12 13 22
Weizenpreife

1881—90 1891 1892 1893

Pofen . . . . .. 167 221 187 145

Wiindjen . . . . . 189 239 205 174

Untexjdyied . . . 22 18 18 29
Roggenpreife

1886—90 1891 1892 1893

Pofen . . . ... 129 198 168 123

Pannheim . . . . 156 218 188 154

Unterfdyied . . . 27 20 20 31
Weizenpreife

1886—90 1891 1892 1893

Pofen . . . . .. 167 221 187 145

Mannheim . . . . 203 241 204 178

Unterfdhiedb . . . 36 20 17 33

Bon einem Drude auf bdie Mehlpreife ded Sitdend und Wejtens
Deutjhlands infolge der Bujubren von Mehl aud Pojen durd) die Staffel-
tarife, fonnte nod) weit weniger die Rebe fein, da der BVerfand von Mehl ausd
Pofen nad) dbem Sitben und Wejten Deutjchlandsd itberhaupt ein minimaler
ift und aud) wifhrend bder Jeit dber Staffeltarife ein joldjer geblieben war
(fiehe Anhang Tabellen IMa—p).

Der Drud auf die Getreidepreife onnte allerdingd auf mbtreftem Wege
daburd) erfolgt fein, daB Getreide Pofener Provenieny in Jwifjdengebiete
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ftarter eingedrungen und aud bdiefen anberenfalld dort fonjumierted Getreibe
nach) dem Giibwejten abgelenft Hatte. Dod) fehlt mir dad dazu erforders
liche Material, um bied feftjtellen gu Idnnen.

) mup nod) einer Wirfung diefe8 Staffeltarifé gedbenfen, bie zwar
fi niht auf bie gange Proving Pofen besieht, jonbern jpeciell bdie Stadt
Pofen’ und bdie in ihrer Nihe gelegenen Miihlen angeht. ,Der Tarif wirtte
Hemmend auj den Pofener Getreideswijhenhandel und jomit aud) auj die
Mitlerei in allernddyjter Umgebung Pojens, da die Durdjfracdhten von bden
in der Proving gerftrent liegenden Stationen nad) den Abjahgebieten bes
Pofener Getreided wefentlid) billiger waren ald die Summen der eingelnen
Krachtidge, wenn mit Unterbredhung in Pojen verfrachtet wurbe. Diefe
Fradptunterjhiede (fiehe Tabelle VIII entnommen aud dem unten citiexten
Handelgfammerbericht), bdie fitr groBere Enifernungen erheblid) wudien,
fithrten aur Umgehung Pojend und zur GEntbldBung ded Pofener Martted
bon Bufuhren. Jnfolgedeffen wurbe den Miihlen der Stadt Pofen bder
Robitoff teild entzogen, teil3 vertemert.”

Recht bebeutend war bag finanzielle Jnterefle ded Staated, bag fiix
die Beibehaltung der Staffeltarife jpradh; denn die Einjithrung diefer Hatte
eine Mehreinnahme von etwa 5 Millionen Marf an Fradten jur Folge,
die einen Reingewinn von 2—3 Millionen Marf ergaben.

Sn den Jahren 1891—1894 verjuchte die Regierung, burd) Staffeltarife
ben Abftof ber 1lberihiifie nach den bdeutjhen Deficitgebieten u ermige
lichen. Diefer BVerfud), der finangiell recht erfolgreid) war, jdeiterte jehlieflich
an der Gtimmung bder Jnterefjenten bed Weftend und Siibena.

¢) Die Periode 1894—1898.

Mm bdie mit bem Reichdgefes vom 14. April 1894 iiber die Anf-
hebung bed Jbentitdtdnadjieifed berbundenen Borteile aud) den bon bden
Ritften entjernteren binnenldndifhen Plaken jugute fommen Fu lafjen, BHefteht
im Qofal= und bdirveften Berfehr dber preufijen Staatgeifenbafnen von
101 km Gntfernung ab ein Audnafhmetarii ur Ausfubhr iber See nad
auferdeutihen Qinbern, bei weldem an den regelrecdjten Fradtjah bded
Gpecialtariiz I (4,5 + 12) fiir 101 km bi8 400 km 1,43 Pf. fiir das
Fonnentilometer ofne Wbfertigung3dgebithr angeftofen find. Die Streden-
einfeitajige filr bad Tonnentilometer ftellen fih) (nach Absug vbon 120 Pj.
Abfertigungdgebithr) bei 200 km auf 2,95 Pi., bei 300 km auj 2,43 P,

1 Safhreabericht ber Hanbdelsfammer ju Pofen 1890.
2 PBeridht itber Augnahmetavife 1896 in den Lanbdezeifenbahnratdverhandlungen.
Edriften LXXXIX. — Gifenbahntarife. 8
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Tabelle VIII.
Fradibenadteiligung der Stadt Pojen im Gefreideverfehr.

Mit u

Berfehr Gnt- Beved): @?r‘:b’ Nngunften

, fernung | mung in fradst Pofend

von nadh PBofen Ta weniger

km Mart Mart Mart
. Breslau . . . . 193 105 99 6
Bubdewis . . . . { Seipsig. . . . . 386 163 149 14
Samt { Breglan . . . . 198 107 101 6
amier . .- - %ipalig ..... 333 %gs }8(1) 14
p redlau 1 6 6
Obornit . . . . { %eifpaig ..... 390 164 150 14
fuet . . . .. 521 194 176 18
Rogafen . . . . { Qeipsig. . . . . 404 171 153 18
Breglan . . . . 252 139 128 11
Snowrazlaw . . { Qeipzig. . . . . 465 197 165 32
Palle a. S.. . . 491 202 170 32
Plejhen . . . . . iBerLi[n ..... 342 igl 140 11
: Brealau . . . . 229 0 111 9
Bongrowis. . . { Seipaig. . . . . 493 178 157 21
Rreuz . . . ... Brelanw . . . . 249 127 117 10
Sdynetbemithl . . . | Brezlau 261 131 120 11
Weejdgen . . . . . Qeipgig. . . . . 407 172 153 19
Stralfowo . . . .| Leipgig. . . . . 4926 179 157 22
Gnefen. . . . . . Qeipgig. . . . . 409 172 154 18
3ni { Breslau . . . . 252 133 118 20
W Qeipgig. . . . . 436 196 165 - 3
Sdroda . . . . . %rfu;t ..... 389 %SS gé %4
vedlau . . . . 305 5 3¢ 6
Alegandrowo . . { Ceipgig. . . . . 518 217 176 41
Breglau . . . . 391 188 149,5 38,5
Deutjd)-Cylau . . { Qeipzig. . . . . 594 246 191 55
%aﬁe{ .S, .. 628 351 196 55
: Breslaw . . . . 45 14 162 52
Ullenfein. . . . { Qeivgia. . . . . 663 272 205 67

bei 400 km auf 2,2 Pi. Diefer Tarif wurdbe im Jahre 1895 eingefithrt.
Gemdf ber Giiterbewegungdjtatiftit auj bden deutjfen Gijenbahnen vom
Jahre 1898 fann man von einer Wirfung diefed Tarifs auj den BVerjand
bed Pofener Getreided nad) den Seehifen jpredhen, namentlih) nach bden
weft= und oftpreuBijhen, wohin Pofen im eben genannten Jahre an Roggen
9629 Tonnen verfandte (vgl. Anhang Tabelle Ile).

Gin bem vorigen gany gleid) gebildeter Ausnahmetarif gur Befsrderung
ber Ausfubr iiber die Landedgrenge, befteht aud) fitr den Berfehr der preupi-
jden Staatzbahnen ur Audjuhr nad) Belgien, Franfreid), den Niederlanden,
der Sdyweiz und Weftditerreid).
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Bom 13. Degember 1897 ab gilt jur Grleihterung ded LWettbewerbed bes
inldndijhen Getreibed mit bem ruffijhen in ben Oftjeehifenitidten ein Ans-
nahmetarif' nad) Dangig, Konigdberg und Memel, deffen Fracdhtiige ent-
fpredhend ben gleihen Beftimmungen in den ruffijhen Seehifentarifen nuv
fitr joldje Gendungen von Getreide, Hiilfenfriihten, Raps, Ritbjaat, Mal3,
Mithlenerseugnifien und Kaffeeerjafmitteln gur Anwendung fommen, bdie
auf den Beftimmungdftationen (Hifen) von bden Gifenbahnitationen ur
Gntladbung fommen und durd) Landfubhrwerf ober ju Waffer abgefahren
ober auf Qager genommen, alfo nidht unmittelbar von der Gifenbahn tweiter
befdrdert werden. Die Sibe diefed Tarifd find, wie folgt, gebilbet:
1—100 km 2,6 Pf. pro tkm )+ 6 Pf. Crpeditionsdgebithr bid 50 km

101—200 = 24 = = = \+ 9 - = vont 51—100 km
201—3800 = 23 = = =
301—400 = 22 = = = J4 12 - iiber 100 km pro 100 kg.

Diefer Tarij wurbe von dem wejtpreuijden Bweigberbande deutjdher
Mitller in einer Gingabe an den Hevrn Minifter der bffentliden Arbeiten
vom 2. Februar 1898 angegriffen, weil die Mithlen an den drei Hajen-
plagen ihr Getreibe aud dem Produftiondgebiete der Binnenmiihlen weit
billiger al3 biefe besogen und jogar mit ifhren IMithlenfabrifaten ben
Binnenmiifhlen in deren ndd)jtgelegenem Abjabgebiet Konfurveny madjten;
bon ben Miihlen bed Bromberger Begirfed wurben dhnlihe Rlagen laut.
Deghalb bejdhlof die Handeldlammer ju Bromberg?, die gewiinjdhte Auj-
hebung ded bejagten Augnabhmetariid entfcdhieden abjulehnen, bda-
gegen bie DBetreffende Gingabe dahin zu befiivworten, ,baf diefer Aus-
nahmetarif ofjne Ginjdrintung der Berfehrarelationen aud) auf den Binnen=
pertfehr im Gebiete der Gifenbahnbireftionen Bromberg, Dangig und
RKonigdberg i. Pr. audzudehnen ijt.” Da der jraglihe Audnahmetarif aud
ben @etreibehdndlern und Mitllern ded Pofener Besirts den Getreideeinfauj
in ifren Bezugsdgebieten, namentlich in WejtpreuBen, erjhmwerte, unterjtiite
bie Dandelgfammer zu Pofen3 bdie fraglide Gingabe bdafhingehend, ,ent=
weder den Audnahmetarii nad) den bdrei Secftadbten jofort auBer Geltung
au feben, ober wenn died nicht angdngig, den Tarif allgemein eingufiifhren.”

Seit 1. Januar 1898 gilt fiir Getreide und Mehliabrifate von oft=
beutjgen GStationen nach) preuBifden und jadfijdhen Grensjtationen mit
Ofterreich ein Ausnafhmetarij (Oftdeutich)-Bohmijcher Getreideaudnafmetarif).

1 Berid)t itber die Audnahmetarife 1897 in den Landezeijenbafnratdverhand-
lungen.
2 Safresbericht der Handelstammer ju Bromberg 1897 S. 15.
3 Jahresbericht der Hanbdeldtammer zu Pofen 1898 &. 59.
S*
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Derfelbe beruht nidht auj einem einfeitlichen, jondern auf einem gejtaffelten
GStredenjape in gang Eleinen Teilen von 2—5 km. Die Sige find folgende:
1— 5km 2 SBf prn ‘I,onnenh[ometer
6— 11 - 1
11—100 = 05 -
101—300 - 02 -

Die Nebengebiihren find diefelben wie die ded @peclaItanfs I 3n Ber-
binbung mit bder Aufhebung bed Jdentitdtdnachweijed Hat diefer Tarif fehr
gitnftig auf dad Getreidegejdhdit der Proving Pofen gewirft. €3 ift dadburd
mbglich) gewefen, groBe Quantititen Getreide nach Bdhmen zu verfenbden,
wo im Jahre 1897 bdie Crnte fehr jhlecht audgejallen und infolgedefjen ein
erheblicger Jmport von Getreide notwendig geworden war. Der Getreide-
Handel der Proving war in der Lage, dorthin diejenigen Getreidemengen
abjujegen , welche itberjdhilfjig waven und von bdem lofalen Konfum refp.
der Mithleninduftrie Fur Seit der Anlieferung nidht aujgenommen werden
tonnten (fiehe Anhang Tabelle II, I1q).

Infolge der jtaffelidrmigen Bilbung bdiefed HAusnahmetarijs Hat das
Getreidegejchaft namentlidh) im ndrdliden FTeil der Proving Pofen er-
Hebliche Borteile erfahren. Jedod) Hat derfelbe Tarif in beftimmien Teilen
bed Pojener Bejirfed und fiiv beftimmie Berufdzweige aud) eine Benad)=
teiligung Pervorgerufen. Die IMilhlenindujtrie, indbejonbdere die der Stadt
Pojen, leibet an ju geringem Angebote guter Ware, weil die leBtere dbivelt
nad) Bdhmen geht. Diefe Thatjad)e jhabdigt aud) den Pojener Getreide-
Handler. - Ungiinftig ift die Wirtung bdiefed Tarifd aud) auj bdie Landwirt=
jhaft in manden Gegenden, wie bei Frauftadi und Lifja, weil infolge
ver ftaffelfovmigen Bildung desjelben bdie dortigen Getreidehandler gar nicdht
imftanbe {ind, nad) Bohmen zu berfenden und dementiprechend nur niedrige
Preife beim Cinfauj bieten Idnnen. Jnfolge ded grofen Getreideangeboted
janfen bie Preijfe in Bohmen. ,Wenn bdiefe Thatjadpe,” Yeifit €8 in dem
unten citierten Jahresberid)t der Handeldfammer ju Pofen !, ,naturgemdf
aud) preigdriidend auj den Pofener Getreidemartt wirkte, jo jei anbdererjeits
twohl angunehmen, daf der rege Gejdhditdverfehr mit Bdhmen im erften
Bierteljahr einen fonft wahrideinliden Ritdgang der Preife verhinbert Hat.”

Mit dem 20. September 1898 find die im Wusnafhmetarif enthaltenen
Sradhtjige filr eine Reife von jadfijh=biterreihijhen Grengftationen im
Jnterejfe der jadjfijden Qandwirtjdajt aujgehoben. Am 23. Oftober traten
aufier Rfraft bdie Fradytjahe von jamilidjen Stationen ded Gifenbahn-=

T Jahresberidht der Handeldfammer ju Pofen 1898 &. 58.
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biveftionabesirfes Breglau, fotwie von der Station Pitjhen ded Eifenbahn-
bireftiondbesitled Pofen. Unterm 9. November 1898 ift die Ginbesiehung
14 weiterer Stationen bed Bromberger! Bezirfed in obigem Tarij nad)
©Seibenberg, Kiebau, Halbjtadt, Mitteljteine und Wittelwalde genehmigt
wotben.

Fajfen wir bad im lepten Beitabjdnitt Gefagte jujammen, fo fdnnen
wir fagen: Die Periobe feit 1894 ift die der Grporttarije. Diefelben find
niedrig und bilden in BVerbindbung mit der Wufhebung ded IJdentitdtadnad)-
weifed gewiffermafen eine Nadhahmung der Juderpramienpolitif.

d) Die Stellung der Probving Pofen in den internationalen
Berbandstarifen, wad die Tarifierung von Getreidbe und
Pehl betrifit.

Die erheblien Abweichungen, welde der im Jahre 1877 jur Durd)-
fithrung gelangte Reformtarif gegenitber den Gifenbahnjradhtiyftemen anbever
Qander aufwied, Haben in den Jahren 1879 und 1880 verjdhiedene inter=
nationale Gifenbafhnperbandatarife ing Leben gerufen. ©o ift aud) die Pro-=
ving Pofen mit einer griBeren Bahl Stationen jrembder Lander durd) direfte
Tarife? verbunden worden. Fiir die Tarifierung von Getreide und Mehl
find fiir unfer Gebiet von Bebeutung: der Deutjdh-Ruifijhe, Deutidh=Pol-=
niftge, Oftdeutjdh)-Ofterreichijhe bezw. Oftdeutich-Nngarijche, Ruminifch-
Galizijd=-Deutjche BVerband. Dedhalb twollen wir im folgenden beren Ge-
treibe= und Mehltarije einer Behandlung unteriefen.

Deutidh=-Rujjijger Berbanbd?d.

Derfelbe ift am 1. Januar 1880 in Rraft getreten. Fiir Getveide
und Mehl wurde ein Augnahmetarif eingefithrt, bdeffen GinYeitdtaren fidh
bei Berfendbung von 5000 kg pro Pud und Werjt auj Yso Kopeten ftellten
(d. 5. 4,2 Bj. pro tkm), dagegen bei BVerfendung von 10000 kg Yso Hid
/45 Kopefen pro Pud und Werjt (b. §. 4,2—2,8 Pi. pro tkm) audmadten.

Die Tarife ded BVerbanbded waren Sdnitttarifet. Ter Sdnittpunit

1 Jabrezberidht der Handeldtammer ju Bromberg 1898 &. 22.

2 Pivefte Tarife find joldje, in weldjen die Gejamtfraditen wifjden den Sta-
tionen weier ober mehrerer Bafhnen enthalten find. Sie zeidhnen fidh) aud meiften-
teild durd) einen JFradytbrief, Dbiveften Wagendurdjgang, ecine Erpeditionsgebiihr,
bivette Rartierung und Umredhnung. So Nlrid) in jeinem Werte: Dasd Gijenbahn-
tarifwefen im allgemeinen u.{. w. Berlin 1886 &. 31.

3 Jabresberidht der Handeldfammer ju Bromberg 1879 und zu Pofen 1880.

4 Sdnitttarife, d. Y. e8 werben eine ober mehrere dazu nad) ifhrer geographijdhen
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fitr bie Relationen war jededmal eine der deutjdh-ruffijhen Grenzjtationen;
fiitr bie die Proving Pojen Detreffenden Relationen liegt er in Alerandrowo
ober Wirballen.

Die Sipe, weldhe in bden Tarif fiir die Strede Pojen-Sdnittpuntt
eingejtellt toorden find, betrugen pro 100 kg Getveide refp. Mehl in La=
dungen & 10000 kg.

L Pofen-Wirballen. . 508 km 2,23 ME.

IL s;?oife:megangr:mn 163 - 079 w:t }(4'2 Pi- pro thm + 12 Bf.)

Mit dem Gridjeinen dez 6. Nacdhtraged um deutjd=rujfijden Giiter-
tarij, gitltig vom 1. Januar 1881, war bdie Tarifftellung der Stadt Pojen
um ein Grheblid)ed verbeffert. Die Pofitionen pro 100 kg im Getreide- und
Mehltarif in Qadungen & 10 000 kg wurben ndmlid) ermdpigt und war:

I. in Relation Pofen Shnittpuntt =
508 km auf 1,89 ftatt 2,23 ML . (3,5 Pi. pro tkm + 12 Pf. fiir 100 kg)
IL. in Relation Pojen Sdnittpuntt =

163 km auf 0,74 ftatt 0,79 ME. . (3,8 Pi. pro thkm + 12 Pi. fiix 100 kg)

Durd) bdiefe Tarifreduftion erlangte die Stadt Pofen eine berjenigen
Pofitionen, welde die an der Oftbafn gelegenen Stationen nad) dbem Staffel=
tarij fiir Getreide und Wehl bereitd bejaBen. Nad) dem filr den Gifenbahn-
direftiondbesirt Bromberg giiltigen Giltertarif vom 1. Juli 1880 betrugen
namlid) die Fradhtiige filr Getreide und Mehl auf eine Entiernung von

S DI g

Die gugebilligten Fradytfabe fiir Getreide genof die Stadt Pofen nur
furge Beit. DBereitd unterm 17. Februar 1881 exrfolgte eine Befanni-
madjung der Etdniglidhen Gijenbafhndiveftion Bromberg, laut iwelder bdie
eben erwwdhnten Audnahmetarife fiir Getreide in Wegfall und dafilr die in
dem am 1. April 1881 in Krajt getvetenen Preuijd)=Obericdhlefijdhen Ber=
bandstarij aufgefithrten Sabe jur Geltung gelangten. RNad) diefem lehteren
Berbandatarif Hetrugen aber die Getreibejradjten

fie ?}?ie:::glﬁei::flﬁlre?'): gi';g Wlf } (4,2 pro tkm + 12 Bf. pro 100 kg)

.Soldje Grhohungen duferten wiederum ihre Riidwirfung auj bden
Deutjd)=Ruffijdjen Berbanbstarij, in dem thatjacdhlid) die Fradtjabe fiir die
oben erwdhnten Relationen erhdht wurden.

Qage geeignete Stationen ald Sdynittpunite genommen, bi3 ju welden von den died-
feitd8 unbd jenfeitd gelegenen Statiomen die Tarifide beredynet und in den Tarif auf-
genommen werben. Durd) Addieren ber beidben Fradhtjibe bid jum Sdnittpuntte
finbet man bden Gejamtjradytiad awijden swei diesfeits unbd jenjeits gelegenen Sta:
tionen. €iehe Nirid) a. 0. O. €. 34.
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Dap foldje Fradtverteuerungen auj den Getreidehandel Pofend mit
Rupland evjdhwerend wirfen muBten, bebarj wohl feiner Grdrvterung. AR
aber die Streden Pofen-Gnefen-Thorn und Pojen-Kreuz dem Gijenbahn=
direftiongbesirfe Bromberg mit feinem vielgenannten Oftbahnftaffeltarife ein-
berleibt wurden, traten jiix die Stadt Pofen und fiir alle an bden oben er=
wihnten Linien gelegenen Stationen wiederum FradtermdaBigungen ein.
Gin Beijpiel itberausd jdhwantender ftaatlicdher Politit.

Der Deutjh-Ruifijhe Berbandstarif erfuhr im RLaufe ber JBeit eine
mannigfadje Nmarbeitung, jenachdem bie ruffijjen Bahnen ifhre Tarif=
politit dnderten. Jm Werfehr mit RuBland gelangen feit 1889 die auf
wijfijen Stationen zur Aujgabe gelangenden und nad) deutjhen Binnen=
ftationen bejtimmten Getreidefendungen injolge Grmangelung bdirefter Ge-
treibefrachtidfe an ber Gremje jur Umfartierung .

Bon dem Ginfluf ded Bromberger Staffeltarijz auj dben Getreidbeverfand
aug RuBland nad) der Proving Pofen wurde jdhon oben gejproden.

Deutih=Polnijdher Berbanbd.

Derfelbe ift am 1. Juni 1879 in RKrajt getreten. Der Sdnitipuntt
filr die bdie Proviny Pojen Dbetreffenden Relationen liegt in Alexandrowo.
Bei der Befdrderung von Getreide und Mehl, welche im Berbandstarife in
einer Augnahmefrachtflafje rangierten, die mit der dbed Deutjd)-Ruffijdhen Ber=
banded ibentij) war, famen 3. B. jiir Pojen-Alezandrowo biefelben Tarif-
dnberungen vor, wie im Deutjd)-Rujfijhen Berbande. Mit den Gifenbahnen
Bolend bejtehen, nacdhdem die direften Tarife rujfijderfeitd im Jahre 1889
geliindigt waren, bdirefte Tarife nicht, fo dak der Gitterverfehr an ber
Grenge auj bdie Nmfartierung angewiefen ijt. Seit 1. Nov, 1897 gilt der
bivefte Deutjh)-Warjhauer Verbandstarij. Der Verfehr mit Polen ijt,
wag Kleie betrifft, recht bedeutend. Polen verfandte im Jahre 1898 an
Kleie 35881 Tonnen auf der Eijenbahn nad) Pojen.

Jd) muk Bier auj die Art der Befdrderung bded ruffijdhen Getreided

1 Geit bem 13. Auguft 1898 beftehen dirette Tarife fiir Getreide, Hitljeniriichte,
Oljamen, Mehl und Miihlenfabrifate einjdlicklidy Mleie und Slfucgen von Rufland
nad) Deutdhland und den Niedexlanden iiber Alezandrowo und Sognowice, und war
gelten biefe Tarife nur filr einige Stationen ber Proving Pofen, ndmlid) Gnefen,
Jnowrazlaw, WModer, WMogilno, Pubdewis, Wongrotwip und feit 1. April 1899 fiix
Bromberg; fiir die Ridtung von RuBland vednet bdiefer Tarif fiix bdie beutjcdhen
Gtreden bdie in Deutfhland geltenden Ginbeitdjdge ein. Bei ber Befdrderung von
Mepl exmaBigt fi) die Fradt filr die ruffijhen Streden um 20 %. Bei den Special-
tarifen werden Abfertigungsgebithren nidht erhoben.
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nad) ben bdeutjhen Binnenpligen aufmertfam maden. Getreide fann aud
RuBland ded Sadjolls wegen nur in Ilofer Schitttung importiert terden.
Diefe MaBregel bereitet Heim Umladen an der Grenge groBe Schwierigleiten
und ift mit Koften verbunbden.

Oijtdeutih-Ofterreihijdher, Oftdeutidh-Ungarifder und
Rumianifd=-Galizijd-Deutjder Berbandl

Alle eben Degeifneten Werbdnde find im Jahre 1880 in Krajt ge-
treten; alle Yatten bivefte Audnahmetarije filr Getveide und Mefhl mit
Pofen, diefelben dnbderten fid), je nacdhdem bdie Ginleitdjile filr die Bejdrde-
tung der genannten rtifel eine nberung auj den verjdjiedenen Bahnen
fterreichs, Ungarns, Ruméniens, Galiziens erfafren Hatten. Anjangd der
acdhtziger Jahre waren diefelben Hioher ald die ded bdeutfden Specialtariis I:
fo foftete der Getreidefradjtial pro 100 kg fiir die Relation Pojen-LWien
(618 km) 3,05 ME.; fiix die gleiche Strecte betrug die Fracht im deuticdhen
Gpecialtarif I 2,90 ME. pro 100 kg; fiir bdie NRelation Pofen-Bubdapejt
(778 km) 3,69 ML.; jitr die gleidhe Strede betrug die Fradt im deutiden
©Gpecialtarif I 3,62 ME. Seit 1886 werden bdie normalen deutjdhen JFradt-
fage fitr bie Ginjuhr von Getreide in diefen Tarifen DVeredhnet. Die deutiche
Zarifpolitif jilr Getveide und Mehl eigt wie iiberhaupt, jo aud) in diefen
Berbdnden eine gewiffe Stagnation, mit Ausnahme bder Tarifierung von
Maid® und jwar fjpeciell jiix Pofen und Schlefien. NAuj leptere wollen
wir nun ndfer eingehen.

Mit Ritdfidht auf den ungiinjtigen Ausfall der Kartoffel= und Futter=
ernte in der Proving Pofen und Schlefien im Jahre 1882, war auj An=
trag der landwivtjaftlihen BVereine bder genannten Provingen Dbereitd fitc
bie Beit vom 1. Mdry bid8 Juni 1883 ein ermifigter Jmportausdnafhme-=
tarif fitr Maid8 von den Stationen der Bromberg=Czernowib-Jafjyer Bahn
nacd) Sdjlefien und Pofen eingejiihrt zu einem Ginbeitdfage von 3,2 Pi.
pro tkm. Der Ausfall der Grnte im Jahre 1883 madhte die Wiederein-
fithrung bed Tarijs bid Gnde Juli notwendig. Die jdhleunige Ginfithrung
ber ewndBigten Sde war durd) Ritdfidht auf die Brennperiode geboten.
Aud denfelben Griinden wurbe aud) fiir bagd Gebiet bedg Direftiondbesirfesd
Bromberg bdie voritbergehende CrmiBigung der normalen Fradht fitr Mais
von 4,5 P auf 2,7 Pi. von bden Stationen® der ruffijhen Sitdbweftbahn

1 Yahreaberidht dber Hanbdelzgfammer ju Pofen 1880.

2 Berhandlungen ded Bezirtaeilenbahnrated ju Bromberg und zu Bresdlau 1887.

3 Diefer Teil gehort eigentlid) in die Behandlung ded Teutjdh)-Rujfijden Ber-
banbed; de3 Sujammenhanged Halber wird er YHier erwdhnt und fury in3 Auge gefaht.
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notwendig. Beim Ablauf bder Geltungddauer bdiefer Tarife wurben
infolge mefhrfacher Anvequng aud landwirtihajtlidhen und Hanbdeldreifen
pon bden Ibniglien Gifenbahndireftionen zu Bromberg und u Bredlau
eingehende Grhebungen itber da3 Bedilrjnia fiir eine bauernde! Beibehaltung
berfelben angeftellt. Die um eine gutacdhtlide Q'Iuﬁerung erfuchten land-
wirtjchaftligen Bereine fpraden fih jaft ausnahmsalod uftimmend aus,
inbem fie barauj Himwiefen, daB der Maid niht nur ju Brennereizweden
jonbern aud) al8 Biehfutter Berwendung finde. Auj Grund bdiefer NAufe-
tungen wurdbe bon den Gijenbahndiveftionen bei ben BVerhanbdlungen itbher
bie Regelung ded dirveften Verfehrd mit Rumdnien aud) bie Herftellung
eined Audnahmetarifs fitr Maid von dort nad) den djtliden Provingen ver-
einbart und 3war ur Befeitigung bHidher beftandener Fradhtungleihheiten
swifden Tarifen bor= und Yintergelegener Stationen auf einer einfeitliden
Grundlage dahin, daR auf ben preufijdhen Streden
bi3 zu 200 km ein Ginbeitsdfag von 3,2 ‘Bf.l

= 800 - 30 = |+ 6 B an

: 400 - - : = 28 : ¢ Grpeditions:

- 500 - - : : 26 - [ gebithren
itber 00 - - z : 2’4 -

jiix bie Tonne und dad Kilometer beredhnet twerden jollten.

Durd) die der Regelung der diveften Berfehrabeziehungen mit Rumdnien
entgegentretenben Sdjwierigfeiten verbgerte fi) bie Ginfithrung diefed Aug-
nahmetarijs 6i8 gum 1. Miry 1886, wahrend auj gleidjer Grunbdlage ge-
bilbete Tarife von Ungarn nad) den bHjtlichen Provingen jhon vom 1. Of-
tober 1885 in Geltung traten. Die durd) diefe WAudnahmetarife auf den
preufiijden Strecfen gewdfhrien ErmiBigungen betrugen gegeniiber den regel=
redpten Sigen der ordentlihen Zarifflaffe filr bden Verfehr mit Pofen
0,58 ME. pro 100 kg.

Jm Jahre 1887 aber wurde von verfdjiedener Seite die Aujhebung
jener Tarije beantragt. Namentlic) ftellten foldje Antrdge der Lanbesfultur=
rat ded Ridnigreih)3 Sadjfen, der landwirtidjajtlide Centralverein bdexr Pro-
ving Sadhfen und bder Deutjde Landwirtjdaftdrat. Jn bdiefen Antrigen
wurde Yingewiefen auj die flberproduftion von Spiritud durd) vermehrte
Berwendung von Maid, auf dag Sinfen bder Spiritudpreife jum groBen
Zeil injolge ber niedbrigen Maidtarife, auj bie im Jahre 1885 erjolgte Er=
hohung begd Maidzolled von 0,50 ML auj 1 ML pro 100 kg, deven

1 Borlage betreffend Antrdge [auf Wiederaufhebung der Audnahmetarife fite
Maid von lngarn und Rumdnien nad) den Bftliden Provingen in den Berhand-
lungen bded Lanbezeifenbahnrated 1887,
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Wirfung durd) bdie gewdhrien Crmigigungen jum Teil wieder aufgehoben
fein twiirde, jerner auj bie thatjachlicdhe Befeitigung ded fritheven Notftandes
in den Bjtlihen Lanbedteilen.

S will Piev gleich) bemerfen, daB thatjad)lich biefe Maidtarife im
Jahre 1887 aufgefhoben wurben.

Weldje Wirfungen biefe Maidtarife auj den Berfehr der Probing Pojen
audgeitbt YHaben, wollen twir an der Hand ftatiftijher Daten unterjudjen.

Buerft miiffen wir ung fragen, ob fid) dbie Grnteergebniffe filr Kar-
toffeln und Hafer von 1881—1886 gebeffert Haben, denn biefer Maidtarif
wurbe eingefithrt injolge bder jchlechten Grnte. Tabelle IX: , Die Grnte-
ergebniffe filr Kartoffeln und Hajer in der Proving Pofen” giebt ung dar-
itber Aufjchlup. Diefe Jiffern zeigen uns, bap die Crnteergebniffe fid) in
den Jafhren 1884—1886 gilnjtiger gejtalteten.

Unter Gimwirfung bdiefer giinjtigeren Kartoffel- und Futterernten nahm
aud) der Berbraud) an Mais8 in ben Brennereien bder Proving Pojen
ab. Ginen Beleg erhalten wir aud der Tabelle IX 2, in der der Materialien-
verbraud) der Brenneveien in der Proving Pofen und fpeciell derjenigen im
Hauptiteueramtsbeirte Bromberg (nad) ben Sujammenitellungen in den Jahres=
beridjten der Hanbdelgfammern 3u Pofen unbd ju Bromberg) ziffernmifig
dargeftellt ijt. Danad) YHat der BVerbraud) an Getreide und anbderen
mehligen Stoffen infl. Mais in Brennereien gegen 1882/83 und 1883/84
abgenommen unbd fpeciell im Hauptiteueramtsbezirfe Bromberg in ben leten
beiden Jahren villig aujgehirt.

Radhdem wir nun die Grgebniffe ber Lartoffel= und Futterernten und
den YBerbraud) an Maid in bden Brennereien fennen gelernt, tritt an ung
die weitere Frage Heran, in welhem Make bdie Proving Pofen an bdem
Gmpfang von Mais augd Rumdnien, SitdruBland und Nngarn teilnafhm.
Nad) der Tabelle IX 3, worin bdie abgefertigten Trandporte an Maid ausd
ben genannten Lindern nad) der Probving Pofen verzeichnet {ind, YHatte bder
Nusnahmetarif nur im Jafhre 1884 injolge der jhlechten Kartoffelernte
eine Bebeutung gehabt; ber u den Ausnahmetarifen befdrderte Mais=
verfehr betrug in bder Beit vom 1. Februar big Juli 1884, alfo in 6 Mo-
naten, 171 Wagenlabungen, wihrend bderfelbe fpater in dber Jeit vom
1. Mary 1886 big 30. September 1887, aljo in 19 WMonaten, fid) auf
76 Wagenladbungen Dbejdjrinite, d. h. um 55 %o gejunfen war. Tabellen
IX 2 und 8 beweifen aber jugleih), daf man die ilberproduftion an
Spiritug und bag Sinfen ber Spiritusdpreife (fiehe Tabelle IX 4) in ber
Proving Pojen nidht allein den niedrigen Maisdtarifen gujdjreiben durfte. Die
©pirituspreife ftiegen itbrigend in der jweiten DHilfte ded Jahres 1886.
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Diefem Tarife wurde eine grdfere Bebeutung beigelegt, ald bderjelbe
perdiente. €3 wurde allerdingd mit Redht auf einen Puntt Hingewiefen.
Da aud) dber amerifanijde Maid, der ju Brennereizweden dem ungariidjen
und rumdnijden bei iveitem borgejogen tourbe, ur Verwendung fam, fo
evwartete man filv die auj dbem Wafjerwege u erveihenden Plage bei Gr-
hHhung bded Tarifz eine Berjdiebung Yinfidhtlid) ded Transportweges, d. H.
Lerdringung ded Bahnivandported ju Gunjten ded Wafjertrandported. Died
evhellt a8 ber Beredjnung Tabelle IX 5, in ber bie Durchjdnittdpreife
fitr tumédnifden Maid 4~ den erhdhten Fradtjigen von rumdnijden Sta-
tionen nad) ber Stadt Pofen, mit dem Preife jiix den ameritanijdhen Maiz
in Gtettin 4 Wafferfracdyt Stettin-Pofen fiir 100 kg vergliden werben. O
diefe Berjdjiebungen thatjad)lid) eingetreten find, fann man fpeciell filr
die Probing Pofen in Grmangelung einer genauen Binnenjdiffahrtftatijtit
nidht fejtitellen.

Bum Sdhlup mup bemerft werben, dap fiir bdie finanziellen Interefjen
bes Staated, wie felbjt der Bertreter ded Minifterd in der Lanbegeifenbahn-=
ratéfipung erfldrte, foweit bie Gifenbafhnverwaltung Hievbei in Frage fam,
biefe Maistarifierung ofhne Bedeutung war; fiir die Staatdeifenbahnverival=
tung waren ebenfo vie bei der Einfithrung der angefodjtenen Tarife, allein
die wirtjdajtlihen Jntevefjen maBgebend. Hieraus jei ju erjehen, dbap bdie
Regierung bdie Grmigigung der Getreidetarife nicht aus reinem Fistalidgmus
geweigert Habe.

Die eben gejdilderten Maidtarife wurben iwieder ald Notftandatarife
infolge aweier aufeinanderfolgender jdhlechter Kartoffelernten in ber Beit vom
1. Februar bid Gnde Juni 1892 eingefithrt.
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Tabelle IX, 1.
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Fabelle IX, 1—5.

Fabellen 3u dem Maistarif vom IJahre 1882, von Rumanien,
Galijien, Ungarn, Siidrupland nad) Pojen und Sdlefien.

Proving Pofen von 1880—1886.

Grnteergebniffe fitr Hafer und RKartoffeln in der

1880 i 1881 | 1882 J 1883 } 1884 1885 1886
Rartoffeln. . 99309 99652 111429 93 670! 99962 97 120} 115868
Hafer . . . .[|1418318|1613 941|1 320 221)1 377 857|1 485 476|1 978 646'2 044 179
| | i

Tabelle I1X, 2.
a) Materialienverbraud) der Brennereien in der Proving Pofen.
(Rad) den Zufammenitellungen in den Jahresberihten dex Hanbeldfammer ju Pofen.)

Getreide
Gtata: | u- andere| ppp. RKar: Bro-
R mehlige
jahe Stoffe | aent | toffeln | zent
Tonnen Tonnen
1882/83| 38255 | 7 512550 | 93
Auadnahmetarife fiir rumdnijdgen ‘maié} 1883/84| 43217 8 502222 | 92
2II)iS %) ﬂlugufﬁ f1884 .. i&). an .[]1884/85| 34217 6,2 | 529079 | 93,8
udnafhmetarife fiix ungarijden Maisd -
bom 1. fober 1885, fit rumﬁniid;en} [osos] Sasia | o6 [ Seodan | oad
Maiz vom 1. Mai 1886 ab. . . .

b) Materialienverbraud) der Brennereien im Hauptiteueramigbezirt Bromberg.
(Nad den ujammenitelungen in dben Beridhten der Handeldtammer ju Bromberg.)

N . z b 3
Weizen | Roggen | Gerfte | Hafer | Maid t?f?e’in %n:f)[ Eztttzggtte;
Gtatsjahe B T | Maijdraumes
o ::i‘;g” in Qitern
rren Millionen
1882/83 75 1 529 ! 4987 — 143 | 85115 69 109,5
1883/84 98 | 939 | 4727 — 566 | 73 766 71 101,6
1884/85 — 292 | 4423 — 162 | 84006 71 106
1885/86 — 296 | 5261 278 — 104 681 73 130
188687 | — | 1931 | 4733 | 193 l — losos7| T4 | 122
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Tabelle IX, 3.
a) Berfand von Maid aud Rumdnien nad) der Proving Pojen.

glpz  le|l=]ei2]- e e R B g S anuax
E|E|E|EIEI2IS|EIEIE12 28 8|82 bis
fe=s 5| 2w Py
éﬁalﬁ‘mﬁﬁaﬁmmaslggga September
1884 1886 1887
Tonnen Tonnen Fonnen
! |
| !
121 291231‘554342&172 10|10 —|—|—{10|10|10|— |10 700
)

Anmertung: BVom 1. Auguft 1884 big 1. Marz 1886 Yaben feine Ausnahme-
tarife beftanben.
b) Berjand aud Ungarn nach) der Proving Pofen.

Rovember Sanuar ‘ Mai
1885 1886
Tonnen Tonnen
10 — ‘ _

Anmerfung: Die Audnahmetarife aud Ungarn beftanden feit bem 1. OFt. 1885.

¢) Berfand aud SitdbruBland nad) der Proving Pojen.
Mai Suni Suli

Tebruar ‘ Mary } April

=1
Anmerfung: Mit Siidbrufland beftehen feit Enbe Juli 1884 feine Aus-
nahmetarife.

Fabelle IX, 4. Rartoffeljpirituspreife der Stadt Pofen.

1883

Preisfteigerung
Februar Geptember | in Prozenten
gegen Spalte I

I II TII
49,95 52,09 + 43

Anmerfung: Kartoffelfpiritud mindeftens 80 %o.
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1884 i
‘Breiéminberun% Preidminderun
Februar gegen Spalte 1 September gegen Spalte I
in Progenten in Progenten
v v VI VII
47,03 — 9,7 46,79 — 05
1885 I
Preidminderung ‘Breiéminberun%
Tebruar gegen Gpalte VI September gegen Gpalte VIII
in Progenten in Progenten
VIII IX X XI -
41,88 — 104 40,27 — 38
1886 I
‘Bteiéminbzrur;% Preidfteigerung
Februar gegen Spalte Geptember gegen Spalte XII
in Progenten in Progenten
XII X1 X1V’ XV
35,05 —129 37,57 + 71

Tabelle IX, 5.

©tationen ber Lemberg=C3ernotwip-Jafjy-Gifenbahn.

N = a | J =]
El @l ol e|= 8 F[2%8
Pofen ::: S| g g é § { ) %5
Rla |7 % || E|EHb
Durddnittdpreife filr rumdnijden
Maid am Berjanbdorte 7,50 ME.
Hierzu die erhdhte Maidfrad)t . . . | 4,09] 4,02| 4,15 3,97| 4,15| 4,22 4,14| 4,15

pro Rilogramm

in Mart

11,59

11,52 11,52 11,47'11,65 11,72’ 11,64/11,65

0,30

Preid fiir ameritanijden Mais in Stettin 11,29 Maxt
Hiergu Wafferfradht bid Pojen

11,49 Mart.



Dierter Abjdhnitt.

Die Wajjerjtrajen

Die im gangen tafjerreihe Proving Pofen gehivrt jum FluBgebiete der
Warthe; die Weid)fel befpitlt fie nur im Nordojten ald Grenzfluf und ragt
nod) mit einem Fleinen ©titd ihred Laujed in den ndrdliden Teil Yinein.
Die Warthe, weldje im Verein mit der von ihr aufgenommenen Rehe und mit
Prodna ben gangen pofenj@en Teil bed8 mnorddeutjdhen Fladhlanded durd)-
sieht, Dereidjert alg eine namYaftere im Ojten entjpringende Ader die Obder.
Die letere verbinbdet mit dem LWeid)jelgebiet der zwifdjen Nebe und Brabe,
einem JNebenfluf bder Weichiel, BHergejtellte Bromberger Kanal. Die Hohe
wirtjdjaitlidge Bebeutung bdiejer einjigen Wafferverfelhrdjtrafe swijden bder
Weid)fel und Obder wird twohl Yeute niemand unterjhagen, und in bdiefer
iibersengung tird e3 wohl am Plake fein, die beftehende Wafferverbindung !
einer Betradhtung 3u unterjiehen. Diefelbe befteht im Often angefangen:

1. Aug der 13,1 km langen, bei Deutjh=Fordon in die Weid)fel
einmiindenben, filv Weid)jelfahne {diffbaren jogen. unteren Brahe? Bei
bem auf ifr vorherridhenden Berfehr in der Ridhtung ftromauiwdirtd war
wegen ded natittliden, erfeblidhen Gefilled die Bergfahrt fehr exjdhivert und
nur durd) Bubhilfenahme von Plerben migli). Bur Crleidhterung bdex
Sdiffahrt twurde alddann eine Kettenjdleppidhiffahrt ind Keben gerufen.
Die Kettenj@leppdampier vermodhten jedod) iwegen ded ftart gefritmmten
Fahrwaijferd nid)t geniigended au leiften. Deshalb wurde die untere Brahe
in ben Jafhren 1877—1879 unter Ginbau von jwei Nadelwehren ju KLarlz-
borf unbd Brahnau fanalifiert. Jteben dem exften Wehr bei Karl8dorf wurde

1 Bgl. Statiftit ded Deutidhen Reided. Neue Folge. Banbd 39. Berlin 1891.
Die Stromgebiete ded Teutidjen Reiched. I Teil: Dad Gebiet der Oftfee. Jn bdiefem
Banbde fpeciell fiiv diefen Abjdnitt: ,Dad Obergebiet”.

2 Pie Cniwidlung der deutihen Binnenjdhiffahrt bi3 jum Enbde ded 19. Jahr-
Hundertd von Sdwabe. Berlin 1899 &. 91.
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eine Sdleufe erbaut. Dad Brahnauer Wehr jdliet fih an die bon ber
Bromberger Hafenaftiengefelljhajt ausdgefithrte Hafenanlage Brahemiinde an.
Diefer Hajen ift durd) einen Hodjwafferfveien Liingddeid) gegen dad Weid)fel-
Hodywaffer gejdhithpt und durd) bdie Hafenjd)leufe und einen anjdjlieRenden
Hodjwafjerfreien Querdeid) in den grofen Binnenhajfen und den Ileinen
NuBenhafen geidieden; exfterer ift ausjhlieplich) ald Berghajen fitr die von
ber Weid)fel fommenden Floge bejtimmt. Beide ujammen nehmen eine
Jlache von 50 ha ein. Die Sdiffe iiberwintern fiderer in der Brabe, und
e8 find in ber Regel 80, jzeitweife iz ju 300 Fahrzeuge aujgejtellt. Die
RKoften fiir die Kar(ddorfer SHleuje und die bLeiden Nabdelwehre, fowie fiir
die Regulierung des FluRbetted und der Ujer Beliejen fich auj 1146 000 M. !

2. Aus dem 26,7 km langen Bromberger Lanal? welder in
Derbindbung mit der Regulierung und Lanalifierung der Nebe in den Jahren
1878—1874 mit einem SRoftenaujivande von 684471 Thalern angelegt
wurde. Derjelbe verldft bdie untere Brahe mit der unteren fogen. Stadt-
jdleufe in Bromberg und fteigt, die Verbindung awifdhen Brahe und Rebe
Derjtellen